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в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

Уважаемые читатели! Как вы уже знаете, раз в месяц, 
в первую среду вы можете через Интернет (Ііир://ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) 
и по телефону (095) 207-39-82 с 10 до 19 часов обратиться 

к главному редактору ЗР Петру Меньших 
и сразу же получить ответ. 


Во время инструментального техосмотра выяснилось, что у мое- 
го автомобиля коэффициент торможения не соответствует нормам. 
Провел ревизию тормозов (хотя знал, что они в порядке) и проверил 
значения коэффициентов в другом месте. Снова приехал на ПИК. Ко- 
эффициенты сильно отличались от полученных до этого, понятно, не 
в лучшую сторону. Кроме того, по приборам ПИК сильно зашкалило 
СО, хотя у меня на руках сертификат. Вопрос. Можно ли как-то прой- 
ти ИТО официальным путем или это заколдованный круг и вымога- 
тельство? ПОДПИСЧИК. 

Подобных жалоб в редакцию приходит много. О том, как вымо- 
гают деньги у автовладельцев, как оборудование ПИКов использует- 
ся в нечестных целях, журнал писал уже не раз. В частности, в № 10 
опубликован материал “Взятки плачены напрасно!!!” - как раз на эту 
тему. Приведу ответ из государственного унитарного предприятия 
“Московская городская служба технического контроля” (как раз в его 
ведении московские ПИКи); “Данная статья основана на измышлени- 
ях, а не на реальных и проверенных фактах". Генеральный директор 
службы Н. Климаков предложил “провести проверку соответствия 
приведенного в статье “факта" неправильного определения коэффи- 
циента неравномерности тормозных сил на оси на любых из действу- 
ющих в городе пунктов государственного технического диагностиро- 
вания”. Что ж, мы как раз планируем очередной такой рейд. И если на 
пиках все действительно окажется в норме (может быть, господин 
Климаков уже навел там порядок - тогда честь ему и хвала!), мы бу- 
дем только рады. Хотя, судя по вашему и многим другим сообщениям, 
безобразия продолжаются. Мы будем реагировать на это, что назы- 
вается, невзирая на лица. (К сведению г-на Климакова: в эту “Первую 
среду” больше всего жалоб “интернетовцев” касалось именно пунк- 
тов инструментального контроля.) 

Помогите восстановить в нашем городе Верхняя Пышма Сверд- 
ловской области нормальное движение. Недавно поперек дорог - не- 
освещенных, где и так ямы да колдобины - с подачи мэра построены 
препятствия в виде асфальтовых валов высотой 30 см. “Восьмерки” и 
“икарусы” скребут дороги днищем, повреждаются машины, пассажи- 
ры даже в автобусах получают травмы. Все это выдается за борьбу 
с нарушителями дорожного движения. Кто должен навести порядок? 
А. ЛАПШИН, читательский и водительский стаж 25 лет. 

Валы, которые лежат поперек дороги, изобрели не в Верхней 
Пышме и вообще не в России. Выдумка эта заграничная и называ- 
ется там “лежачий полицейский" (по-нашему, что-то вроде “лежа- 
чего инспектора ГИБДД”). Наложили их с российским размахом, а 
главное, наш “инспектор” куда крупнее их замухрышки-”полицей- 


ского”. Похоже, он по совместительству служит в армии и должен 
задержать вражеские танки... 

Ну а если серьезно, требования к дорожному покрытию устано- 
влены ГОСТ Р50597-93 “Автомобильные дороги и улицы. Требования 
к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспече- 
ния безопасности дорожного движения”. Ни о каких “лежачих поли- 
цейских” там нет ни слова. Поэтому, если этим “полицейским” вам 
причинен вред, в суде можно смело требовать от дорожных служб 
возмещения ущерба. А мы обязательно займемся расследованием 
этой темы - в редакцию пришла уже не одна жалоба на “лежачих". 

Сколько сейчас в России разновидностей водительских удосто- 
верений и какие из них международно признаны? ДМИТРИЙ. 

В РФ сейчас действует пять образцов водительских удостове- 
рений соответственно 1977, 1987, 1990. 1992 и 1993 годов. Два по- 
следних отвечают требованиям Конвенции и международно призна- 
ны - это “пластиковые” 1 992 года и обычные - 1 993-го (ламиниро- 
ванная книжечка с символикой ВУб). Напомню, что обмену до 1 ян- 
варя 2000 года подлежат водительские удостоверения образца 
1977, 1987 и 1990 годов. Из старых с нового года действительны бу- 
дут только названные выше “пластиковые” с цветной фотографией 
образца 1992 года и символикой РУЗ образца 1993-го -эти удосто- 
верения выдавались на 1 0 лет. Попутно замечу, что никакого про- 
дления срока для обмена “прав" ждать не следует. 

Кстати, граждане других республик бывшего СССР, пере- 
ехавшие жить в РФ. в любом случае, даже до 01 .01 .2000 г., обяза- 
ны при обмене “прав” сдавать теоретический экзамен. 

В Москве более 2 млн. автомобилей и есть своя столичная спе- 
цифика. Прежде всего имею в виду культуру вождения. Какие бы ши- 
рокие дороги ни строили, как. например МКАД, грузовики стремятся 
занять второй левый ряд. Не говорю уже о “полтинниках" на москов- 
ских улицах (номера автотранспорта с цифрой 50 - Московская обл. - 
ред./ Ждать, пока культура вождения придет сама, наверное, долго и 
бесполезно. Нужны срочные, волевые и жесткие меры. ВЛАДИМИР. 

Полностью разделяю вашу позицию по поводу дефицита 
культуры вождения. Но не соглашусь с тем, что ее можно насаж- 
дать только “волевыми и жесткими мерами”. Помните, пытались и 
у нас резко увеличить штрафы, вводить санкции... Результат вам 
известен. Культура (не исключая и культуру поведения за рулем) 
- это воспитание, образование, благосостояние и многое другое, 
что не дается в одночасье. Тем не менее поинтересуйтесь, как за 
последние годы поднялась культура вождения, скажем, в Польше. 
Изменились условия жизни, и на дороги пришла цивилизован- 
ность. Мы в журнале видим свою задачу в том. чтобы приблизить 
это время и у нас. Так что давайте не будем бросаться в крайно- 
сти, займем правильный ряд и спокойно поедем в будущее. 


Диалог без сокращений представлен в Интернете по адресу: Нир://ѵѵ\ѵ\ѵ. 2 :г.ш в разделе ‘Конференции” 3.11.99. 

В октябре страницу “За рулем” в Интернете посетило 64 411 человек. 
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пыль в ГЛАЗА 


ШЕСТАЯ ПРЕЗЕНТАЦИЯ 

В Калининграде с помпой уже в шестой (!) раз отметили открытие 
автосборочного производства. Теперь здесь собирают БМВ... 


Игорь МОРЖАРЕПО 


Презентация проходила, как всегда, в .мас- 
штабах, для провинцпа;п>ного Кдтииинграда 
потрясающих. Только из Москвы были приіѵіа- 
шсны более двте сотен гостей - чиновников из 
правительства, германских дип'іоматов, рос- 
сийских дилеров концерна БМН и жѵрна.ли- 
стов; для их доставки на берег Ба-лтийскою мо- 
ря потребовалось два спецрейса. Из аэропорта 
кортеж авлобусов направился прямо па завод. 
.Мест ный п бернатор и посол Германии персре- 
за;іи ленточку н... конвейер заработа;і. На пол- 
часа. после чего в том же цехе начался празд- 
ник баварского нива и баварских же сосисок. 

КРАТКИЙ юте ИСТОРИИ 

Сегодня даже по официальной статист'и- 
ке 38% населения Кадинингра.дской оаіасти 
жив^т гораздо ниже прожиточного уровня. Но 
с ол крылліем .здесь особой экономической зо- 
ны на город снизошло благо в лице бывшего 
заместителя нредседалеля Совега .министров 
СССР, а ныне - главы инвестиционного фонда 
"Иптерприватизация" Влади.мира Щербакова, 
который пообещал организовать здесь как 
мини.мум "новый Детройт" 

В краімаишие срокті. арендовав один из 
пупулощих цехов завода ‘"Янтарь", организова- 
ли "олБерточнуло" сборку корейских авлюмоби- 
лей КІ-ЬѴ Что и отметали первой презентацией. 
Впосіедсгвии у корейцев с российским парт- 
нером то и дело возникали пробле.мы. и завод 
останавлива;іся, выпу'стив несколько десятков 
“авсхл”, “сефии ‘ и •рокст". Потом конвейер зіі- 
пуска;ін вновь, кажлый раз олліечая элю дело 
очередной роскошной презентацией. В городе 
элот проект уже давно гіересгали счил-ал ь серь- 
езным. По мнению, к примеру, депутата іали- 
нингрддского горсовелд Игоря Руѵшикова. мос- 
ковский инвестиционный фоіщ "крутит" день- 
ги где-то в ст'олице, а здешнее "производст'во" - 
не более чем "шир.ма". Так это али нет. но пос- 
ле чегырех презентаций сборки авго.мобилей 
КИА владелец предприятия - АО ‘‘Автотор’’^ 
начал "дружить" с германским кон 
церном БМВ. Пробная презен- 
тация состоялась в конце 
лета, вторая - в конце 
октября. ' ^ 9 
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ВРЕМЯ СОБИРАТЬ “БУММЕРЫ” 

"Сборочная линия" занимает по алощади 
.мжлуло частЛ) огромного корпуса и ог приг.ла- 
шспііых гостей была огорожена канатами и 
строем крепких о.хранников. Вместо полно- 
ценного конвейера - '"голые" кузова "пятерок” 
БМВ в ко.личсстве двух десял'ков перемещались 
на тележках, а пятнадцать рабочих в новень- 
ких комбинезонах вяло изображали сбороч- 
ный п[лоцссс и охотно позировали перед фо- 
лхжоррсспоатенл'ами. На ст'с.ллажах и монлаж- 
пых сто.іиках (тоже мобильных, па колесиках) 
бы;іи раз;южены "‘дегалн конструктора" - кры- 
лья. діюри, утілотиители... Никаких достижений 
технического прогресса типа промьшілеЕіиых 
роботов или (!) .механизма для установки дви- 
і'ал'еля в моторный отсек (пусть холя бы про- 
стой лебедки) обнаружить не удаось. (іловом. 
очень .моби;іыіый лакой конвейер; члюбы нжла- 
дплъ здесь же производст'во, скажем, водки, по- 
трсбусгся, видимо, не болі>шс часа. Во дворе же 
завода с'тояли еще сорок новеньких машин... 
по уже на треіілсрах. Готовые к отправке в Мо- 
скву. Или только что прибывшие из Германии? 
Нехорошее подозрение родилось у многих 
прис'утстъующих. Потож что только совсем 
уж наивный человек .может поверить, что су- 
персовременные. высокотехнологичные авто- 
мобили БМВ-523І и 528І дсйствитс.лыю дове- 
рят собиралъ в Ка.лининграде на судоремонт- 
ном заводе. Для этого .здесь ист ни квалифици- 
рованной рабочей си'іы. ни подъездных путей 
(область отрезана от осгжлыюн России Лит- 
вой и Белоруссией), ни предприялий. где мож- 
но раз.мсстить производств комплсктулощих. 
ни многого другого. В конце концов, здесь 
просто пет покупателей для новых БМВ! 

МЫ НАШ, МЫ НОВЫЙ ФОНД ОТКРОЕМ 

Тек чем же выгодна Б.МВ Кдлининградской 
области для России? Нес.мол ря на высогаіе фра- 
зы. произнесенные ма презенл-ации, - ничем. Да, 

сегодня по 



;^оро 1 'а^і нашей сграны бегают около 120 тыс. 
машин проюводства баварского концерна, по в 
основном это "сгарушкіГ' выпуска 80-х годов. За 
пять .лет все о(1)ициалыіые дилеры в России про- 
дхли всего-навсего 4,5 тыс. новых автомобилей. 
Очень уБОК крут людей, которые могут себе иоз- 
во.лигь "игрушку’’ (пуегь и са.мую современную!) 
за 30-50 тыс. дол;іаров. Машины, собранные в 
Калининграде, в обход таможенных пошлин, бу- 
дут сгоилъ дешевле - 35-40 тыс., но все равно 
попадают далеко нс в самый перспективный по 
продаваемосги юласс машин. Эло. кажстся. нис- 
колько нс смулцает автора проекта - прс.зи,дснта 
фонда ‘"Иіггсрприватизация’’ и главу АО "Авто- 
тор" В. Щсрбакова."Я счастлив, что выпускаю 
лу'чший в .мире продукт, спроектированный нс- 
.мецкпми инженерами, в России, - заявил он. - 
Эго куѵіа лучше, чем производилъ мсталлолом. 
который хорош только тс.м. что был придуман у 
пас!" Примечалсльное заяаление для бывшего 
за.мсститс.ля директхЕра АвтоВАЗа... 

1 Ісльзя пока назвалъ лю. члю делаюл' в Кали- 
нинграде. и серьезным инвсстициошіы.м про- 
ектюм. По уъерениям люго же В. Щербакова, уже 
под него собраны 150 млн. до.лларов. ію кто их 
дал и во что конкретно они вложены - об’і>яс- 
иять не стол. В любом случае, это деньга не ис- 
мецюіе - д-р Хайгмани. ч.лен прааления БМВ, 
сказал, что коішеріі только собирается ииве- 
сгировал ь в производство в России 50 .млн. ма- 
рок. да и то в 2000-2002 годах. А па закупку ‘‘от- 
вергок" для "сборочного конвейера” потрачено 
пока... всего 40 тыс. долларов! 11с виде.ли денег 
ИИ местные рабочие, ни городской бюджет. Ра- 
бочим пообещали плалтпъ по 600-1000 долла- 
ров в месяц. ("Зарплата будег зависеть от каче- 
ства работы’’. - объявил В. Щербаков.) Пока они 
по.лучакл' нс больше 2000 руй - віщн.мо, качест- 
во месіллой сборклі совсем никуда нс годш'ся. 

Так где же деньги. Зии? Олют, похоже, 
знаюг все. 

КОМУ ЭТО Н.4ДО 

В самом конце презентации, когда слова 
уже люнуоли в звоне пивных кружек, на трибуну 
поднялся за.меститсль .министра экоііо.мики 
России Сергей Ми тин и вру'чил руковолилюлям 
".:Ѵвтотора’’ скромпуло 6ум:іжку - государствен- 
ное свцчстстіьстъо, согласно когорому авломо- 
били, собранные в Калининграде, признаются 
российскими и поэтому их разрешается при- 
обрстіЕть бюджетЕЕЫм организациям. Так что 
истина была ззЕСОпана неіѵіубоко. Огныне бо- 
леть за народ чиновник .может не в казсЕпіой 
российской "'ВолЕ-е". а ^Еучи гЕ>ся в салоне ком- 
фортабельного российского Б.МВ. И ііЕяпускать 
их на калинЕпіградском заводе будут ровЕЕО 
столько, сколько заказов постутіит. Сей- 
час ‘‘собирают’ 130 машин по заказу 
,\дмшшпрации ПрезидеіЕ-пЕ РФ. Про- 
ектная .мощностлі - 1000 автомобилей 
в ЕЮД. Кл о слсд\лощий? 







Перед главной проходной ГАЗа, как во многих других местах этого огромного завода, висят 
электронные табло. Они показывают не часы, а дни. Обратный отсчет запущен вовсе не в 
ожидании двухтысячного года. Неделей раньше, 25 декабря года нынешнего, должен быть 
запущен новый "легковой" конвейер и начата сборка новой "Волги" - ГАЗ-3111. 










Ничто не вечно. “Волга”, покрытая толстым 
слоем технического и стилистического грима, - 
старушка “двадцатьчетверка" - уходит. Символ 
положения и достатка, предмет мечтаний многих 
поколений наших граждан, техническая легенда, 
живой динозавр совсем скоро получит приставку 
“старая”. На покой она уйдет не сразу - новичок 
будет вытеснять “десятую” и “ноль вторую” посте- 
пенно. Так что попрощаться с ветераном мы еще 
успеем, а пока познакомимся с наследником. Что 
же представляет собой ГАЗ-3111? 

БАБУШКИНО НАСЛЕДаВО 

Совершим краткий ознакомительный “экс- 
курс” по автомобилю и постараемся разо- 
браться, что же скрывается под столь необыч- 
ным кузовом. Впрочем, с него и начнем. Он вы- 
звал среди продвинутой (то есть читающей, 
любопытствующей, следящей за новинками) 
автомобильной публики жаркие споры. Одни 
восхищаются, потому что он “весь из себя та- 
кой необычный...”. Другие сочиняют полные 
яда анекдоты по этому же поводу. А третьи в 
глубокой задумчивости чешут затылок. Авторы 
не навязывают никому собственного мнения 
потому.., что сами его еще не имеют. Самое 
конкретное, что выдал по поводу “экстерьера” 
“одиннадцатой” один из коллег - “богато смот- 
рится!”. Эту оценку и примем пока “в первом 
чтении”. Как покажется машина дальше - узна- 
ем со временем. А теперь от высокого искусст- 
ва дизайна - к промасленным железкам. 

Начнем с того, что перекочевало на ГАЗ- 
3111 с предыдущих моделей. Например, шестна- 
дцатиклапанный двигатель. Назвать его новин- 
кой не совсем корректно, мотор уже несколько 
лет ставят на “волги” и легкие грузовики. Но и 
считать двигатель старым тоже нельзя. По сво- 
им моторным меркам он еще подросток - “пред- 
ка” с конвейера по сей день не вытеснил. 
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Таких условно новых, уже опробован- 
ных на серийных машинах, узлов, агрегатов 
и систем наберется немало. Кроме упомяну- 
того двигателя, это пятиступенчатая короб- 
ка передач, неразъемный задний мост, эле- 
менты тормозной системы. 

Многое из унаследованного на новой 
модели выглядит, мягко говоря, архаично. 
Скажем, зависимая задняя подвеска, да 
еще на рессорах. Радетели газовской мар- 
ки могут сколько угодно доказывать преи- 
мущества допотопной схемы, а хулители 
обвинять нижегородских инженеров в от- 
сталости. Причина же скорее экономиче- 
ская, чем техническая. В сегодняшних ус- 
ловиях завод вряд ли смог бы в сжатые 
сроки разработать и, главное, освоить не- 
зависимую заднюю подвеску или перед- 
ний привод. А с производством мостов, на- 
чатым не так и давно, что прикажете де- 
лать? Поэтому извольте кушать что пода- 
ют, правда, под соусом модернизации. 

Например, базовым двигателем для 
ГАЗ-3111 должен стать мотор ЗМЗ-4052.10. 
У него, по сравнению со знакомым уже “че- 
тыреста шестым”, увеличен рабочий объ- 
ем, выросли мощность и крутящий момент. 
От пресловутой задней подвески осталась 
разве что схема. Колея моста шире, изме- 
нены крепления рессор, по-другому (верти- 
кально) стоят амортизаторы, появился ста- 
билизатор поперечной устойчивости. В си- 
стеме тормозов - АБС, и не какая-нибудь, а 
“Бош”. Так что старое-то оно старое... 

ШПРИЦ НА СВАЛКУ! 

Мы не о наркомании. Речь идет сов- 
сем о другом шприце - том, который ис- 
пользуют для смазки автомобилей. И 
борьбу со шприцем, одним из главных ин- 
струментов в арсенале владельца “Волги”, 
ГАЗ начал, разработав принципиально но- 
вую переднюю подвеску. Нет больше 
шкворней и резьбовых втулок, капризных, 
требовавших частого обслуживания и пре- 
словутого “шприцевания”. 

У новой “Волги” впереди независимая 
подвеска с двойными поперечными рычага- 
ми. Упругий элемент - пружина и амортиза- 
тор объединены в пружинно-амортизатор- 
ную стойку, которая опирается на кованый 
нижний рычаг подвески. Верхний рычаг - 
штампованный. Стабилизатор поперечной 
устойчивости связан с рычагами подвески 
не через привычные резиновые втулки, а с 
помощью сферических шарниров. 

Еще одна интересная особенность; 
элементы передней подвески, как и двига- 
тель, крепятся не напрямую к кузову, а че- 
рез подрамник. Схема, получившая в пос- 
леднее время очень широкое распростра- 
нение. И главное - никаких втулок: сай- 
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лент-блоки и шаровые опоры - все как и 
положено в конце двадцатого века. 

Другая, чисто "одиннадцатая” нова- 
ция - реечный рулевой механизм с гидро- 
усилителем. Рассказывать о его преиму- 
ществах не станем - дорога покажет. 

Ну и, конечно, абсолютно новый кузов. 
О внешности мы уже говорили, но не менее 
важно и то, что теперь обитателям салона 
досталось больше жизненного пространст- 
ва, оно более рационально используется. 
Кузов спроектирован в соответствии с сов- 
ременными нормами безопасности. 

ДЛЯ ЧАСТНИКА И ЧИНОВНИКА 

Нынче нижегородские автомобили 
стали доступны простому люду, но и у чи- 
новного по-прежнему в чести. А потому 
посмотрим на машину и глазами того, кто 
сидит за рулем, и того, чье рабочее место 
на заднем диване. Итак, некто поменял 
“Волгу” “десятую” на "одиннадцатую”... 

Во-первых, садясь за руль, больше не ри- 
скуешь приложиться головой о край низкого 
дверного проема, а, во-вторых, будешь прият- 
но поражен простором рабочего места. Пре- 
дыдущая машина, которую никак не назовешь 
особо тесной, не идет ни в какое сравнение. 
Рулевая колонка регулируется по длине и уг- 
лу наклона. Подушка сиденья двигается не 
только вперед-назад, но и меняет высоту и 
угол наклона. Столь широкий выбор регулиро- 
вок позволяет найти оптимальную посадку 


водителям разной комплекции. Неплохо заду- 
ман интерьер, запоминается необычная, но 
вместе с тем хорошо читаемая комбинация 
приборов. Но некоторые неудобства все же 
отметим. Внутренняя ручка на двери отнесе- 
на далеко вперед - за ней приходится тянуть- 
ся. Педали расположены удобно, но левую но- 
гу поставить некуда - площадка не предусмо- 
трена. Передний пассажир вынужден искать 
ручку - поручень где-то над головой. Не поме- 
шала бы автомобилю такого класса регули- 
ровка верхнего крепления ремней безопасно- 
сти по высоте. И это еще не все. 

Багажник велик, но запаска и ныне 
там - на полочке, в глубине отсека, “съеда- 
ет” его полезный объем. Разместить ее по- 
другому. к сожалению, не удалось. Обидно! 

А как там сзади чувствуют себя домочад- 
цы или. скажем, “государев человек"? Очень 
даже неплохо. Чешские замки “Брано" работа- 
ют мягко, дверной проем удобный, места пре- 
достаточно. Даже если переднее сиденье в 
крайнем заднем положении, пассажир ростом “ 
за “сто девяносто” не будет упираться колен- 
ками. А еще и кондиционер обещают. 

Все-таки это совсем другая “Волга". Это 
понимаешь, даже недолго посидев за рулем. ^ 
Машина неплохо держит дорогу, не желает | 
раскачиваться и рыскать даже на высоких р 
скоростях. На действия рулем откликается с ^ 
“неволговской” проворностью. Баранку, как 
раньше, от души крутить не надо - новая ; 
подвеска и реечный рулевой механизм сде- 
лали свое дело - машина стала довольно | 
острой. Правда, гидроусилитель все сгла- 
живает, Усилие на руле невелико, но и об- 
ратная связь тоже не ахти какая. Очень по- 
хоже на большие заокеанские седаны. 

На высокой скорости появляется аэро- ■ 
динамический шум. Новая выпускная систе- і 
ма несравнима со старой, издающей гром- ® 
кий металлический рык, но и ее на некото- 
рых режимах все же слышно. Пока едешь 
по асфальту, подвеска обеспечивает прие- 
млемый комфорт, а вот на булыжнике про- 
являет себя излишне жесткой - так и на- 


ЗР 12/99 


чальника, сидящего сзади, растрясти не- 
долго. Жесткость подвески сказалась и на 
управляемости: автомобиль в поворотах 
практически не кренится, но проявляет из- 
лишнюю склонность к заносу задней оси. 

ЛЕКАРСТВО ОТ "ДЕТСКИХ БОЛЕЗНЕЙ" 

Нам довелось поездить на опытном об- 
разце, который используется для отработки 
тех или иных технических решений. Не все 
в нем понравилось, и мы. естественно, ста- 


ли задавать разные вредные вопросы кон- 
структорам и испытателям. Лучший их от- 
вет - представленные нам машины с более 
чувствительным рулем, модернизирован- 
ной системой выпуска, с другими сиденья- 
ми. Ведут работы по подбору шин и оптими- 
зации характеристик подвески. Когда гото- 
вился этот материал, доводка ГАЗ-3111 еще 
не закончилась, автомобиль лечили от воз- 
можных в будущем "детских болезней”. С 
машиной работают всерьез. Результат это- 


го сложного и кропотливого труда можно 
будет увидеть на серийном образце. 

А пока констатируем факт: ГАЗ создал 
принципиально новый автомобиль. С сегод- 
няшней ‘Волгой” ничего общего - это маши- 
на другого поколения, созданная по другим 
канонам и по сравнению с сегодняшней про- 
дукцией - это революция, а не эволюция. 

В следующем году новинка должна 
появиться в продаже. Предполагаемая це- 
на - от 8000 долларов. 
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Общие данные; число мест - 5; снаряжен- 
ная масса - 1550 кг; полная масса - 
2050 кг; максимальная скорость - 180 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 12,9 с.- 
расход топлива: 90/120 км/ч/ГЦ - 
8,2/11 2/11,9л/100і<м;топливо-АИ-92. Раз- 
I меры, мм: длина - 4897; шиоина - 1840; вы- 
сота - 1472; база - 2820; колея спере- 
ди/сзади - 1540/1526; дорожный просвет - 
160. Двигатель: ЗМЗ-4052.10, четырехци- 
линдровый, рядный, бензиновый, 4 клапа- 
на на цилиндр; рабочий объем - 2,5 л; сте- 
пень сжатия - 9,3; мощность - 1 10,3 кВт/155 
л. с. при 5200 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 216 Н-м при 4000 об/мин. 
Трансмиссия: привод на задние колеса; 
коробка передач - механическая пятисту- 
пенчатая Подвеска: со стабилизаторами 
поперечной устойчивости, передняя - не- 
зависимая на двойных поперечных рыча- 
гах; задняя - зависимая, рессорная. Тор- 
моза; с усилителем и АБС; впереди - дис- 
ковые вентилируемые; сзади - барабан- 
ные. Рулевое управление: реечное с гид- 
роусилителем. Размер шин: 205/65Р15 
(215/60Р15). 
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А-КЛАССУ УЖЕ ТЕСНО 


ШЕСТЬ ЛЕТ 

РАДУЖНОЙ ПАЛИТРЫ 






Кікіалось бы, “іѴІсраѵкч-Беііц” Л-к;іас'са уже сам по себе иебо.іь- 
шоіі мітн-в;-)іі: посадка водителя и пассажиров “ііодугрузовая", да и от капо- 
та осталось совсем немпоі о. При этом комфорта на задних сиденьях для автомоби- 
лей подобноі'о класса вроде бы вио.іне достаточно. Ыо 
па подходе уже варііаііт с удлиігсиіюй почти на 120 .мм 
ба,чоіі. 

Подобная “растяжка” позволит свободнее 
варьировать оспаіпеппсм интерьера, зпачп- 
те.іьно улучшить удобство посадки и более 

ком(}юртно раз.мес- 
тить .задних 
пассажи- 
ров. Л самое іѵіавное, появ;іяется шасси (не н..іат(})ор- 
.ма), фактически подготовленное для расширенного 
се.мейства - іга ба.зе любоіо .мпии-взпа вполне ес- 
тественны гру.зовыеи грузопассажирские версии. 

Кардиналь- 
ных и.змене- 
ний в 

конструкции, вероятнее вееіо, не будет, а вот 
шіешиостт» с. гегка изменится. Облицовка радиа- 
тора нолучиі' друі'ой рисунок, станут ины.ми 
передний и зачиий бамперы, .хотя .места их 
стыковок с кузовом сохранятся. ІІо-друіому 
бу;іет выг.іядеть у.зсл крен.іения наружноіо 


.зерка.іа заднеі'о віі;иі, са.ми зеркача станут крупнее. 


Рисунки Александра Краснова 



СТИКИ на с тенде автоцентра никакой ПИК не 
сможет вас не ні)иия ть. иначе будет име ть ле- 
ло с дирекцией и іориста.ми “Итачмоторс”! 


ФИАТ ВЪЕЗЖАЕТ ВО ДВОРЕ 


В конце октября в Москве на Варшап- 
ско.м шоссе ііояни.’іся, можно ска.зать, “двор- 
цовый комплекс”. Он построен фир.мой 
“Итал.моторс” - офнцпазьиым импортером 
“ФИАТ Ауто С.н.А.”. Архитектура здания, 
его размеры, площадь парка 1,7 та вполне со- 
ответствуют нашему предс іав.:існпю о двор- 
це. Фнр.ма не скупилась и с'іроила с раз.ма- 
хо.м (право аренды получено па 49 лет): 
27 постов, .нобые виды ремонта, иоліиш дн- 
аі'ностика, аві-оса.зон. ск.іалі>і и... ресторан, 
где к,'іиенты .могут коротать ві)е.мя. И еще од- 
но: после нолучепия “.зеленой” карты диагио- 


В конце октября АвтоВАЗ отправил в Сызрань 
первые 14 кузовов в сборе для автомобиля ВАЗ-21 093. 
Так началась реализация второго совместного проекта 
с сызранским АО ‘‘РосЛада ’ - параллельно с "отверточ- 
ной” сборкой "шестерок” здесь будут выпускать и “де- 
вятки” из комплектов, поставляемых Тольяпи. 


КОШМАР НАМ НЕ ГРОЗИТ 


Классический алчніяй полицейский с 
радаро.м, воз.можно, .іет через десять станет 
лишь герое.м страшных легенд. Евросоюз 
всерье.з обсуждает внедрение системы актив- 
ного спутникового контроля движения на 
автодорогах. В сущности, сделать осталось 
немного: на многих автомобилях уже стоят 
спутниковые навигаторы и ко.мныотеры, ко- 
торым .цонодлинио “известно”, какое ограни- 
чение скорости действует на то.\і или ино.м 
участке дороги. Надо .;іишь передать ин()юр- 
маціпо “куда с.чедует" и наладить также об- 
ратную связь с :хіект|)онными органами упра- 
вления авто.мобилем. 

іірсде іавляете? Вы едете но дороіе, ми- 
нуете :ніак “40”. тотчас невиди.мая нога нажи- 
•мает на •тоі).моз - и будь вы хоті. за ру..іем 
“Феррари”, быстрее 40 не поедете! Теорети- 
чески можно даже исключить выезд на 
встречную полосу и вообще нсрссечение 
сн.юшной линии. 

Впроче.м. россияне могут быть спокойны 
- этот конкма)) грозит пока только водителя.м 
Западной Европы. 


Нс каждая западная фирма, 
торгующая у нас автоэмалями, мо- 
жет похвастаться успехами своего 
российского дистрибьютора - ігс- 
опытные ко.ммсрсаЕіты. не сумев 
на.іадить сбыт пусть н отличного, 
но все-таки дорогого товара, не- 
редко сворачивают дело. По не- 
мецкому “Штандоксу”, о которо.м 
мы уже рассказывали подробно 
(ЗР, 1998, .Ко 8), явно повезло - его 
нредставите.іь. фирма “Диа.’і” ра- 
ботает в Москве уже шесть лет, ус- 
пев создать огромную сеть ди.чсров 
в семидесяти регионах России. 
Э.малямн “ІІІтандокс” красят .ма- 
шины [іе только на фир.менпых 
станциях но ремонту иномарок, по 
и во множестве мелких .мастерских 
от Брянска до Камчатки. 

Свое шестилетие “/ртал” от.ме- 
тпл пе|)ее.здо.м в повое .здание па 
лМнчуринском проспекте - теперь 
и.менно отсюда получают специа- 
листы ин{1)Ормациіо о рецептуре 
новых колеров “ІЛ тандокса”. 


"НИВА"-АЛЬПИНИСТКА 


Пятидверная “Пива” и четыре 
а.іьпишіста - россияне Георгий Ко- 
тов. Сергей Тюльпанов, А.чексапдр 
Дубовик и а.мериканец Джеф ІІІеа - 



су.ме.іи достичь т>ісоты 5726 м над 
уровне.м моря. Это превышает нре- 
ді>ідущий рекорд, .занесенный в Кни- 
гу рекордов Гиннесса, более че.м на 
сто метров. Пано.мни.ѵі, что он бы.і 
установлен нашей же экспедицией, 
которая в 1997-м с “Депд-Роверо.м” 
покорила Э-іьбрус (5621 м). ВАЗ- 
2131 поднялся свои.м ходом на один 
из гребней Тибета и лишь на нослед- 
?шх .метрах восхождения ему при- 
ШЛОС 1 , не.много помочь. На ({юто - 
рекордсмены б;іатонолучно верігу- 
лпсь в Тольятти. 
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Г орьковское шоссе, 14 сентября, 16.05. 
Случилось так, что на второй день по- 
сле страшного взрыва на Каширке мы 
возвращались в столицу из неблизкой ко- 
мандировки. Завидев длинный хвост ма- 
шин на въезде в столицу, один из нас про- 
изнес: “Ну, слава Богу! Моя милиция меня 
бережет!” Действительно, на посту ГИБДД 
досматривали все машины крупнее “Волги”. 
Так было и через месяц, и через два... 

Мы уже привыкли с подозрением смо- 
треть на незнакомых в подъезде, с трево- 


Мы не могли не согласиться. “Вам еще по- 
везло, что ОМОНа сейчас нет..." Еще раз 
перечитав документы, страж выпустил нас 
за МКАД. Избави Бог попасть на такого 
служаку, управляя груженым КамАЗом. 

В Москве в операции задействовано 
2125 сотрудников ГИБДД. Количество по- 
стов и маршрутов патрулирования - 579. 

С 13 сентября милиционеры работают 
без выходных по 1 2 часов в сутки. На пике- 
тах ГИБДД дежурят не только гаишники. 5 
инспекторов ДПС, 2 сотрудника ОМОН, 1 ки- 



нолог, 1 собака, 2 журналиста, 1 фотокор- 
респондент - такой получилась бы пере- 
кличка “нашей" смены на посту у МКАД. При 
необходимости к досмотрам подключают со- 
трудников управления по борьбе с экономи- 
ческими преступлениями. В часы пик дела 
хватает на всех. 

В столице досмотрено 15 919 транс- 
портных средств с регистрационными зна- 
ками Северо-Кавказского региона; прове- 
рено 24 710 лиц, прибывших с Кавказа. 

На “Газели" с нами как раз ехало похо- 
жее лицо - хороший приятель одного из 
авторов, родившийся 30 лет назад в Моск- 
ве и с тех пор практически безотлучно в 
ней проживающий. Его паспорт милицио- 
неры исследовали с особым интересом: 
“Как у вас с регистрацией? Ах. прописка...” 
Кстати, официальное “гражданин, доку- 
менты!” Рубен слышит раза три-четыре в 
день. “Не надоело?” -“Привык..." 

За пределами первопрестольной об- 
становка более спокойная. Мы отмахали 
350 километров по Московской и Тульской 
областям, проехали 12 стационарных по- 
стов и передвижных пикетов - и не на од- 
ном наша пропыленная “Газель” не вызва- 
ла интереса! Не то местные номера сигна- 
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гой прислушиваемся к сводкам новостей, 
не удивляемся заграждениям и усиленным 
нарядам милиции на въезде в крупные го- 
рода - “Особое положение”. 

Попробуем посмотреть на это явление 
с двух сторон... ветрового стекла. Для это- 
го проделаем 400-километровый путь по 
столице и окрестностям на взятой напро- 
кат “Газели", а еще отдежурим смену на од- 
ном из постов ГИБДД на границе Москвы. 

С 13 по 30 сентября в рамках опера- 
ции “Вихрь-Антитеррор" досмотрено 
1 442 000 транспортных средств (по Моск- 
ве - 402 660). 

Проверяют? Да, проверяют. Нас на 
безобидной, в общем-то, “Газели” с подмос- 
ковными номерами остановили и на выезде 
из столицы, и на въезде. “Что у вас там?” 
Да так, всякий дачный хлам. Инспектор яв- 
но хватил через край, потребовав паспорта 
не только у водителей и пассажиров, но и... 
у старого телевизора. По мнению бравого 
капитана, все дорогие вещи (интересно, во 
сколько он оценил полуразобранный “Тер- 
фон” 1994 года выпуска?) обязаны иметь 
документы. “Иначе как доказать, что вы их 
не украли?" Ничего себе, борьба с терро- 
ром! Намек на презумпцию невиновности 
милиционер отмел с ходу, предложив ехать 
разбираться в отделение. Наша готовность 
привела его в замешательство. Грозный 
тон сменился задумчивостью: "А вон в і(у 
коробку можно положить “Калашникова..:." 
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лизировали, что, мол, свои, не то теплое 
осеннее солнце настроило блюстителей 
дорог на благодушный лад, а может быть, 
больших грузовиков им хватало... 

Изъято 2786 единиц огнестрельного 
оружия (в Москве - 15 единиц), взрывча- 
тых веществ - 676 кг, наркотических ве- 
ществ - 929 кг (5,1 кг), поддельных доку- 
ментов - 2003 (31). В столице обнаружено 
13 взрывных устройств. 

Среди людей в сером (и желтом - сим- 
патичные накидочки?) стоим у моста через 
МКАД. “Клиентура” идет потоком - россий- 
ские фуры, белорусские дальнобои, мест- 
ные “бычки" с “газелями". Иные водители 
“сдаются” - не дожидаясь жеста инспекто- 
ра, сами сворачивают к обочине. Проверя- 
ют практически все иногородние грузовики 
и большую часть московских. Данные каж- 
дой досмотренной машины и ее пассажиров 
записывают в регистрационный журнал. 

Конечно, облазить все закутки кузо- 
вов и фургонов невозможно. Досмотр сво- 
дится к проверке документов и открыва- 
нию двух-трех лежащих с краю коробок. 
Иные водители жалуются: особо рьяные 
блюстители закона загоняли их в фуру и 
заставляли разгружать бесчисленные 


ящики. По идее, на каждом посту должен 
быть кинолог с подопечным. На псах - осо- 
бая ответственность. С нами работал вну- 
шительных размеров и грозной черной ок- 
раски Жорж. Он деловито отправлялся в 
путешествие по расчищенному в фуре ко- 
ридору, обнюхивал, что считал нужным, и 
возвращался, сообщая, что все в порядке. 

Некоторые подозрительные грузовики 
милиционеры сопровождают к месту раз- 
грузки, опечатанные контейнеры вскрыва- 
ют в присутствии представителя грузопо- 
лучателя или отправителя - кто ближе. 

Задержано за совершение преступле- 
ний и находящихся в розыске - 11 587 че- 
ловек (в Москве - 93). Обнаружено ранее 
угнанных автомобилей - 2246 (262). 

Всех не проверить. Основное внима- 
ние уделяют южным направлениям. Свер- 
нув, например, с Каширского шоссе на 
МКАД, въехать в город через Строгино 
можно относительно свободно. Но, как ска- 
зал опытный дорожный страж, закон боль- 
ших чисел сработал - усиленные наряды 
пресекли куда больше нарушений и выло- 
вили угнанных автомобилей, чем обычно. 

Водители ругались на изнуряющие 
пробки. Сотрудники МВД ворчали на 
службу без выходных. Семьи, дети, до- 
машние дела - все отставлено. Никто не в 
восторге от “особого положения". Какой- 
нибудь рьяный законник камня на камне 
не оставит от реальной процедуры досмо- 
тра... Но конфликтов между водителями и 
блюстителями закона пока практически 
не бывает - все думают о безопасности 
своего дома. 

Цифры, обнародованные МВД, выгля- 
дят, конечно, убедительно. Самый главный 
результат “Вихря...”, наверное, даже не в 
килограммах конфискованных взрывчатых 
веществ и количестве задержанных “гаст- 
ролеров", а... в отсутствии страшных ново- 
стей. К сожалению, есть и другие резуль- 
таты - многокилометровые пробки, тысячи 
потерянных водителями и пассажирами 
часов, помятые в нервной сутолоке маши- 
ны. Один вез скоропортящийся груз, дру- 
гой торопился на деловую встречу, третий 
опаздывал на работу, четвертый спешил к 
врачу, пятый... А потом? Вырвавшийся “на 
волю" из пробки с дрожащими руками и 
расширенными зрачками водитель столь 
же опасен на дороге, как измотанный 
службой без выходных страж порядка. 
Надеемся, те, кто должны нас защи- 
те, наберутся опыта, и этапы всех сле- 
ющих возможных операций пройдут 
б !3 революционной “чрезвычайщины". 
Зрбота о безопасности и спокойствии 
іаждан не должна лишать нас... безо- 
існости и спокойствия. 
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"КОПЕЙКА" ОТ БМВ 


МАШИНУ ОХРАНЯЕТ 
"ЗОРРО" 




Трмналііагос сс'итября стало черным іюисдсльиііком для кон- 
церна ІЗМ В. В отот день, накануне открытия Франкфуртского антоса.іона. 
совету директоров акционеры дали два _ 

года для улучшения финансового поло- 
жения концерна. В противном случае... 

Покупатели в лице “Тоііоты" и 
сенерал моторе" уже стоят в 


нетерпении .ш дверью. 

іМожет быть, но.юженне 
спасет новая “копейка" от 
ВЛІВ? Речь идет о |)аараба- 
тывае.\гоіі в глубокоіі таііпс 
ВМВ-116, которая займет 

пишу .между "фо.іьксваге- Рисунок Александра Краснова 

повски.ми" “.'Іуііо” и “Поло”. Мпппатіорпая четырехместпая машинка выполнена в “стиле 
круга” пли, точнее, полукруга. Под се капото.м спрячутся трсхцнлиндровыс двигатели раз- 
ного объема, бензиновые и дн.зель. Самый .мощный - 1.6-литрові>ій. 


Британская фирма “'Ровер" рассматривает воз- 
можность создания СП двигателей с ПО “Елабуж- 
ский автозавод". Англичан привлекает возможность 
удешевить моторы за счет более дешевых комплек- 
тующих и, увы, рабочей силы. 


ХЕНДЭ" - ФИРМА СЕРЬЕЗНАЯ 


11 для своих разработок ничего нс жа- 
.чеет. Только что в На.мъянге введена в 
(Трой крупнейшая в А.іии а.зродинамиче- 
ская труба, обошедшаяся в 40 .млн. долла- 
ров. Ее особенность - возможное! ь иссле- 
дований не только аэ))одннамнческих ка- 
честв автомобилей, ио и так тгазывасмой аэ- 
роакустики - шумов от набегающего по тока 
во.злуха. Лопасти вентилятора с раз.махо.м 
более 8 .метров приводятся в движение 
электромотором мощностью 25.50 кВт/,3400 
л. с. Совершая всеі’о 242 (ю/-'иін, они гонят 
поток во.зду.ха со скоростью 200 к.м/ч, а уро- 
вень шума составляет лишь 58 дБ (на скоро- 
сти потока 100 км/ч). Эго означает, что но- 
вая труба са.міія тихая в .мире! уѴмбиции 
“Хёндэ" выразил вице-президент компании 
.Чи Хыон Суп; “Ее.ні .мы хоти.м строить ав- 
то.мобили, на равных конкурирующие с 
лучши.ми мировы.ми образцами, то должны 
и.меть са.мые современные установки для их 
просктировання". 


“Борский стекольный завод в 2000 году инве- 
стирует 30 млн. долларов в реконструкцию произ- 
водства полированного и автомобильного стекла 
"триплекс", включая линию по изготовлению ветро- 
вых стекол. Завод готов осваивать выпуск стекол 
для всех новых российских моделей автомобилей, 
которые появятся на рынке в ближайшие 8-10 лет. 

“Ижмаш" подписал протокол о намерениях по 
сборке в Таджикистане автомобилей и мотоциклов 
марки ИЖ. Производство развернется на площадях 
алюминиевого комбината. 


"ТОЙОТА" - ВСЕРЬЕЗ И НАДОЛГО 


в конце октября н Москве на нроснекге 
Маршала Жукова откры.іся “Тойота-цен гр Се- 
ребряный Бор". Водн ге.тн со стажем хорошо по- 
мнят это здание - здесь когда-то продапа.дн мо- 
тоііінсіы “Яна" н не.іомогозанчастн. Теперь его 
не узнать; в просторных номеіценнях раз.местн- 
ліісь С'ГО на іюсе.мь іюсгон, ангоса.тон и мага- 
зин но !іродаже запасных частей н аксессуаров. 
Мощность СТО рассчитана на 12 авго.мобндей 
в день, но тут вьшо.тняюг только диагностику, 
техобслуживание и мелкий агрегатный ремонт, 
не (более. Гфавда, диагностику на неі)вых но|)ах. 



пока цен тр еще не "раскручен”. нредно.’іагаегся 
сѵкѵіать бесн.іатной. Дені> оікрытня бія.і оі'.ме- 
чен продажей первой в России “Тойоты-Ярнс”. 
Всего же то.ты<о в Москве на >^етс стоит около 
27 тысяч "тойот” и потребность в расширении 
сервисной с(ти очевидна. Во г то.'іько не все вла- 
дсѵіьцы осилят “нравіпьный'’ ре.монт - нор.мо- 
час нынче дорог. 

Минтранс РФ намерен создать систему соци- 
ального такси для перевозок ветеранов Великой 
Отечественной войны. Каждому инвалиду ВОВ, 
не имеющему автомобиля (таких около 83 тыс.), пла- 
нируется выделить льготные талоны на 20 тыс. км 
"пробега" в год. 


Давний спор .между стон.мо- 
стыо охранной системы и количест- 
вом за.'іоженных в ней "га.іантов” 
все чаше разрешается в но.аьзу ко- 
шелька владельца автомобиля. 

Ко,мнания "МЕГЛ-Ф” объяви- 
ла о начале продаж автомобильного 
охранного комплекса 20КІЮ 
2300. совмещающего доступную 
цену с достаточным количеством 
"наворотов”. 

За .$55 клиент но.тучает весь 



реально необходимый набор совре- 
.менной "нротивоугонки”: гілаваю- 
щнй код. силовые выходы на элект- 
роприводы замков, программнруе- 
,мое реле б.токнровкн и т. н. При 
это.м “Зорро” не (боится ни жары, ни 
холода, а также не обращает внима- 
ния іга “мелкие пакосіи” щучругов - 
за.мыканнем сирены его не испу- 
гать. Л поскольку одтіонмепный кн- 
ногерой был красив, пришлось но- 
.заботиться об эргоно.мпчно.м дизай- 
не брелока и снмнатнчно.м двух- 
цветном индикаторе. Пос.мотрим. 
одолеет .'ш новый “Зорро" реа.іь- 
ную российскую “6і)атву"? 



Падающие темны продаж "Ро- 
вера'’ сильно беспокоят наблюда- 
тельный совет Б.МВ - баварской 
())ир.ме принадлежит эта британ- 
ская .марка. По, возможтго, уже в 
ближайшее вре.мя дела пойдут 
лучше. М(‘ждунаролное жюри в со- 
ставе автомобильных журналистов 
Европія, Л.мерики, Лзни и Лвстра- 
лни избрало “Ровср-75" “Всемир- 
ны.м авто.мобмлс.м 1999 года”, оце- 
нив его дизайн, конструкцию, ин- 
женерные решения и качество. 
Поеме 5-й серии БМВ в 1996 году 
это уже второй авто.мобиль кон- 
церна, удостоившийся столь высо- 
кого звания. 
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самый народный "ФОЛЬКСВАГЕН" 


Он соГілст с конпсйсра п Шанхае п 2003 і олу и булст выпускать- 
ся тиражом 80 000 аквсмііляров сжеголио. В Германии его планируют ні)о- 
лавать но 86500! /Іоржіітесь. конкуренты, молсль Л 000 с оініовитным внрыско- 
вым двухцилинлровым лвитагслсм в 35 л. с. еще себя покажет. Во всяком случае, так 

считает Ферлинанл Пиех. Столь нив- 
кая цена станет возможной потому, 
что в отличие от сытоіг Германии, 
і’ле Д 0 . 1 Я оплаты трула в себестои- 
мости автомобиля составляет 
около 25%, в КНР хватит и 2%. 
Такой .метод борьбы за снижение 
йены уже полностью оиравлал 
себя, ианри.мер. при производст- 
ве злектрожгу гов д.ія 
“Фольксвагена" в... Турции. 
Причем лаже траиенортиые 
.1’ расходы ие могут омрачить 
радужную Каргину. 


'•„О 




Правление корпорации “Даймлер-Крайслер” со- 
общило о своем решении прекратить с конца 2001 мо- 
дельного года выпуск автомобилей марки “Плимут”. 


27 ПОДЪЕМНИКОВ В ДОМЕ 27 


Один из круиисйніих в Ввропе цент- 
ров но продаже и обслуживанию авто.мо- 
би.іеіі “Мицубиси" - “Рольф К)г“ открыл- 
ся в Москве на иересечеиии улиц Проф- 
союзной и Обручева. Па общей и.юіиали 
9400 .м^ расположились: салон новых ав- 
то.мобилсй. магазин запасных частсіі, 
станция те.хиичсского обслуживания с ку- 



зовным и покрасочным иеха.ми. Есть даже 
салон продажи иодержаииых автомоби- 
леіі. Любопытное совпадение: в доме по 
адресу ул. Обручева, д. 27а размесги.іоеь 
27 подъе.мииков. 


В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" 


Слушаііте ирогра.м.му “Авто.мотив”: 
ежедневно, кроме субботы и воскресенья, 
в 8 час. 40 .мин. на рдлио “Ретро” (Москва - 

72.92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Нижний 
Новгород - 105.9 МГц, 0])еибу])г - 

69.92 МГц. Санкт-Петербург - 71.66 МГц, 
Тверь - 70,13 МГц. Тула - 69,02 МГц). 
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ПОЛУСИНТЕТИЧЕСКИИ 
"ЛЕГКИЙ ХОД" 


Компания “Ликви Моли” (Еіцій Моіу) 
представила на российско.м рынке новое .мо- 
торное .масло с темиератуі)ио-вязкостны.м диа- 
іикшио.м 8ЛЕ 10\Ѵ40. Полуеннгетический 
продукт получил название “.йепсий ход”. Те- 
перь в наиболее “ходовом” д.ія России темпе- 
ратурном лиаиазоие .масел фир.ма ир('дстав.'іе- 
иа чстырь.мя (!) образца.ми - о.чни.м .миисра.іь- 
иым и тремя иолусиитетическими. Новое .мас- 
ло стаю одним из доступных но цейс полу- 
сиптстических. но при этом сохранило ири- 
нач.ісжііость к высіііеіі группе качества ЛРІ 
81/ СГ, .\СЕА АЗ/98. ВЗ/98. 


•0“ Автомобильный мост через реку Аган соеди- 
нил два нефтяных центра России - Сургут и Ниж- 
невартовск. Возможно, он попадет в Книгу рекор- 
дов Гиннесса - его общая длина более 2 км, а 408- 
метровый подвесной пролет является самым длин- 
ным в мире. 


И У СЕРВИСА ЮБИЛЕИ 


Осенью :-)того года фир.\іеииый вазовский 
автосервис от.метил свое ЗО-. іегие. Сегодня он 
объединяет 176 головных специализированных 
иредириятий. г;іе:шіято 40 гые. человек. З.іесь 
.можно обслужить до 6 мли. автомобилеіі в год. 

К годовщине бы.:і приурочен .междуна- 
родный конкурс специалистов вазовского 
сервиса, кото|)ыс разыгра.’іи призы в ия ги но- 
.мііиациях. В финале встретились представи- 
тели 24 городов бывшего СССР. Лучшими 
оказа.іисьтольяттииец Сергей .Лбра.мов (“же- 
стянщик"), .минчанка Ольга Евсейчик (“ма- 
•тяр”). саратовец Сергей Козлов (“прием- 
щик’) и симферопольцы Э.іуард Карисчіко 
(“;)лектрик") и Сергей Поспелов (“слесарь"). 


ВОДИТЕЛЬ, СКАЖИТЕ 


"А-А-А.."! 


В Швеции проходит исиыгания 
антиаікого.іьный за.мок .зажигания. 
Чтобы .савс'сти авз().моби.'іь, водитель 
до.тжен сначача скаіагь “а-а-а" в ,іаг- 
чик прибора. Ко.миыогс]) ироаиаіизи- 
[)уст содержание аткоголя в выдыхае- 
мом вешухе и рещит. .можно ли разіте- 
шать иуск двигателя. Бо.тее того, ком- 
пьютер сравнит сиектраіыіый состав 
і'о.іоса водитс;ія е "оі исчатко.м" в сво- 
ей памяти, выполнив, кстати, и ироти- 
воугоинуіо (|)уикииіо. Участниками 
испы таний нового прибора стачи те, у 
кого отобрали “права" .за е:чду “с алко- 
ГО.ЧСМ в кіюви”. И.м выдано сиециаіь- 
ное врс.меииое разрешение управлять 
•то. іько свои.м ав томобіі. ісм с ус тамов- 
.ченным антиалкогольиы.м .за.мко.м. 
Причем раз в три месяца исобходи.мо 
ирохолить медицинские анализы, а 
раз в два .месяца из компьютера :^а.\ 1 ка 
считі.іваетея ии(1)ор.маиия о составе 
выдыхае.мого в, датчик воздуха. 

Глядишь, такая новинка найдет 
со врс.меие.м иримснониг и в І^ксии, 
по. конечно, без предварите. чьи ы\ 
неііытаннй - вре.менных разреіііе- 
пий не напасешься. 


1!М:Ы:Ц.13Т|.У ГТГ 


ЯВАЗОВ 


У.ходит па пенсию легендарная Ц 
шипа Б;і-85. Ей на е.меиу ОАО 
“Нижііекамскшииа" іірс,гча- 


гаст вссссзоннук-) покрышку 
"Кама-2()5”, которая бу.чет 
выпускаться в .двух раз.мср- 



постях 165/70К13 II 
І75/7()К1.3. Шина имеет 
индекс скорости “3"’ (до 
190 к.м/ч) и ііредиазиачеиа 
для коміі.'іектаиии ііерс,дііс- 
ііриводников “старого” по- 
ко.іепия ііабагіс І^.\3-2108... 

21099. а также ;иія иерсиск- 
тивиото В.Л.3-1 119 “Ка-чііпа'’. 

Обнову ожидает и "де- 
сятое" сс.мсйство. НИМ 
шинной про.мышлеиіюстіі 
разработа.ч новую шину 
ра.змерііости 185/60К14 с 
ин.дексо.м “И", что соответ- 
ствует допустимой скоро- 
сти до 210 к.м/ч. Производ- 
ство планируется ріивериѵть 
в Пижиска.мскс. Видимо, уже в 
2000 году “Ка.ма-208" (гшсое название 
присвоено шине) появится на конвей- 
еі)ах В.ЛЗа и в продаже. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ ЗА СВОИ СЧЕТ 


С начіьіа ноноіо года и 
России начнут действовать 
два новых І'бС'Га; Р51 253-99 
“Лвготрансноргные средства. 
I Івстографичсские схе.мы 
раз.мсіисі и і я с ветоотражато- 
іиеіі .маркировки. Техниче- 
ские требования" и Р41.104- 
99 “Единообразные ирсдииса- 
ния, касающиеся офиина,іь- 
ноі'о утверждения светоотра- 


жающей .маркировки Л. 1 Я ТС бо.чыноіі д.'іины и грузоподъемности”. Теперь иа грузовиках и авто- 
бусах до.'іжиа быть нанесена светоотражающей н.ченкой вертикальная и гори.зоитатыіая контур- 
іііія маі)ки])овка. По ре:{у. іьтатам исс.іедоваиий, она иа 50% снижает вероятность авариіі. В 1996 
году в России уже оіоеили 200 грузовиков. До сих пор пи один из них не стал ѵ'^гастииком ДТП. 

Евроиеііские страны то.'іько н.таііир\тот ввести подобные стандарты, а мы - уже. Эго і)еиіе- 


иие могло бы только радовать, если бы не его поспешность. Во-первых, ГОСТы не обязательны 


Д.ІЯ заводов-изготови'гелей, значит, .маркировка будет устанавливаться иск.;ночитсѵіыю за счет 
владельцев автомобилеіі. Во-вторых, ни в ПДД, ни в КоАПе нет уно.минания о светоотражен ни. 
С.чсдовательио. пикто не имее т нрава зас тавить маркировке- наиосітті», а те.м бо.’іес наказывать за 
се отсутствие. В- іретьих, нет и отечественных производителе!! пле!!К!!. Тс.\! !!е х!еі!ес, Ми!!транс 
в.іице Рсктиііской траіісиортной инсиекнии на.мере!і требовать исполнения стандартов, и уже 
со.!да!!ы ф!ірх!Ы, готовые .За 300 -700 долларов оклеить любую маш!!!!узаморско!'і маркировкоіі. 


ГИВ/ЬЧ пока !!е будет нредъяв.’іять !ірете!ізий к водителям неок. іеенніях автомоби.іей. 


И ТЕЛЕКАМЕРА В ПРИДАЧУ 


Каковы сегодня требования к го.му. что 
!!Скогда скро.м!!о !!.е!е!!овал!! стереосистс- 
.моіі авто.мобиля? Ныне она просто обязана 
!!е только у.ме.то пр!П!!імать радио, проиг|)Ь!- 
вать кассеты и компакт-дтіекн, ио и управ- 
лять любыми компоіпчітах!!! автомобтіль- 

НОЙ злектро!!!!- 
ки. Пример та- 
кого устроііства 
- .моиитор/ре- 
сивер “Клари- 
0 !!” (Сіагіоп) 
ѴКХ6570К2. 
Оі! объед!!ішет 
в себе 6,5-діой- 
.мовый нвеітіой 
дисплей с раз- 
р с Н! с I! и е .м 
312 890 !!!іксслсй (точек), тюнер с памятью 
на 24 !!астройкн и систе.мой КГ)5 и ус!іл!і- 
тель 4x40 Вт. Этот “Кларі! 0 !і'’ может управ- 
лять ченджера.ми ко.миакт- и .м!іии-л!ісков, 
звуковым процессором, эквалайзером, тслс- 
в!ізнонны.м тюнером, вза!!.модсйствоваті> с 
наВ!ІГаНИОННОЙ С!!СТСЛ!ОЙ. служит!» устроіі- 
ством ”сіюбодиыс руки" д.ія сотовоіо теле- 
фона и даже показывать !!зображс!!!!с с м!і- 
ниатюрной те.іека.меры, установ.іенной, на- 
!!р!імср, в зад!!ей част!! автох!об!!ля. Пасса- 
жиры !!а .за,ді!е.м С!!денье .могут уирав.іять 
системой с !!ульта д!!стан!И!онного учіравле- 
іі!ія, а для за!нить! от і!осягатсльства зло- 
у.мышлечиіиков с.'!уж!!Т съе.миая иа!іс.ть. 
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"Тойота” в октябре торжественно отметила вы- 
пуск своего 100-миллионного автомобиля. Им стал бе- 
лый седан -‘Краун". Тем самым крупнейший японский ав- 
томобилестроитель вошел в символический клуб “100- 
миллионников”, в котором до сих пор числились только 
“Дженерал моторе" и •'Форд”. 

•0^ Уфимский моторный завод (ОАО “УМПО”) присту- 
пил к серийному выпуску первого в России двухлитро- 
вого двигателя, работающего на бензине марки АИ-76. 


ИСПАНСКИМ ТРЕУГОЛЬНИК 


Вся Испания “стоит иа ушах”: .ми!!истерс-г- 
во транспорта ла!о местной дорожной ііолинни 
указа!!!іе !!еша;шо и но-круиному и!!-рафовать 
тех. у кого в ба!а-жі!і!ке !!е окажется... двух (!) 
ТрсуГОЛЬ!!!ІКОВ авариЙНОЙ ОС-Таі!ОВК!1. И !!е про- 
сто трсхтолыіпков. а ВЫПОЛ!ІСІ!І!Ь!Х в строгом 
соответс твии со с іандаіѵго.м Евросоюза - азиа т- 
ск!!.\! іюставіщікам “просьба нс бссноко!іться”. 

На с.іедующий же день і!ос.-!е обнародо- 
ван!ія докумен та во всех магазиі!ах треуто-чь- 
п!ік!і нечезд!!. И !!е удивительно: запасы на 
складах составляли от сіглы 20 тыс. шт.. тогда 
как !іотребность - !іе .меі!ее 30 м.-н!. Вся инду- 
стрналытая мощь м!іра !іс в силах быстро удо- 
влетворить виезаино организованный сирое. 
Массовіііс жа.-іобы несчастных автолюбите- 
лей загтави.іи министерство пойти на вре- 
.Ме!!!!Ь!С устччіки: вн.іоть до ноявлечіия тре- 
уіолыпіков в свободноіі продаже оі- нгірафа 
МОЖТ!0 отбояриться. 

Вот вах! пр!імертого, как !!росты.м реніеін!- 
ем ч!И!ов!!!!ков мож 1 !о сіта.чѵ убит!» трех зайцев: 
обеспечит!» рост.за!!ятости. !!оно.-!не!Н!е бюдже- 
га и С!!ижеі!!!е авар!!ІІ!!ос-!-и на дорогах. 



"ДЕСЯТКА" 

СОВЕРШЕНСТВУЕТСЯ 


Г1о!іеволе .задумаешься. сто!іт л!! 
сненитті» с !іокуикой "десятк!!", коі'да 
узнаеі!!!», что “но ходу дела” конс тру- 
кторы ВНОСЯ!- !!ОІ!раііК!І !! сбороЧНЫС 
чертеж!!. Так. в автомоб!ілях “дссято- 
!-о" се.мейства уже .\!одеі)Н!ізироваі! 
блок ЦС!!ТраЛЬ!!ЫХ ДСф.ДСКТОрОВ ВС!!- 
ТИЛЯ!ПІ!1, которые !1.мею-т уВСЛИЧС!!- 
ное сечение, а значит, бо.іее высокую 



;)ффект!!В!!ос-ть. Кроме того, гори.'юн- 
талі.иой реіл'лттровкой во.здуха поль- 
:юваться удобнее, че.м !!реж!іей. вер- 
тііка.!ьноіі. На !іодходе - обновлен- 
пі»іс боковь!е лсф;іск-го]чы !!анс;іи. 



ЖЕ КАТАФАЛК 


В Ч'орГОВО-ТСХНПЧССКОК! !!снгрс 
Чехі!!! !! Словакии в Москве ііі-юніла 
прс.зсі!та!!!!Я ко.мплсксі!ой со!иіачыіон 
программы легковых автомоб!ілеіі. 
АО “Шкода Авто Млада- Болеслав" 
!!редс.тавпла га.мму сцсниачьиых авго- 
.моб!!лсіг і!а базе моделей “Октавия" и 


•О” Второго января в Набережных Челнах с 
конвейера сошла стотысячная "Ока"! Товаре- , 
оборот от продажи микролитражек составил ^ 
80% общего товарооборота КамАЗа, а за 10 
месяцев этого года их выпуск вь!рос на 50% в 
сравнении с тем же периодом прошлого года. 


“Фе.ннііія" - для .миліишіі. врачей, 
спасателей, !И!вал!гдов. Была даже 
“11Ікода”-катафалк, построе!!!!ая !!а 
удл!!!!е!!!!0.\! ШаСС!! "ФеЛ! 1 !иіЯ-И!!Ка!і" 
!! соотвегг! !!!!!! СО ВСС.М!! СаИ1!ТарП!»!.МИ 
!!ОрХ!аХ!И !! -Грсбова!!!!ЯМІ!. 
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Сегодня автопроизводители 
способны объединить в силовой 
агрегат двигатель 
с непосредственным 
впрыском, 
пару электрических 
машин, вариатор, 
задействовать топливные 
элементы... Впрочем, в 
самых причудливых сочетаниях 
срастаются и сами фирмы, что было 
особенно заметно на Токийском 
моторшоу-99. 


тш\ 


Аркадий АЛЕКСЕЕВ 




А все-таки а'арииа Маркс в чем-то 
прав: экономика, как пи крути, первич- 
на. Она дикіуст уоіовия даже тем, кто. 
казжчось бы, способен легко игнориро- 
вать ее обкетіііавіііие требования. Лиш- 
нее подтверждение тому^ - самые не- 
ожиданные а.чьянсы известны.х автомо- 
бильных фирм в последние два года. Па 
'Іокийско.м са.поне те.ма получила .мощ- 
ное развитие - скпо очевидно, что бу- 
квіі'іьно каждый ищет с кем-то союза. 

На прссс-коифсреиции "Тойоты" 
в объективы репортеров у.чыбается 
представитель “Джеиерал моторе”: 
"Полгода назад мы подписали доі'овор 
о совместных исследованиях в облас- 
ти перспективных источников энер- 
гии...” Руководство “Субару” признало, 
что ведет переговоры с "Фордом” и 
".Мицубиси". 
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Разработка современной машины 
стоит огромных денег, и возможный 
риск “не попасть в цечь" приходится 
делить со вчерашпи.міі копкурспта.ми, а 
ссюдня - партнерами. Впрочем, пре- 
рвемся и .заглянем на стенды выставоч- 
ного комплекса .Макухари. Только спер- 
ва еще два к[Х)хотііых .за.мсчаііия. Во- 
первых, “.Маклэсари .Мессе” находится... 
отнюдь не в Токио, как можно предпо- 
ложить по названию са.чона. а в сосед- 
ней префектуре. И второе. Вряд ли воз- 
можно перечистінт> в одно.м маіеридте 
абсолютно все новинки (скажем, им 
псківяиіен специальный 1 52-странич- 
ный номер одного из японских авто- 
мобильных журналов). Остановимся на 
тех. ч-іо получат иесомненный .миро- 
вой резонанс. И начнем мы с машин, 
обещающих вскоре сгать на конвейер. 


СЕРИЙНЫЕ 

Назваті) автомобиль - премьеру 
Токийского салона, который первым 
появится в России, не соптівит труда. 
Это, без сомнения, новый ■’.Мицубиси- 
Па,джсро". Причем уже сейчас можно 
уверенно предсказать успех этой ма- 
шины. 5 дачный дизайн подчеркивает и 
преемственность, и нацс.теиносп> в бу- 
дутцее. Напряженные, умеренные линии 
капота, стильная подіітгамповочка под 
задним стеююм. Зверь, готовый к 
прыжку, но в то же время и іѵщлкий. 
почти домашний, не путающий излиш- 
ней кровожадноспію. Полностью пере- 
работан не только ку.зов машины - 
кстати, теперь неразтюмніяй с рамой, а 
пото.му на 300% более жесттоій на кру- 
чение и прсдсказуе.мо деформируемый 
при аварии, то есть многократно более 


1Ехи$ 


міт$иві$ні 






безопасный. Обе подкески теперь псза- 
ьсру виспмыс. мпоі'орычажііая задняя коіі- 

)ны.м цеігіуально схожа с ііри.менявтейся на 

руда. прежнем "Паджеро Эволюши". Двпгатс- 

исп- лей предусмотрено два - дизельный и 

)жію бензиновый, оба с непосредственным 

.ма- вирыско.м. Официжчьные продажи в Ев- 

іет и ропе начнутся в февр^ше-марте, в Рос- 

в бу- сии - где-то в середине апреля. 

1 НИИ Абсолютный лидер японского 

под рынка - “Тойота’’ основную новинку 

ІИ к выставила совсем нс в своем коронном 

ікпй. иассс. Родстер "Лсксус-Спорт купе”, 

1 І 1 Ш- как утверждается, пойдет в серию при- 

іере- .черно через год. Европейский дизайн 

>1 - машины буквально бросается в глаза 

ой. а (жаль только, что в нем отчетливо зву- 

кру- чат “мерседесовские” нотки, впрочем. 

:мый ".чсрс‘ сегодня лидер в юіассе “болі>- 

юлее иіих” кутіе и родстеров). Как и положе- 


но солидной матине, предус.молрен 
двигатель Ѵ8 - 4 л - его агрегатнруют 
с пятисіупенчатой автоматической 
трансмиссией. 

Альянс с “Рено” весьма б.чаго'і’нор- 
110 сказа;іея на “Ниссане". В сущности, 
крупные денежные шіивания еще нико- 
.му нс вредили. Подготовлен к выпуску 
седан-люкс ХѴЕ с трсх,читроным (\'6) 
двигателем в 2бО .п. с. (мы вернемся к 
нему чуть позже), пошел в серию 
“смарт по-японски” - двухместный 
элсюгромобильчик "Гипер мини”, на 
прошло.м Токийском салоне считав- 
шийся концснтом. Европейеючх поку- 
пателей заинтсрса'ет пояшление ком- 
пактного универсала “Марч Бокс” 
(Магсіі Вох), то есть. по-наіііе.му'. грузо- 
пассажирской модификации модели 
“Микра”. Добавим, что основным ло- 


зунгом экспозиции “Ниссана” служило 
всего одно слово - "РсНиссанс”. 

На сгенде “Хонды" очень убеди- 
тельно смотрелся МИІІИ-В.ЭН "Одиссей”. 
Хотя на табличке скромно значилось 
“прототип”, авто.мобиль практически 
ію'гов к ссрийно.му нроизводсгву. С 
т|')ех;іитровым 205-силыіым двигате- 
лем аппарат будег более чем досгой- 
ным. В серию пошел и гибридный “Ип- 
сайт” - ‘Тойоте-Приус" у'же не придеіея 
скучать одной в этой рыночной нише. 

Из нсяпонских производителей 
упомянем лишь двух: американский 
"Кади-ллак” с его новым седаном "Де 
Ви.ль” и корейскую “Хёндэ", предста- 
вившую мини-вэн “Тражс" (Тга)Сі. по- 
французскн - пугь, поездка). Перейдем 
теперь к автомобилям, с\’дьба которых 
еще окончательно не определена. 


НОМОА 


НУУМОАІ 


ЫІ55АМ 


ТОУОТА 
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Данхатсу-Копен 


Дайхатсу Е2-1І 


Данхатсу 2Р-4 


Тонота-Оупен Дек 


Дайхатсу-Инкрос 31 


Тойота-Вилл Ви 


Тойота-Ориджин 


Тойота ЛѴ-И4 


Шевроле УСП-і 




ПРОТОТИПЫ 

к 'гакокым можно отнести по 
пять-шесть машин с каждого иа ‘‘япон- 
ских" стсксчов. Остановимся лишь на 
некоторых. 

Концепция іша'тформ в автомоби- 
лестроении уже хорошо известна. Фн^> 
•ма “Дайха'тс\‘” ноііыа да;іыііе, носіроив 
четыре совершенію ра:іличііые машины 
на сходной технической базе: микровэн 
ЕІ-Ѵ. крохоіный вседорожничек 8Р-4, 
очередную версию машины “Нейкт" 
(іМакесІ) и совсем прелестный крохот- 
ный родстер "Конец” (Коіх;п). Все они 
приводятся моторчиками 0.66 л, только 
"Копен" - чстырехцшіиндровым на,л- 
д^ъиы.м. а оскшыіые - трехцилнндро- 
вы.ми. также в некоторых слс'чаях с на;і- 
д^тюм, мощностью 52-б4 л. с Пред\’Смо- 
'т}хны и полноприводные варианты, а 


чтобы ншето не относился к малышам 
свысока, оснащение их впо.тне на уров- 
не - чсты{ххст\тпіенчатыс "авто.маты” 
или к.’іннорс.мснный вариатор. .ЛВС, 
‘■т{хікшн-коитроль”. Еще одна машина 
О"!' “Дайха‘тс\" - двух.местный "Микрос- 
ЗГ'. как явствует из названия, с .менее 
чем ’ірех'іи'тровым “аннешгом" 

Хо.зяйка “ДаГьхатсу ’ - "Тойота” то- 
же рассгара-тась: в ее портфеле на буду- 
щее заго’тоачены одиообъемное спорт- 
куне N054 ачіерунивеіхальный "вагон- 
чик'’ "Ортеи Дек" (Ореп Оеск) и, более 
похожий на серийный, уінвсрсал по- 
вышенной вмеспі.моспі "Опа” (как раз в 
том, российском С.МЫС1С - “ну вот и го- 
тово”) с дв\хтитровы.м. непосредствен- 
ного впрыска бензиновым лвигателс.м. 

В царстве вседорожЕіиков нови- 
нок-прототипов оказалось немного. 


Собственно, так и должно быть: на 
японском рынке эти машинія отнюдь 
нс идут нарасхват. Но все же отметим 
“Мазду-Активейюі" (.Лкй\'еІііс1е), ко'то- 
руо в следуоще.м году начн\т соби- 
рать в США НОД двумя марками - соб- 
ственно "Мазды" и "Форда”. В центом, 
конечно, эта машина без неожіщанно- 
стей и внешне выдающегося в ней нет. 
Куда интересней спортивный “КХ- 
Эволв” с распашны.ми дверями и ро- 
торно-поршневым двигателем нового 
поколения (280 л. с. при 9000 об/мин). 

Приближается срок замены "Ле- 
гаси”, и “Субару”. не мутрствуя лукаво, 
выставіша на всеобщее обозрение не- 
сколько вариантов. Наиболее симпа- 
тичен из них “Флит-Х” (Р1ееі-Х). кузов 
котороі’о подвергся - по сравнению с 
предшественником - наибольшим из- 
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“Пазда-нх Эволв” 


“Субару-Элтен Кастой” 


“Хонда-Спокет” 


Асііѵепісіе 






а 

«и 

Р 


Риуа-]0 


Хонда-Боссонный город’ 


N€110011] 


па МСІ 1 СІ 1 ПЯМ: ОН П’ал легче на 305ъ. Этого 

шдь добились широким применением 

тім алюминиевых сплавов и, похоже, при- 
юте- гласили неплохую команду дизайне- 

оби- ров - машина выразительна, как пика- 

соб- кая другая ‘'Субару'’. В серию, впрочем, 

лом, скорее пойдет вариант “Слліср КРИВ", 

НПО- технологически бо;іее близкий к ны- 

пст. ііешіііім моделям. 

КХ- Среди экспонатов са-чона было 

ро- множество автомобилей, которые труд- 
ного но пре,дсглвить на дорогах нс только зав- 

іин). тра. но и вшбіце когда бы то ни было. 
“Лс- 

<аво. КОНЦЕПТЫ 

; НС- Похоже, дизайнеры фир.мы "Хон- 

мпа- да" дрѵжію взя;ін отпуск, в то время как 
узов инженеры работали не покчдіая р\тс И 
ИЮ с сделати адкое. что трудно вообще от- 
4 из- натн к машинам. Ну, догпетим. "Ныо- 


ком" (Х'спкош) еще похож па одпообъ- 
емничек с огромными стеюіами. но да- 
же и в нс.м сгранносгей - хоть отбав- 
ляй. Взять хо'гя бы посаткт: водіпочь 
располагается впереди, по центру а .за 
ним по схеме 2+2 .моіуг в.местнться 4 
пассііжира. А вот еще один экспонат - 
'‘Хонда-Всссонный Город" (^■иуа-^0). 
Увидишь такое - точно не заснешь: 
пассажиры си,чя'і’ на сіульчиках из ба- 
ра. а в двери встроены убойной мощ- 
ности колонки... Впрочем, бььча у "Хон- 
ды” и более “человеческая" машина 
“Спокст" (Зросксі). Это шикарного ви- 
да епорткд-пе - па самом деле трапс- 
фор.мср: крыша сдвигается и МОЖСІ’ 
быть убрана, а багажник нетрудно пре- 
вратить в кузовок пикапа. 

Стізашненьгаім се,чанчиком ,дгія мо- 
лодежи 02 1С - намек на XXI век - пугдч 


посститс-чсй "Форд". Куда бсічес актудчь- 
ным выглядел однсюб'і>емный “Шевроле 
УОМ-Г’, первый "Джи-Эм" ра,зработан- 
ный спсциа.іьно д,ля Японии. 

То. что электромобиль способен 
быть спортивным, известно уже .лег 
сто. И. тем нс менее, предназначен- 
ных к серийному нроизводегиу, изви- 
ните, электрородстеров что-то нс 
припоминается. Теперь такой заготов- 
лен - “Сузтеи" совместно с "Длсеіісрал 
молорс" разработали сисгс.му. кол’о- 
рая позволит добраться до спаситель- 
ной розетки, даже есѵіи воднтелі, ув.іе- 
чстся педалированием и посадит ак- 
кумуля'іоры. Л поско.льку сегодня ак- 
туален “смарт-стіиіь", на такой же тех- 
нической базе попроси и Ріі-3. си.м- 
патичпый двуместный автомоби.іь- 
чик длиной всего 2765 мм. 
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Пнцубисн ХІІШ эктнв 


Сузукн ЕѴ-спорт 


Агрегаты гибридной “Хонды-РСХ 


Тороидальный вариатор “Мазды 


РПД “Мазда-Ренезнс 
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Упомянем еще очередную - чет- 
вертую версию концепта "Бугатти- 
Р.В18 ВеГфон” (Леугоп) и мару "тойот”: 
рассчитапіто на молодежь странно- 
ва'іую "Вилл Ви” (\Ѵі11 Ѵі) и. напро'гив, 
почти представительский ‘•Ориджин” 
(Огіоіп), реплику модели "Кроун” 
((Ігомлі) середины пятидесятых. 

'Іенерь настало время хотя бы 
кратко сказать о том, что же нового 
"ннудри”. 

АГРЕГАТЫ 

В це;іом. конечно, новинок под ка- 
нонами нс.мало. "Іойота”. первой пус- 
тившая в серию гибридный "Приус”, 
сделала еще один шаг - появился ИѴ- 
М-1, полноприводный мини-вэн. и 
опять-таки гибридный. А чтобы у-ж 
полностью использовать современные 


досгиження. в трансмиссию включен 
кшпіорсменный вариатор (ЛТ Подоб- 
ны.м образом устроен "Субару-Элтен 
Кастом” (Екеп Сшют) - только без 
ііачиого привода. 

Сра.зу несколько фирм - “Маз- 
да”, “Ниссан” показали вариаторы 
совсем другого типа - тороидаль- 
ные. Здесь мощносгь передается че- 
рез четыре ролика, угол наююна ко- 
торых и меняет передаточное отно- 
шение. Такая схема известна давно, 
чуть нс с начала века, только ранее 
считалось, что бороться с быстрым 
износом роликов практически не- 
возможно. Видимо, сейчас удалось 
подобрать подходящие материалы, 
так что на "ІІиссане-ХѴГ такая 
трансмиссия работает с З-лптровым 
Ѵб мощностью 260 л. с.! 


Постепенно пополняется семей- 
ство автомобилей с топливны.ми .эле- 
ментами. Назовем здесь "хондовский” 
Р(]Х, крупный седан довольно футури- 
стической внешности, и компактный 
универсал "Мазда-Демио Р6ЕѴ”. Нз об- 
щего ряда дннгач-елсй выдс;іялся двух- 
тактный (!) литровый дизель (61 л.с. 
при ,3500 об/мин) от "Лайхатсу”. соче- 
тающий впрыск "коммон рейл”, упра- 
вляемые фазы ючапанон, объемный 
нагнетатель и турбонаддув... 

За рамками нашего обзора, ко- 
нечно. осталось еще ие.мало интерес- 
ных новинок, мы расскажем о них в 
одно.м из следующих номеров. 

Благодарим фирму “Тойота” 
за помощь в организации 
-ліатернала. 
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БРАК в ЗАКОНЕ 



Неважно, какая на улице погода - проливной дождь 


или снегопад. И в зимние морозы, 


Г 


и в летнюю жару, и в "демисезонную" слякоть, грязь и пыль "полуфабрикаты" 
производства АО "Москвич" не покидают открытой площадки перед заводом. 



Их “отстаивают” здесь до тех пор, по- 
ка не появится покупатель или, в крайнем 
случае, пока не подвезут запчасти. Этот 
привычный пейзаж регулярно созерцают 
пассажиры столичного метрополитена 
{как раз напротив “Москвича” поезд идет 
по верху). 

Если читатель подумает, что все эти 
“Святогоры” пылятся, мокнут и мерзнут 
здесь просто так, от бесхозности, то будет 
не прав. Не может же такого быть, чтобы 
автомобили с открытыми окнами, без вет- 
ровых стекол, с распахнутыми капотами, 
без фар, из года в год периодически сме- 
няя друг друга, зря занимали дефицитную 
заводскую землю. Раз “Москвич” “выво- 
дит” машины для проветривания - значит 
так нужно. Может, это эксперимент по ис- 
кусственному ста- 


рению? Ведь мы-то 
на все сто уверены, 
что на столичном 
автозаводе только 
и думают, что о ка- 
честве своих ма- 
шин, которое, мяг- 
ко говоря, оставля- 
ет желать лучшего. 

Об этом, кста- 


5 кг десять месяцев 1999 


года ** Москвич" выпус- 
тил 23 098 автомобилей, 
что на 5782 штуки мень- 
ше, чем за тот же период 
прошлого года. 
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ти, прямо свидетельствуют обращения чи- 
тателей в журнал. Вот, например, недавно 
автолюбитель Владимир Белоусов расска- 
зал нам, как его “Святогор” на абсолютно 
ровной дороге внезапно потерял управле- 
ние и перевернулся (в салоне сидела вся 
его семья). Как оказалось позже, причи- 
ной ДТП стал скрытый дефект рулевой 
тяги (она переломилась в месте соедине- 
ния регулировочной втулки и гайки). 

Потерпевший обратился на завод. 
Здесь Владимиру Станиславовичу добро- 
душно дали понять, что знают об этом дефе- 
кте (не в первый раз слышат!) и даже в точ- 
ности подтвердили место перелома. Но по- 
скольку поломка “незначительна” и влияет 
"всего лишь на безопасность”, то не заслу- 
живает серьезного внимания. Не ответили 
они и на письменную претензию Белоусова. 
Почему? Ну уж. наверное, не потому, что по- 


З іа первое полугодие 1999 года продано 
лишь 79,9% произведенной за это вре- 


мя 


продѵкции АО **Москвич^\ при том, 
что продажи других отечественных лег- 
ковых автомобилей за полгода составили 
95, 7 % от их производства. 


требитель для них на послед- 
нем месте. Должна же быть 
какая-то другая причина... 

Кстати, г-н Белоусов при- 

грозил "Москвичу” судом. И 
надо сказать, обманулся. Чем-чем, а судом 
пугать столичный завод бесполезно: “Мо- 
сквич" Фемиды не боится. Об этом нам по- 
ведал бывший заместитель генерального 
директора завода (уволился несколько лет 
назад). Его тоже угораздило приобрести 
собственную некогда продукцию, с которой 
вскоре стала слезать краска. Добровольно 
“Москвич" менять машину на новую отка- 
зался (правильно, к чему такая, с позволе- 
ния сказать, расточительность). Он - в суд. 
И выиграл-таки дело у своего бывшего ра- 
ботодателя. Правда, последний этим не 
смутился. Оказалось, суды у него выигры- 
вают чуть ли не каждую неделю. Ну и что? 


Победить в суде по иску против заво- 
да - никакая не проблема. Попробуй полу- 
чить деньги! Бывший замдиректора при- 
шел к судебным приставам в Люблино и 
потребовал от них исполнения обязанно- 
стей, то есть взыскать с “Москвича” отсу- 
женные деньги. Приставы встретили на- 
шего героя чуть ли не с объятиями и радо- 
стно сообщили: деньги истребуем, через... 
8-1 0 лет! “Как 8-1 0?” - изумился постра- 
давший. “Вот так. Очередь больно боль- 
шая", - еще раз улыбнулись приставы и 
показали ему целый шкаф исполнитель- 
ных листов. Одна из увесистых пачек - по 
зарплатам (да-да, иного способа получить 
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Ѵ исАенность рйботйницих на АО **Моск- 
вич** сократилась за последние пять 
лет с 25 000 до 6000 человек^ так что 
разговоры о толл, что при закрытии пред- 
приятия город захлестнет массовая без- 
работица, мягко говоря, беспочвенны. 


п 


следовать арест и продажа 
имущества. Мы обратились 
к люблинским приставам, в 
частности, к господину Лат- 
то. Он сказал, что не видит 
здесь нарушения закона. 

Ну что ж тут поделать, 
если не видит человек... На 
всякий случай мы написали 
несколько жалоб - в прокуратуру и в Упра- 
вление юстиции на бездействие судебных 
приставов. Через месяц должен последо- 
вать ответ, о содержании которого обяза- 
тельно сообщим читателям. 

Обратились мы и к собственнику заво- 
да, которым вроде бы является правитель- 
ство Москвы. Но в столичном кабинете ми- 
нистров по поводу акций завода нам ситу- 
ацию не прояснили. Чиновник, с которым 
беседовали, только посетовал: "Премьеры 
федерального кабинета так часто меняют- 
ся, что мы не успеваем с каждым догово- 
риться". А где же тогда акции? Звоним в 
Министерство государственного имущест- 
ва РФ. Здесь нас просветили: контроль- 
ный пакет акций завода находится в Рос- 
сийском фонде федерального имущества. 
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атраты на рѵбль выпущенной **Москвичом** продукции - 136 ко- 
пеек, Нетруоно догадаться, из чьего кармана их берут. 
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заработанные деньги для многих заводчан 
просто нет), другая - иски от потребите- 
лей, третья - непонятно еще от кого. 

Бывший замдиректора резонно заме- 
тил, что через 1 0 лет эти деньги ему уже, 
возможно, не понадобятся, и потребовал 
ареста имущества. Он хорошо помнил, что 
в его бытность приставы арестовали 16 
I автомобилей, принадлежащих заводу, пря- 
мо у проходной. Но нынешние служители 
закона отнеслись к аресту без должного 
энтузиазма и вновь кивнули на очередь. 

Нас очень заинтересовал сей факт. 
Ведь как раз по закону завод либо платит 
по счетам в течение пяти дней, либо - бан- 
кротство со сменой управляющих на более 
профессиональных, способных поднять 
производство. Правда, исполнительная 
процедура предусматривает некую “оче- 
редность удовлетворения”, но опять же в 
разумный срок. После неумолимо должны 


Передача акций завода Москве не состоя- 
лась, поскольку до сих пор нет согласия в 
том, кому оплачивать долги моторного за- 
вода - “федералам” или столице. 

Что ж получается: завод вроде как 
ничей? Вот те на! Так значит, полуфабри- 
каты “Святогоров”, мокнущих под кислот- 
ными дождями, всего лишь результат без- 
хозности предприятия, где никто ни за что 
не отвечает, а вовсе не хитроумный тех- 
нологический процесс, как можно было 
предположить (см. начало статьи). 

Раз так, то справедливо было бы озна- 
комиться с финансовыми делами завода 
(тем более, что принадлежит он сейчас во- 
все не Москве, а государству в целом, грубо 
говоря - нам с вами, дорогие автолюбите- 
ли). Поинтересуемся: как расходуются наши 
народные, можно сказать, средства? Не на 
конструирование ли древнерусских лимузи- 
нов они потрачены - этой гордости россий- 


ского автопрома эпохи грабительского ка- 
питализма? Впрочем, такое занятие тоже 
оказалось пустой тратой времени: нигде, ни 
в каких источниках информации о финансо- 
вом положении АО “Москвич” мы не нашли. 
Полностью закрытые цифры! Даже в Мини- 
стерстве экономики, в отделе, отвечающем 
за автопром, нам сказали, что не имеют фа- 
ктических данных о происходящем на заво- 
де, о чем весьма сожалеют. Хотя первый 
замминистра экономики Сергей Митин зая- 
вил недавно на брифинге, что из всех рос- 
сийских заводов положение на "Москвиче” 
самое худшее. В отсутствие других источни- 
ков нам ничего не остается, как принять эти 
слова за косвенное определение масштаба 
убытков “Москвича”. Тем более, что и чинов- 
ники Министерства финансов РФ не смогли 
в беседе с нами дать по этому поводу сколь- 
нибудь вразумительного ответа. 

Подведем итог. В столице работает 
автозавод, которым формально владеет 
государство в лице Российского фонда фе- 
дерального имущества. В то же время госу- 
дарству этот завод с его многочисленными 
долгами (более 600 миллионов долларов), 
грубо говоря, не сдался на милость. Прав- 
да, предприятие приглянулось московско- 
му правительству, но и ему долги “Москви- 
ча” ни к чему. В такой запутанной ситуации 
завод оказался в руках людей, которым 
просто-напросто наплевать и на свою про- 
дукцию, и на престиж, и уж, тем более, на 
своих клиентов со всеми их проблемами. 

Не пора ли, наконец, определить, кто 
реальный хозяин завода, и спросить с него 
за безобразия, которые творят нынешние 
управляющие предприятия? Похоже, сего- 
дня это возможно только одним путем - 
банкротством. Пару лет назад процедура 
признания завода несостоятельным уже 
была возбуждена. Тогда арбитражный суд 
прекратил банкротство под поручительст- 
во столичного правительства. Сегодня мы 
видим, что столица даже не владеет ни од- 
ной акцией “Москвича” и, следовательно, 
ни о каком поручительстве речи идти не 
может. Завод должен большому количест- 
ву кредиторов. Почему бы им не собраться 
и вновь не возбудить дело о банкротстве? 
По нашей информации, кое-кто из них на- 
деется на изменения к лучшему, на то, что 
им вернут долги в обычном порядке. Нап- 
расно. В свете последних “достижений” 
“Москвича” его процветания можно ожи- 
дать лишь в необозримом будущем. 

Так может, хватит ждать, пока завод 
найдет покупателя на "Ивана Калиту” и 
долги “съест” инфляция? Не довольно ли 
иллюзий? Пора, наконец, в полную силу ис- 
пользовать закон, который позволяет суро- 
во наказывать зарвавшихся должников. 
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Проходил я в этом году техосмотр и, 
как законопослушный гражданин, исправ- 
но заплатил в Сбербанк налог с владель- 
ца транспортных средств в сумме 1 94 руб- 
ля. А попробуй не заплати - не видать за- 
ветного желтенького талончика, как своих 
ушей. Никто и не возражает: деньги эти 
должны идти на благую цель - строитель- 
ство и содержание дорог России. Только 
вот благими намерениями известно, куда 
дорожка вымощена. 

Мы решили поинтересоваться, как со- 
бираются деньги в дорожные фонды и как 
они потом используются. 

БЫЛИ СБОРЫ ТАК ДОЛГИ... 

“Средства дорожных фондов образу- 
ются за счет: налога на реализацию горю- 
че-смазочных материалов: налога на поль- 
зователей автомобильных дорог; налога с 
владельцев транспортных средств; налога 
на приобретение транспортных средств; 
акцизов с продажи легковых автомобилей 
в личное пользование граждан" (ст. 3 Зако- 
на “О дорожных фондах РФ”). 

Как все точно прописано в законе! 
Покупаешь новую машину, ездишь на ней 
- плати налог. В жизни же реальной дале- 
ко не все так просто. Закон-то есть, а вот 
дальше... Оказывается, создание средств 
фонда, их использование определяются 
почему-то еще по Постановлению Верхов- 
ного Совета РФ от 23 февраля 1 992 года, 
в котором, естественно, не учтены много- 
численные изменения и дополнения, вне- 
сенные в дорожное законодательство за 
последние семь лет. "Прореху" эту должен 
был закрыть новый Закон "Об автомо- 
бильных дорогах и дорожной деятельно- 
сти”, но его, увы, наша Дума никак при- 
нять не может. Так и живем по “заветам” 
Верховного Совета, которого давно уже 
нет. И если бы хорошо жили, так уж ладно, 
но ведь живем-то - не очень! 

Начнем с первой части дорожных 
фондов. Ее должны пополнять предпри- 
ятия нефтеперерабатывающего комплек- 
са - как известно, самые у нас "бедные”. 
Задолженность их перед дорожными фон- 
дами - трудно поверить - была 9.6 млн. 
рублей на 1 января 1999 года! В списке са- 
мых злостных должников тогда числились 
“ЛУКойл”, “ЮКОС", “Восточная нефтяная 
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компания", “КомТЭК” и "Газпром". Прини- 
мались авральные меры по реструктури- 
зации их задолженности перед фондами - 
’ в зачет долгов от них принимали ГСМ, би- 
I тум, строительную и дорожную технику. 
Не помогает - долги пока не сокращаются. 
Зато налог на пользователей автомобиль- 
ных дорог в прошлом году удалось со- 
I брать практически полностью и даже дол- 
ги за прошлые годы кое-какие получить. 
Пусть не везде рублями, а все теми же 
' ГСМ и стройматериалами, но все же луч- 
ше, чем ничего. 

Есть в нашей стране налог, который 
всегда собирается на 100% - с владельцев 
транспортных средств. И что примечатель- 
но. все они платят деньгами - ни одной по- 
пытки заменить рубли соляркой или щебен- 
, кой! На 100% выполнены и планы Родины 
по сбору налогов и акцизу с продажи транс- 
портных средств: 20-процентный налог ак- 
куратно перечисляют при регистрации ав- 
томобилей все юридические лица (можно, 
конечно, этого не делать, только машину на 
учет не поставят). А частник даже не подо- 
зревает, что, купив в личную собствен- 
ность новую “шестерку”, он некую сумму 
выложил еще и в качестве налога. Какую 
именно, видимо, никогда и не узнает. Впро- 
чем, в Российском дорожном агентстве 
(это теперь Федеральная дорожная служба 
так называется) ее величину тоже назвать 
не могут; акциз с продаж транспортных 
средств, вопреки Закону “О дорожных фон- 
дах”, уходит прямиком... в бюджет. Соглас- 
но “Закону о бюджете”. 

Некоторые регионы Российской Феде- 
рации вообще решили трактовать закон по- 
своему. Республики Татарстан и Башкорто- 
стан дорожные налоги собирают исправно, 
но целиком все оставляют у себя. От дота- 
ций же из Москвы не отказываются. Зато 
отказывают Москве в праве участвовать в 
управлении федеральными дорогами, про- 
ходящими через их территории. 

I А ПОТРАТИМ ИХ - БЫСТРО! 

"Средства Федерального дорожного 
фонда РФ направляются на финансирова- 
ние содержания, ремонта, реконструкции 
! и строительства автомобильных дорог об- 
I щего пользования, а также затрат на уп- 
, равление дорожным хозяйством” (ст. 1.3 
І Закона "О дорожных фондах"). 


В прошлом году на лицевые счета 
ФДС России поступило 17,5 млрд, руб- 
лей. За это время введено 917 км новых 
автодорог, почти 10 км новых мостов и пу- 
тепроводов - в три раза больше, чем в 
1 997 году. 

При этом в 1998 году ФДС России по 
просьбе председателя кабинета минист- 
ров Чеченской республики перечислила 
свыше 57 млн. руб. на ремонт феде- 
ральной дороги М-29 “Кавказ”. Нужно 
ли говорить, что эти суммы, составляю- 
щие часть собранных с законопослушных 
россиян дорожных налогов, бесследно 
растворились где-то в предгорьях Север- 
ного Кавказа. Заметим попутно, что и сам 
руководящий аппарат ФДС России тоже 
в расходах на себя не скупился, на 4 с 
лишним млн. руб. превысив свой бюд- 
жет. Несложные арифметические дейст- 
вия показывают, что ровно столько вне- 
сли в виде налогов 28 тысяч автолюбите- 
лей. На их кровные закупили мебель, ком- 
пьютеры, холодильники и телевизоры для 
кабинетов руководителей фонда, оплачи- 
валась сотовая связь, аренда автомоби- 
лей и т. д. 

ДЕНЬГИ - НА БОЧКУ! 

“Средства Федерального дорожного 
фонда РФ и территориальных дорожных 
фондов имеют специальное назначение и 
не подлежат изъятию или расходованию 
на нужды, не связанные с содержанием и 
развитием автомобильных дорог общего 
пользования" (ст. 1.2 Закона "О дорожных 
фондах”). 

Дорожные налоги в стране, по увере- 
ниям руководителей Российского дорож- 
ного агентства, собираются сегодня всего 
на 50%. Но это - “живые” деньги, а на них 
так много охотников! И список регионов, 
где средства территориального дорожно- 
го фонда пускались на иные, пусть и бла- 
гие цели, практически совпадает со спи- 
ском регионов страны... 

По данным Счетной палаты РФ, в Ал- 
тайском крае. Камчатской и Нижегородской 
областях на эти деньги отремонтировали 
аэропорты, в Архангельской области - же- 
лезную дорогу, в Красноярске строили мет- 
рополитен. И конечно же. “дорожные день- 
ги” уходили на социальную сферу (в Липец- 


кой, Воронежской, Курской областях. При- 
морском крае и т. д.). 

Между прочим, существует порядок, 
по которому в случае нецелевого исполь- 
зования средств территориального до- 
рожного фонда немедленно прекращается 
перечисление дотаций, а ранее перечис- 
ленные - возвращаются в федеральный 
фонд. Только вот норма эта не применя- 
лась ни разу! И немудрено. Как наказать 
территориальный фонд, которому “выкру- 
тил руки” руководитель региона, заставив 
перечислить деньги в социальную сферу, 
если регулярно "выламывают” руки и са- 
мому Российскому дорожному агентству? 

- Несколько лет назад правительство 
через казначейскую систему изъяло из 
бюджета ФДС около 5 триллионов рублей 
("старыми"), и почти два года Дума и Совет 
Федерации бились, чтобы эти деньги вер- 
нуть, - вспоминает заместитель председа- 
теля Комитета Госдумы по промышленно- 
сти и транспорту Юрий Тен. - Но и сейчас 
из федерального бюджета 1999 года, бо- 
лее того, из проекта бюджета на 2000 год, 
деньги дорожных фондов растаскива- 
ются на иные цели! В этом году милли- 
ард рублей ушел на выплату пенсий. 
Особо - о проекте бюджета-2000. Сначала 
правительство вообще предложило ликви- 
дировать федеральный дорожный фонд 
(?!). Премьер-министр Путин очень возму- 
щался. когда узнал, что на Вооруженные 
Силы тратится денег меньше, чем собира- 
ется в дорожный фонд. Большинство из 
нас - за то. чтобы больше денег выделя- 
лось на содержание армии, но не за счет 
же строительства дорог! Любой мало- 
мальски грамотный экономист знает, что 
содержание армии - это пусть и необходи- 
мые, но чистые затраты, в то время как 
строительство и содержание автодорог - 
это длительная инвестиция, новые рабо- 
чие места, развитие малого и среднего 
бизнеса, всей инфраструктуры в районе, 
где они проходят. Но все равно в проекте 
бюджета-2000 предлагалось 5,5 млрд, 
руб. из дорожного фонда потратить на 
закупку вооружений. Одним словом, фе- 
деральный центр подает регионам пример, 
как надо нарушать собственные законы. 

...Конечно же, и в новом году я ис- 
правно заплачу эти 194 рубля в качестве 
“налога с владельца технического средст- 
ва” (если его не повысят). Куда денешься 
- иначе не видать вожделенного зеленого 
талончика. Только очень жаль, что деньги 
мои и еще миллионов автовладельцев 
пойдут не на то. чтобы достроить, нако- 
нец, Транссибирскую автомагистраль, и не 
на ремонт раздолбанных дорог в россий- 
ской глубинке, а совсем на другие цели. 
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Наши заводы увлеклись полноприводными мини-вэнами. 
Сначала ВАЗ разработал "Надежду" на базе "Нивы". Теперь 
ульяновцы представили УАЗ-3165 "Симба" - наследника 
"буханки". 


В от и автомобилям семейства УАЗ- 
2206 и УАЗ-3303 пришла пора от- 
правиться на заслуженный отдых. 
По существу это модернизированные УАЗ- 
452 и УАЗ-452Д выпуска 1966 года. А если 
учесть, что заднеприводный вариант, УАЗ- 
451, ведет родословную с 1961 года, ста- 
нет тем более очевидным: автомобиль, ка- 
ким бы он ни был, не может тиражиро- 
ваться 40 лет, обходясь лишь “косметиче- 
скими переделками”. 

Новая разработка завода - УАЗ-3165 
наконец-то в корне отличается от предшест- 
венника. Нынешние требования пассивной 
безопасности продиктовали отказ от вагон- 
ной компоновки в пользу полукапотной. И 
этим многое сказано. Чтобы сохранить вме- 
стимость автомобиля, потребовалось зна- 






чительно (на 700 мм) увеличить его базу. 
Компоновка рабочего места водителя те- 
перь сходна с той, что используется на УАЗ- 
3160, но сиденье смещено на 200 мм вперед. 

Увеличенная ширина машины (при ее 
разработке уже не ориентировались на 
старую колею 1445 мм) дала возможность 
не только “подвинуть” водителя вперед, но 
и разместить перспективные Ѵ-образные 
моторы. На нынешнем этапе в конструк- 
ции УАЗ-3165 используется двигатель 
ЗМЗ-409, пятиступенчатая коробка пере- 
дач и та же раздаточная коробка, что на 
УАЗ-3160. Отметим, что колея мостов - 
1675 мм - лишь чуть меньше, чем у ниже- 
городского “Соболя”. 
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Чтобы обеспечить машине с трехмет- 
ровой базой приемлемую маневренность, 
в переднем мосту использованы открытые 
шарниры равных угловых скоростей, уве- 
личивающие углы поворота колес. Благо- 
даря этому радиус поворота составляет 
6,1 м. Грузоподъемность машины - 850 кг 
или девять человек вместе с водителем, 
что позволяет классифицировать ее как 
легковой автомобиль типа “мини-вэн”. Ва- 
риант автомобиля с грузовой платформой 
- УАЗ-2365 будет унифицирован с ним по 
шасси и кабине. Но на этом работы не за- 
кончатся. 

В перспективе установка раздаточ- 
ной коробки с межосевым дифференциа- 
лом, что позволит использовать полный 
привод не только для повышения проходи- 
мости, но и для улучшения устойчивости и 
управляемости на скользких дорогах. Бо- 
лее далекие планы - независимая подвес- 
ка передних колес с продольными торсио- 
нами сначала для зад- 
неприводной, потом 
для полноприводный 
машины. В общем, на- 
лицо явная смена при- 
оритетов - вместо при- 
митивного сельского 
вездехода, основными 
достоинствами которо- 
го были низкая цена и 
высокая проходи- 
мость, будет предпожен дорожный авто- 
мобиль, пригодный в случае необходимо- 
сти преодолевать бездорожье, но не пред- 
назначенный в основном для этого. 

Как оценит машину реальный потре- 
битель и сколько он готов за нее запла- 
тить, покажет время. 
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ПРО РЕССОРЫ И ПРУЖИНЫ 

Начнем именно с них. Обычный УАЗ- 
31 51 - короткая машина с зависимой рессор- 
ной подвеской и высокопрофильными диаго- 
нальными шинами. По нынешним меркам ко- 
мфорт и управляемость ее - далеко не пода- 
рок. В 70-х годах с этим вполне мирились, но 
входить в третье тысячелетие с таким бага- 
жом негоже: требования у водителей нынче 
не те. да и скорости тоже. Это побудило кон- 
структоров перейти к пружинной подвеске, с 
которой все попытки переднего моста "погу- 
лять самостоятельно" жестко ограничивают- 
ся продольными и поперечными тягами. Ко- 
нечно, варианты “длинной" машины (3153, 
3159) сами по себе устойчивее, но и им пру- 
жины добавляют удобства и комфорта. 

Почему УАЗ-31 59 такой широкий? Конеч- 
но, не только потому, что “так красивее" или 
“для повышения устойчивости". Хотя, естест- 
венно. и это играет какую-то роль, но только 
в качестве “побочных эффектов”. Красота, 
вообще, понятие субъективное. Что касается 
устойчивости, то вопреки распространенному 
мнению перевернуть обычный “уазик" не так 
уж и просто: угол опрокидывания машины с 
рессорной подвеской составляет 42®, а с пру- 
жинной - 41°. Довольно 


жесткие сертификационные испытания на ус- 
тойчивость и управляемость (кстати, приня- 
тые только в России) “козлик” выдержал, 
пусть и без большого “запаса прочности”. 

Однако не все так просто. Пружинная 
подвеска была разработана для обычных 
мостов и с бортовыми редукторами никак 
не компонуется: опоры пружин оказывают- 
ся как раз над шарнирами равных угловых 
скоростей. Выход один - удлинять чулки 
мостов. Но тогда понадобятся новые полу- 
оси - целых четыре штуки - и все разные. 
А что. если попробовать подобрать из уже 
имеющихся? Так получилась колея 1600 
мм. Правда, одну полуось все-таки при- 
шлось изготовить специально для “Барса". 

Почему так много внимания “редук- 
торным” мостам? Разработанные по зака- 
зу военных, они обеспечивают машине с 
колесами наружным диаметром 780 мм до- 
рожный просвет 300 мм. Заметим, что у 
многих импортных вседорожников колеса 
куда больше, а просвет всего 200-230 мм. 
В наших колеях после тракторов и грузови- 
ков каждый сантиметр на вес золота: тут 
или проехал, или доставай трос и лопату. В 
общем, хоть мосты с колесными редуктора- 
ми дороже, сложнее, деталей в них боль- 
ше, спрос на оснащенные ими машины 


достаточно велик и у гражданской публи- 
ки. Ведь, как ни крути, главное достоинст- 
во УАЗов - проходимость. Так стоит ли 
жертвовать ею? Длиннобазный УАЗ-3153 
на бездорожье уступал стандартной маши- 
не (ЗР, 1998, № 12), а вот УАЗ-3159, имею- 
щий более высокую посадку и дорожный 
просвет 300 мм, “лазить" должен лучше. 

ПРОИЗВОДИТ ВПЕЧАТЛЕНИЕ! 

Как ни странно, первое, что отмечаешь 
- это вовсе не широкую колею, а необычно 
высокое для ульяновских машин качество 
покраски. Впрочем, чему удивляться - соби- 
рают и красят УАЗ-3159 не на конвейере, а 
в производстве автомобилей малыми сери- 
ями (ПАМСе). Зато краска делает заметным 
“волны” металла на задних крыльях, с голо- 
вой выдавая сваренные вручную детали. 
Колеса стандартного размера в увеличен- 
ных нишах выглядят непропорционально 
маленькими, там вполне могло бы помес- 
титься что-нибудь посолиднее. Но... у нас 
таких не выпускают. 

Другое заметное новшество - сдвиж- 
ные форточки дверей. Как говорится, пус- 
тячок, но приятно. К тому же и площадь их 
побольше, и обзорность лучше. Жаль толь- 
ко, что распространение этой новинки 


Старый добрый УАЗ 
начал расти: 
сначала в длину, 
а теперь и в ширину. 
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сдерживает ее импортное происхождение 
с внушительной ценой в твердой валюте - 
российские поставщики, как ни били себя в 
грудь, ничего подобного сделать не смогли. 

Следующий приятный сюрприз - ши- 
рокая удобная подножка. Вряд ли стоит 
говорить, как она нужна такому автомоби- 
лю. Рабочее место вполне комфортабель- 
но. Особо отметим новое обличье “торпе- 
де". где изменено расположение приборов 
и теперь их может видеть водитель любой 
комплекции. Очень просится сюда тахо- 
метр, но его, к сожалению, не предусмот- 
рели. Руль от модели “3160" не шедевр ди- 
зайна, но, по крайней мере, ухватист. На 
полу между сиденьями стало свободнее - 
передний мост и понижающая передача 
теперь включаются одним рычагом. Здесь 
же помещен воздуховод, подводящий теп- 
лый воздух в ноги задних пассажиров - 
неслыханная роскощь на УАЗе. 

Почти восторженную реакцию вызы- 
вает пуск двигателя. Ни на полу, ни на ру- 
ле, ни даже на рычаге переключения пе- 
редач не обнаружищь и намека на вибра- 
цию, да и мотора почти не слыщно. Заслу- 
га в этом новой подвески силового агрега- 
та, заимствованной у УАЗ-3160 и, конечно, 
толстого слоя щумоизоляции. Даже на вы- 
сокой скорости не слыщно гула карданов и 
шестерен, а самый заметный щум создают 
завихрения воздущного потока вокруг пе- 
редних стоек. Салон практически гермети- 
чен, ничто не свистит и ниоткуда не дует; 
двери тщательно подогнаны и снабжены 
двойным уплотнением. И это на УАЗе! 

А вот открывающаяся вбок задняя 
дверь не вызвала умиления. Ее проем 
ощутимо меньще, чем с откидным бортом, 
а закрепленное на ней тяжелое запасное 
колесо расщатывает и без того не слиш- 
ком прочную конструкцию. Садиться на 
откидные скамьи в “багажнике", конечно, 
удобнее, но вот перевозить грузы едва ли. 

С “ЧЕТЫРЕСТА ДЕВЯТЫМ” 

Хотя новый двигатель ЗМЗ-409 почти в 
два раза мощнее мотора УАЗ-421 8, на макси- 
мальной скорости машины это отразилось 
не очень заметно; она в пределах 140 км/ч. 
“Максималка” слишком сильно зависит от аэ- 
родинамики. с которой УАЗ, мягко говоря, не 
в ладах. Но для владельца такого автомоби- 
ля. наверно, важнее, не с какой быстротой 
он может мчаться по шоссе, а насколько хо- 
рошо разгоняется, какова его комфорта- 
бельная ‘крейсерская” скорость. Специаль- 
ных замеров мы не делали, но по субъектив- 
ьым впечатлениям “Барс" в динамике не ус- 
тупит ВАЗ-21 213, а в режиме, характерном 
для обгона (80-1 20 км/ч на четвертой пере- 
даче), ему мало соперников и среди обычных 



российских легковушек. С более высокоо- 
бортным двигателем пятая передача оста- 
лась "экономичной" - даже несмотря на вы- 
сокое передаточное число мостов (5,38 про- 
тив 4,68). Динамика же разгона посредст- 
венная. Зато ниже шум и расход топлива и 
можно долго поддерживать скорость 
100-120 км/ч без риска “завернуть" мотор. 

А вот с тормозами не все так ладно. 
То, что годится для 


маши- 
ны с “мак- 
сималкой” едва за 

сотню, не подходит для более быстроход- 
ного автомобиля. Барабаны спереди и 
сзади, конечно, защищают колодки от гря- 
зи. но на мокрой дороге или даже просто 


на груженом автомобиле 
надо быть более чем преду- 
смотрительным - может, даже 
ясновидящим. 

Напоследок о расходе топлива. 
Чудес ждать не приходится; то, что сэко- 
номлено современным мотором и пятой 
передачей, съедят “лищние" щестеренки и 
подшипники в мостах. Выигрыш будет за- 
метен только при высокой скорости на 
шоссе. Но и эту экономию сводит к нулю 
более высокая цена на бензин АИ-92. 

Почему нет ничего о поведении маши- 
ны на бездорожье? Мы отложили рассказ 
об этом до времени, когда предложим вам 
полный приборный тест “Барса”, непре- 
менно загоним его на бездорожье и срав- 
ним с другими подобными машинами. 


Хорошее качество сборки и 
окраски, потенциально высо- 
кая проходимость, мощный 
двигатель, просторный салон. 

Высокая цена, большой расход 
бензина, слабые тормоза, ма- 
ленький проем задней двери. 



УАЗ-3159, особенно мелкосерийной сборки, - пример того, что можно сде- 
лать из машины образца 1972 года, причем “малой кровью”. Вопрос сегодня в 
том, могут ли несколько десятков автомобилей по цене около 270 тысяч руб- 
лей (10 500 долларов на момент подготовки статьи) сделать погоду на рынке? 
Вот если бы эти новшества появились на массовых машинах... С обычной ба- 
зой, на конвейере, по разумной цене и с таким же качеством. Почему нет? 
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ИННА ОДИН 


Ч уть больше года назад на нашем те- 
сте уже побывала пара “каблучков" 
(ЗР, 1998. № 9). Сегодня есть повод 
вернуться к грузопассажирским ав- 
томобилям: во-первых, в России те- 
перь продается “Рено-Кангу” (ЗР, 1997, 
№ 12), а. во-вторых, компания "Донинвест” 
начала пока “отверточную” сборку модели 
“Орион М”. Вот и познакомимся с новичка- 
ми поближе. 

КОМУ он НУЖЕН, 

ТАКОЙ КВАДРАТНЫЙ? 

Сам квадратный - кому надо, тому и 
нужен. А ‘ квадратные” эти машинки толь- 
ко в высоту, по длине-ширине же как 
обычные легковушки. Дизайн “Кангу”, на- 
рочито-функциональный в стиле некогда 
популярной модели “Рено-4”, как бы гово- 
рит: я не пижон, я почти пролетарий. 
“Орион", напротив, всячески скрывает 
свое рабоче-крестьянское происхожде- 
ние: здесь и элегантная внешность, и 
большие четырнадцатидюймовые колеса, 
и одинарная, как у обычного универсала, 
задняя дверь. Под ней приятно располо- 
житься в дождь, “накрыв” стол в багажни- 
ке, но для погрузки-разгрузки все-таки 
удобнее двустворчатая распашная, как 
на “Кангу”. Впрочем, это зависит от ис- 
полнения - при желании дверь на обеих 
машинах можно заказать любую. Для пе- 
ревозки чего-нибудь очень длинного - то 


“РЕНО-КАНГУ" 


“Рено-Кангу” впервые показан в конце 1997 года. Выпускается с четырех- 
или пятидверным кузовами, в двухместном грузовом (с обычным или боль- 
шим отсеком, стандартной или увеличенной до 800 кг грузоподъемностью) 
или пятиместном грузопассажирском вариантах. Комплектуется бензино- 
выми моторами 1.1; 1,4 л, а также дизелем 1,9 л и пятиступенчатой механи- 
ческой коробкой передач. Ведущие колеса - передние. 


ли досок, то ли лестницы - у “Рено" в ка- 
честве дополнительного оборудования 
предусмотрен огромный люк в задней ча- 
сти крыши. 

Есть и еще одно, незаметное снару- 
жи, но достаточно актуальное для России 
различие: моторный отсек “Ориона” ни- 
чем не прикрыт снизу, а у коллеги-сопер- 
ника - мощный стальной поддон, которым 
только бордюры крушить. 

А ПОСИДЕТЬ? 

Можно и посидеть. Места над головой 
- добрая четверть метра. Спереди под по- 
толком у обеих машин обширная полка и 
еще множество всяких ниш и карманов по 
всему салону. Три человека сзади? Не во- 
прос! Правда, с одним “но”: “ростовчанин” 


“донинвЕа-орион м" 


“Аонинвест-Орион М” был продемонстрирован на нынешнем Московском 
автосалоне. Фактически это дебютировавший в 1996 году “Ситроен-Берлин- 
го” (“Пежо-Партнер”). Французская машина выпускается с трех- или четы- 
рехдверными кузовами, в двухместном грузовом или пятиместном грузо- 
пассажирском вариантах. Комплектуется бензиновыми моторами 1,1; 1,4; 
1,8 л, а также дизелями 1,8; 1,9 л. С двумя первыми моторами агрегатируют- 
ся не только пяти-, но и четырехступенчатые коробки передач, а самые 
мощные бензиновая и дизельная версии могут быть не только передне-, но 
и полноприводными. 


так и норовит намять бок правому пасса- 
жиру выступающей подштамповкой над 
дверным полозом. Кстати, второй ряд у 
■‘Ориона" расположен повыше, как в амфи- 
театре. Приподнят и уровень пола, с кото- 
рого исчез горб тоннеля, зато под коври- 


ками появилась пара удобных “тайников”' 
для инструмента. А вот внутреннюю ручку | 
проектировал или двоечник, или садист -| 
дверь можно открыть только левой рукой. 
Слишком далеко вперед сдвинуты ручки и 
на передних дверях. Поспать в дальней 


38 


ЗР 12/99 







ЗР 12/99 39 


Юрий НЕЧЕТОВ. Фото Владимира Князева 




дороге здесь не придется - спинки полно- 
стью не откидываются. Зато оформлен са- 
лон без скидок на утилитарность - как в 
легковом автомобиле. 

“Кангу" внутри попроще - много “голо- 
го" железа, приборов только необходимый 
минимум, сзади посадка чуть более верти- 
кальна и поменьше места в длину, посре- 
дине пола - тоннель. Впрочем, явных про- 
махов нет, за одним исключением - ручка 
задней двери расположена у самого пола. 
Учитывая французские корни обеих ма- 
шин, хронические проблемы с ручками на- 
стораживают - может, у французов руки 
не оттуда растут? 

А ЧЕМОДАНЫ? 

Для чемоданов и обычной малолит- 
ражки хватит. Эти же автомобили - грузо- 
пассажирские и могут использоваться как 
легкие грузовички. “Орион” чуть поздоро- 
вее - кроме водителя способен принять на 
борт еще 580 кг, против 505 кг у “Рено”. 
Впрочем, последний может быть и увели- 
ченной до 800 кг грузоподъемности. Внут- 
ренние объемы у коллег-соперников впе- 
чатляют - 2,8 м^ при сложенных задних 
сиденьях! Пожертвовав правым передним 
сиденьем, в “Кангу” можно получить еще 
200 л. Багажники прикрыты мягкими пол- 
ками-шторками, а в нашем “Орионе" были 
еще и съемная решетчатая перегородка, и 
разрезное, в непривычной пропорции 1/2, 
заднее сиденье. Пол в багажниках невы- 
сок, а колесные арки минимальны - спаси- 
бо столь любимым французами компакт- 
ным торсионным подвескам с почти “лежа- 
чими” амортизаторами. 




ИСПЫТАНИЯ 
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1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ I 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

“Рено- 

■Донинвест- 


Кангу" 

Орион М” 

Ч/ісго мест 

5 

5 

Снгрякенная масса, кг 

1065 

1125 

Полная масса, кг 

1645 

1760 

Полезная '•агрузка. кг 

беогбСОі 

655 

Длина X ширіина х высота мм 

3995x1663x1827 

4*08x1719x1602 

База 

2600 

2690 

Колея стерэди'сзади. мм 

14051410 

’4261440 

Дорожный просвет, мм 

140 

140 

Объем грузового отсека, я 

500-3000 

664-2800 

Масимаяьная сісрость. км ч 

155 

150 

Время разгона 0-103 к>ач. с 

14,3 

14.6 

Радиус позорэтам 

5.5 

5.4 

Расход топлива шсссе.'город. 



я'ЮО юи 

6.3.9.5 

5.9.9.2 

Загас топлива, л 

52 

55 

Топливо 

АИ-95 

АИ-92 

ДВИГАТЕЛЬ 

Распо."окение 

спереди поперечно 

Число цилиндхівклапанов 

4.'8 

4'8 

Рабочий объем. с».Р 

1393 

1361 

Диаіиетр цилиндрах 



Х0ДЛ0ЭШНЯ,)ИМ 

75.8x77,0 

75.0x77.0 

Степень сжатия 

9.5 

10.2 

КѴіщчасть. кВт'л. с. 

5575 

5575 

ПрИОб'МИЛ 

5500 

5503 

Крутящий иоме:чт, Нм 

114 

111 

при с6 чин 

-250 

3400 

ТРАНСМИССИЯ 

Лоивсд 

песедний 

Ксрсбка передач 

У5 

М5 

Передани 

3.72: 2.05: 1.39- 1.03: 

3.42:1.95:1.36:1.05: 


082: 3.64 13.x.) 

085: 3.58 (3.x.) 

Главная леседача 

4,21 

Л.5Л 

ПОДВЕСКА 

Стередн 

■Мак-Ферсон". стабилизатор 

Сзади 

продольные рычаги, торсионы. 


упругая гопервч:чая 

стабилизатор 


балка 


РУЛЕВОЕ УГіРАѲГДНИЕ 



оеечиое с усилителем 

ТОРМОЗА 


гидравлические с усилителем. 

Спереди 

дисковые 


вентилируемые 

- 

Сзади 

барабанные 

ШИНЫ 


165'70П13 

175.70В14 


отрегулировать по высоте руль. Передняя 
панель у него оформлена побогаче, среди 
приборов появился тахометр. Вместе с 
тем не отличается четкостью ручная регу- 
лировка зеркал, велики усилия на пере- 
ключателях системы вентиляции, доволь- 
но широки передние стойки. И опять “на- 
циональные" проблемы с задним стекло- 
очистителем! - шевелится-то он быстро, 
но омыватель выдает струйку после про- 
должительного раздумья. 

...И вдумчиво поехал. Отметив между 
делом, что на обеих машинах близкие по 
возможностям моторы объемом 1 ,4 л и сход- 
ные суммарные передаточные числа транс- 


А ПОРУЛИТЬ? 

Ну порули. Только вдумчиво. 

Вдумчиво сел... В ‘Кангу’ простенько, 
но удобно, все на своем месте. Приятен 
рычаг коробки передач - короткий, с чет- 
кими ходами, хороши наружные зеркала. 
Правда, нет площадки под левую ногу и от- 
влекает неторопливый задний “дворник" - 
каждый раз с интересом ждешь, доползет 
ли он до конца или умрет на полдороге. 

“Орион" предлагает, кроме сидений. 


“Донинвест-Орион М" 




г 




Высокая плавность хода, эффективные тормоза, большая стандартная 
грузоподъемность, хорошая звукоизоляция, “легковое” оформление са- 
лона, отсутствие тоннеля на полу, огромный багажник, приемлемая цена. 

Неудобные дверные ручки и регулировка спинок передних сидений, 
нечеткая регулировка зеркал, тесноват педальный узел, широкие пе- 
редние стойки, незащищенный моторный отсек. 


"Рено-Кангу” 


Хорошая динамика, тяговитый двигатель, защита моторного отсека 
снизу, эффективная вентиляция, огромный багажник. 


Жесткая подвеска, повышенный шум, весьма скромное оформление 
салона, высокие требования к топливу, небольшая жесткость кузова. 


миссии. Обозначившееся же различие в ха- 
рактерах автомобилей подтвердилось их по- 
ведением на дороге. Тено-Кангу” - шустрый 
и тяговитый, но также шумный и жесткий, в 
предельном повороте склонен к заносу. Что 
интересно, полтонны балласта сказываются 
на его поведении весьма незаметно - почти 
не меняются запас под педалью и тряска в 
салоне. Впрочем, у жесткой подвески есть 
достоинство - ее нелегко пробить. Меньшие 
масса и размер колес позволяют без пробу- 
ксовки сцепления трогаться с грузом на кру- 
том подъеме, а на 10-процентный - даже 
разгоняться на III передаче. 

“Донинвест-Орион” не столь трудолю- 
бив - трогаться в подъем с грузом прихо- 
дится, “играя” сцеплением, о разгоне во 
втором упражнении нет и речи, хотя, в 


принципе, держаться в потоке не пробле- 
ма. И с грузом, и без него автомобиль ти- 
ше, комфортабельнее, в общем, демонст- 
рирует почти легковой характер, хотя о 
пробое подвески и здесь говорить не при- 
ходится. Реакции его не столь резкие, в 
повороте при переборе скорости он “дрей- 
фует" к обочине всеми четырьмя колеса- 
ми, тормоза - просто блеск. Пожестче 
здесь и кузов: при заезде одним задним 
колесом на 20-сантиметровый бордюр 
двери “Ориона", в отличие от “Кангу", от- 
крываются-закрываются все так же легко. 

ГОТОВЬТЕ ВАШИ ДЕНЕЖКИ 

Уже. За “Рено-Кангу” с дистанцион- 
ным центральным замком, иммобилайзе- 
ром, натяжителями ремней, электропри- 


водами зеркал и передних стекол - $1 3,5 
тыс. “Донинвест-Орион М” с тканевой 
обивкой салона, подушкой безопасности 
водителя, регулируемым рулем, разрез- 
ным задним сиденьем обойдется всего в 
$10 тыс. Машины российской сборки без 
каталитического нейтрализатора, а бен- 
зин можно лить “ЭЗ-й". Чуть позже на них 
появится дизель и даже, возможно, пол- 
ный привод. Грузовые модификации обеих 
моделей дешевле на $1,5-2 тыс. Перио- 
дичность ТО для бензиновых машин - 10 
тыс. км, гарантия - один год, в течение ко- 
торого “Орион” может пройти не более 20 
тыс. км, “Кангу” - без ограничений. Так что 
если вы занимаетесь мелким бизнесом, 
имеете дачу, любите путешествовать - 
читайте, считайте, выбирайте. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ’ 


Погодные условия: давление - 736 мм рт. ст.: 
температура - +7...*12°С: влажность - 88% 


ВЕСОВЫЕ 

ХАРАКТЕРИСТИКИ 

“Рено- 

Кангу” 

“Донинвест- 
Орион М” 

Снаряженная масса, кг 

1040 

1160 

ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 

{Нагружа частичная -2 чел * 

25 кг/ 


Разгон, с: 



СМС КѴ'Ч 

3.0 

3.1 

0-60 км'ч 

5.9 

6.1 

0-80 юл 'ч 

10.1 

10.3 

0-100 киЧ 

15.5 

16.3 

0-120 кмч 

25.3 

26.6 

0-1000 м 

36.7 

37,3 

Мэксима-.ьная скорость, км'ч 

143 

145 

По'решность спкдометоа. % 

7.2 

6.6 

Эластичность, с: 



60-100 шч (IV) 

13,0 

14,6 

60-120 км.ч (V) 

25,1 

283 

Выбег, м: 



120-50 шч 

1127 

1162 

5(Н0км'ч 

592 

651 

Тормоза 



С 80 км/ч: 



’срмозной путь. V 

35.5 

34,7 

замедление. м.с^ 

6,9 

7,3 

Со 100 ку.ч: 



тормозной путь. V 

53,5 

492 

заізедпение. м 

7,2 

7.8 



Редакция благодарит 
автосалоны 
“Алан-Автомир” 
и “Техника-ЭМ” 
за предоставленные 
на тест автомобили. 



При всем внешнем сходстве характеры у машин 
оказались разными: если “Рено-Кангу” - действи- 
тельно грузопассажирский, то “Донинвест-Ори- 
он М” - скорее “пассажиро-грузовой” автомобиль. 







НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


Д авненько я точил зуб на этот "двухэтаж- 
ный аквариум”. И вот, наконец, случай 
представился - отхватил-таки на пару 
дней ‘ФИАТ-Мультипла”, правда, не на его ро- 
дине в Италии, а в Германии, где он стоит 
32-38 тыс. марок. Так что вместо спагетти и 
кьянти будут сосиски и пиво. Впрочем, к делу 
это напрямую не относится, а потому ключи- 
документы в охапку и рысью на стоянку. 

Вот это да! Уж чего-чего, а смелости 
итальянским дизайнерам не занимать. Ка- 
жется, что на обычную малолитражку на- 
хлобучили сверху здоровенный стеклян- 
ный ящик. Впечатление двухэтажности 
усиливает ступенька с фарами над капо- 
том. Заднее и боковые стекла расположе- 
ны практически вертикально, так что са- 
лон выглядит неправдоподобно огромным. 

Хотя почему “выглядит"? Он в самом де- 
ле просторен, как у автобуса. В обоих рядах 
здесь стоят по три сиденья, которые можно 
порознь отрегулировать, сложить, переста- 
вить (задние) или убрать вовсе. Спинки 
средних, в сложенном состоянии, образуют 
широкие подлокотники-столики. Если же у 
вас в семье (или в компании) всего пятеро, 
впереди вместо кресла можно установить 
большой бокс-холодильник. Такой простор 
обусловлен изрядной шириной машины - на 


“ФИАТ-МУАЬТИПАА“ ГІАТ МШТІРІА 


Необычный МИНИ-ВЭН “ФИАТ-Мультипла” дебютировал год назад - осенью 
І998-ГО. Выпускается только с пятидверным кузовом и одним вариантом ко- 
лесной базы в комплектациях $Х и ЕІХ. Оснащается бензиновым двигателем 
объемом 1,6 л или 1,9-литровым турбодизелем и пятиступенчатой механиче- 
ской коробкой передач. С 1,6-литровым мотором производятся еще машины, 
работающие на сжатом газе: ВІроѵѵег- “газ+бензин” и ВІироѵѵег- только “газ”. 
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Юрий НЕЧЕТОВ. Фото автора и ФИАТ 


70 мм больше, чем, скажем, у “Волги”. Длина 
же - меньше четырех метров, короче “вось- 
мерки"! При этом сзади можно расположить- 
ся, даже закинув ногу на ногу. 

Посредине передней панели размеща- 
ется нечто, отдаленно напоминающее му- 
равейник. Да еще какая-то рожица оттуда 
торчит! То ли робот, то ли рыцарь замуро- 
ванный. На самом деле это комбинация 
приборов, панель управления вентиляцией 
и магнитола, а рожица -блок дефлекторов. 
Несмотря на странный внешний вид, все 
это сооружение весьма функционально. 

Однако надо ехать - хозяева, кажется, 
слегка обеспокоены топтанием вокруг маши- 
ны и деликатно интересуются насчет проб- 
лем. “Никаких!" - отвечаю бодро и прыгаю за 
руль. Рокоча дизелем, “Мультипла" вырули- 
вает на оживленную улицу мегаполиса. 


В движении ширина автомобиля не 
напрягает, просто помнишь о ней где-то 
подспудно. В значительной мере это обу- 
словлено прекрасным обзором в стороны 
- линия бокового остекления проходит не 
намного выше пояса. А вот не видимый ни 
при каких условиях капот заставляет пе- 
рестраховываться при плотной парковке и 
оставлять впереди лишних полметра. Во 
внутреннем зеркале назойливо маячат 
задние подголовники - средний, для луч- 
шего обзора, пришлось снять. 

Тем временем выбираюсь на автобан. 
Курс - на Баварию. Там горы, леса. Приро- 
да, одним словом. Сосиски, опять же... 
Время-то к обеду. Ладно, часа через пол- 
тора буду на месте, а пока посмотрим, 
сколь резвы 1 05 дизельных лошадей. 

А что, очень и очень неплохо. Между 
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лрочим, резвее даже, чем бензиновые - раз- 
гон до “сотни” всего 12.4 с вместо 12,6. Ди- 
зель прекрасно тянет с самого низа, не за- 
ставляя лишний раз переключаться. На ско- 
рости около 1 40 км/ч интенсивность разгона 
снижается, но если не снимать ногу с педа- 
ли, “Мультипла” честно набирает паспорт- 
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ные 170 км/ч. Как это не покажется стран- 
ным. медленный набор “максималки” - сви- 
і Детельство хорошей аэродинамики. Мощ- 
ные, но необтекаемые машины разгоняются 
I быстро во всем диапазоне скоростей, а 
дальше как будто упираются в подушку. Да и 
расход топлива на шоссе - 5,5 л на 1 00 км 
подтверждает, что квадратный с виду мини- 
вэн в ладах с воздухом. “Распоясавшись”, 
уже не стесняюсь занимать левые ряды и го- 
ню, что называется, на все деньги. 

Часа не прошло, начались холмы. 
Сворачиваю на местную дорогу - ланд- 
штрассе и не отказываю себе в удовольст- 
вии полчасика поноситься по горному сер- 
пантину. Правда, после первого же пово- 
рота пришлось остановиться и закрепить 
чемодан, а также рассовать болтающиеся 
по салону пожитки в разные карманы и 
“бардачки” - их тут множество. Зато уж 
потом попугала “Мультипла’ редких сте- 
пенных бюргеров. Удивительно, но на до- 
роге она стоит как хороший легковой авто- 
мобиль: точно слушается руля, минималь- 
но кренится в повороте, быстро разгоня- 
ется и эффективно тормозит. Повадок 
_^‘вагона’’ нет и в помине, лишь высокая по- 
::і^'^садка противоречит темпу движения. 

А вот и повод снять противоречие - 
впереди показался маленький уютный го- 


Просторный салон со множеством вариантов трансформации, 
тяговитый дизель, хорошая динамика, большие дверные проемы, 
отличный обзор в стороны. 


Невидимый капот, небольшой дорожный просвет, 
ограниченный обзор через внутреннее зеркало. 




Т 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Общие данные; число мест - 6; снаряженная 
массо - 1370 кг; полная масса - 1930 кг; мак- 
симальная скорость - 1 70 км/ч; время разгона 
с места до 100 км/ч - 12,4 с; расход топливо в 
условных загородном и городском циклах - 
5.5; 8.0 л/ 100 км; запас топлива - 65 л; топливо 
-дизельное. Размеры, мм; длина -3994; шири- 
на - 1871; высота - 1670; база - 2666; колея 
спереди/сзади - 1515/1520; дорожный про- 
свет - 120; объем богажнико - 430/1300 л; ра- 
диус поворота - 5.5 м. Двигатель; дизельный, с 
турбонадАувом и промежуточным охладите- 
лем, четырехцилиндровый, рядный, располо- 
х<ен спереди поперечно; рабочий объем - 
1910 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 
82,0x90,4 мм; степень ежотия - 18,5; мощность 
- 77 кВт/105 л. с. при 4000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 200 Н м при 1500 
об/мин. Трансмиссия; привод на передние 
колеса; коробко передач - мехоническая пя- 
тиступенчатая; передаточные числа; I - 3,91; 
II - 2,24; III - 1.44; IV - 1.03; V - 0,82; 3. х. - 3,91; 
главная передача - 3,35. Подвеска; со стаби- 
лизаторами поперечной устойчивости, соб- 
рано на подрамниках, спереди - типа "Мак- 
Ферсон". езоди - торсионная с одинарными 
продольными рычагами. Тормоза; гидравли- 
ческие с вакуумным усилителем и АБС, спе- 
реди - вентилируемые дисковые, сзади - ба- 
рабанные. Рулевое управление; реечное с 
гидроусилителем. Размер шин; 185/65Р15. 


РЕЗЮМЕ 


"ФИАТ-Мультипла” - практичный и 
функциональный автомобиль для 
тех, кто не боится выглядеть не как 
все. 


редок, в котором наверняка найдется ма- 
ленькая уютная пивная... 

Послеобеденная сиеста - это свя- 
тое. Тем более есть законное оправдание 
- надо полистать инструкцию, осмотреть 
автомобиль. Интересно: правая фрон- 
тальная подушка безопасности (всего их 
четыре) - “двуспальная”, для обоих перед- 
них пассажиров. В сумке с инструментом 
не только аптечка, но и оранжевый жилет 
на случай, например, замены колеса где- 
нибудь на обочине. А вот передние указа- 
тели поворота сдвинуты так далеко назад, 
что спереди-сбоку дальний “поворотник” 
не виден. Кряхтя, заглядываю под маши- 
ну: между рычагами компактной задней 
торсионной подвески “докатка”, спереди и 
сзади стабилизаторы - понятно, почему 
машина столь уверенно держится в пово- 
роте. 

Однако надо и честь знать, пора рас- 
чехлять фотокамеру. И первое, что сниму - 
наклейку “1899-РІ АТ-1 999”. Да-да, именно 
столько - сто лет ФИАТ уже выпускает ав- 
томобили. Тем не менее, несмотря на воз- 
раст, “патриарх” не боится нарушать кано- 
ны и удивлять необычными автомобилями. 


189 ^ 






ИСПЫТАНИЯ 








Европейский дебют “ Шевроле- Алеро” состоялся в феврале 1999 года в Ам- 
стердаме. Выпускается с кузовом седан, бензиновыми “четверкой” 2,4 л 
или Ѵ6 3,4 л и пока только с автоматической четырехступенчатой коробкой 
передач. Эта же модель, продаваемая в Америке под маркой “Олдсмо- 
бил”, была представлена в Детройте месяцем раньше. Производится в Лан- 
синге, штат Мичиган. 


Юрий НЕЧЕТОВ. Фото Александра Полунина 
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Возможно, вы будете смеяться, если 
узнаете, что в США бензин стоит столько 
же, сколько в России. - 25-30 центов за 
литр при, мягко говоря, заметной разнице в 
доходах. На европейских же АЗС цены ко- 
леблются в пределах одного доллара. 
Именно поэтому в Старом Свете так озабо- 
чены экономичностью, а в Новом - заправ- 
ляют какой-нибудь “Сабербен”, пожираю- 
щий по двадцать литров “на сотню”, и в ус 
не дуют. Есть и некоторые 
другие национальные осо- 
бенности, однако стремле- 
ние к расширению рынков 
сбыта заставляет автомо- 
бильные компании, и в пер- 
вую очередь американские, 
подчиняться уставам “чужих 
монастырей”, не забывая 
при этом свой собственный. 

Первое знакомство с 
“Алеро”, причем с мотором 
Ѵ6, состоялось в Европе. На 
фоне чопорных “немцев”, 
практичных “французов” и 
экспрессивных “итальян- 
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цев” он выделялся не по-здешнему разма- 
шистым, свободным дизайном. Чего стоят 
одни только огромные светоблоки в “пол- 
машины”! Кстати, рассеиватели на них 
гладкие, без рифления, так что перегорев- 
шую нить в любой лампе видно невоору- 
женным глазом. При этом седан отнюдь не 
показался громоздким, а скорее наоборот, 
поджарым и динамичным - спасибо “лег- 
ким” задним стойкам и короткой крыше. 


Еще одна характерная деталь - более уз-ло 
кие, чем у “европейцев”, колесные диски, ра 
всего шесть дюймов для колеса размерно- со. 
стью 215/60Р15. Впрочем, у такого реше- 
ния есть свое достоинство - можно прити-нь' 
раться к бордюрам без риска повредить ям 
дорогие легкосплавные диски, которыеся 
входят в стандартную комплектацию. на, 
Вне связи с “национальностью”, а про-Ср 
сто как факт отметим мощные эластичныескс 
бамперы, способные выдер-ког 
жать удар на скорости 8 кмАспс 
без последствий для ко•си^ 
шелька владельца. В то жі 
время массивный задни^'до^ 
бампер несколько затрудня-ехг 
ет доступ в багажник. Обълег 
ем последнего можно увелити> 
чить, сложив разрезнукстр 
спинку заднего сиденья. спс 
Салон оборудован покоі/ 
американски, с шиком: копе^ 
жаные кресла со множестлес 
вом регулировок, круизние 
контроль, борт-компьютерлег 
кондиционер, аудиосистемгбог 







с проигрывателем компакт-дисков, ну и, 
само собой, электроприводы стекол и зер- 
кал. Оригинальна пепельница - пластико- 
вый стаканчик с крышкой перед селекто- 


Хорошая динамика, эффективные тормоза, плотная энергоемкая под- 
веска, прекрасная шумоизоляция, богатое оснащение. 

Ограниченный обзор через внутреннее зеркало, неудобная посадка 
среднего пассажира сзади, небольшой дорожный просвет. 


стых горных дорогах 
ему чуть не хватает 
информативности - 
крутится слишком 
легко. Впрочем, недо- 
стающая информация 
о напряженности по- 
ворота исправно по- 
ступает по другому 
каналу - акустическо- 
му: колеса начинают 
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ром "автомата”. Для самых ленивых води- 
телей - датчик освещенности, автомати- 
чески включающий фары вечером или, 
скажем, при проезде тоннеля. 

За рулем просторно и комфортно. 
Удивляет большой диапазон регулировки 
рулевой колонки по высоте и необычно 
развитая для “американцев" боковая под- 
держка на подушке сиденья. 

Обзор “с мостика" неплох, но сзади 
его ограничивает антикрыло на крышке 
багажника. Однако, если уж сел за руль, 
заводи мотор не мешкая - после отключе- 
ния охраны автоматика отводит на это 
40 секунд. Не успел - дави кнопку на бре- 
локе снова. Признаться, с непривычки это 
раздражает, хотя чего не стерпишь ради 
сохранности любимого авто. 

Своеобразна посадка на заднем сиде- 
нье. Оно расположено, по нашим поняти- 
ям, низко, так что над бортом возвышают- 
ся лишь головы пассажиров. Сверху же 
над ними не крыша, а заднее стекло. 
Средний подпирает его макушкой, по- 
скольку размещается на довольно жест- 
ком валике. Единственный выход - чуть 
сползти вниз, благо до спинок передних 
сидений далеко. 

Европейский вояж был достаточно про- 
должительным - на "Алеро” довелось про- 
ехать около 800 км, часть из которых про- 
легла через Альпы. Понравились мощный 
тихий мотор, адаптивный “автомат”, под- 
страивающийся под стиль вождения - от 
спокойного до спортивного. Наличие жест- 
кой блокировки гидротрансформатора обес- 
печивает почти “механическую” связь с ко- 
лесами, не докучая назойливым переключе- 
нием “вниз” при умеренном ускорении. Руль 
легок при парковке, неплох на шоссе при не- 
больших углах поворота, а вот на извили- 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИШКА 
ШЕВРОЛЕ-АЛЕРО” С МОТОРОМ л 
(в скобках - 3, 4 а) 


Общие данные: число мест - 5; снаряженная 
масса - 1480 (1483) кг; полная масса - 1855 кг; 
максимальная скорость - 200 (201) км/ч; время 
разгона с места до 100 км/ч - 10,6 (9,5) с; рас- 
ход топлива в условных загородном и город- 
ском циклах - 7,1 и 13,4 (9,4 и 16,6) л/100 км; за- 
пас топлива - 57 л; топливо - неэтилированный 
бензин АИ-95 (АИ-92). Размеры, мм: длина - 
4742; ширина - 1780; высота - 1399; база - 2719; 
колея спереди/сзади - 1500/1500; дорожный 
просвет - 120; объем багажника - 433 к ради- 
ус поворота - 5,5 м. Двигатель четырехцилин- 
дровый, бензиновый, рядный (Ѵ6) с распреде- 
ленным впрыском и четырьмя (двумя) клапана- 
ми на цилиндр, расположен спереди попе- 
речно; робочий объем - 2392 (3350) смЗ; диа- 
метр цилиндра и ход поршня - 90,0x94,0 
(92,0x84,0) мм; степень сжатия - 9.7 (9.5); мощ- 
ность - 104 (130) кВт/141 (177) л. с. при 5800 
(5200) об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 199 (271) Н-м при 42С0 (4000) об/мин. 
Трансмиссия; привод на передние колеса; 
коробка передач - четырехступенчатая авто- 
матическая; передаточные числа; I - 2,96; II - 
1,62; III - 1,00; IV - 0,68; 3. х. - 2,14; главная пере- 
дача - 3.42 (3.05). Подвеска; типа "Мак-Фер- 
сон", со стабилизаторами поперечной устой- 
чивости, собрана но подрамниках, спереди - 
одинарные поперечные рычаги, сзади - один 
продольный рычаг и две поперечные тяги. Тор- 
моза: гидравлические дисковые с вокууг/ным 
усилителем и АБС, передние - вентилируе- 
мые. Рулевое управление; реечное с гидро- 
усилителем. Размер 
шин; 215/60015. 



пищать довольно рано и чем быстрее, тем 
громче. Хороши тормоза, а АБС и тракшн- 
контроль (ЕТ8) работают просто ювелирно, 
на пределе сцепных свойств шин. Неожи- 
данно скромным оказался средний расход 
топлива - 8,5 л/100 км. 

Знакомство с машиной получилось 
“двухступенчатым" - месяц спустя удалось 
опробовать и “Алеро" с двигателем 2,4 л. 
Причем на этот раз - на наших родных кол- 
добинах и трамвайных путях. Энергоем- 
кость подвески оказалась 
на высоте - эти самые пути 
можно пролетать, что на- 
зывается, ходом. Было бы 
и вовсе прекрасно, будь пе- 
редний спойлер располо- 
жен повыше. Тем не менее 
крены и раскачка, прису- 
щие многим “американцам”, 
минимальны. 

А теперь о почтитель- 
ном отношении к “чужим 
монастырям”. Изгнание из- 
под капота двух цилиндров 
и одного литра рабочего 
объема на динамике сказалось незначи- 
тельно (плюс 1,1 с в разгоне до “сотни” и 
минус 1 км.'ч максимальной скорости). Из- 
менение передаточного отношения руле- 
вого управления (2,7 оборота от упора до 
упора вместо 2,9) добавило ему чуть ост- 
роты. “Четверка” существенно экономич- 
нее “шестерки” (9.4 л/1 00 км по смешанно- 
му циклу против 12,0 л), хотя и более при- 
вередлива (“95-й" бензин вместо ‘•92-го"). 

“Алеро" задуман так, чтобы стать сво- 
им по обе стороны Атлантики - не разоча- 
ровать американцев, но в то же время 
привлечь европейцев. Первая половина 
задачи, похоже, решена успешно - за вес- 
ну-лето в США продано 64 тыс. машин. А 
вот сколь хорош он для Европы, прикиды- 
вать предстоит и состоятельным россия- 
нам - с октября машина с мотором 2,4 л 
предлагается у нас за $26-31 тыс. 


“Шевроле-Алѳро” - обаятельная 
внешность, дружелюбный харак- 
тер, учтивые манеры, примерное 
поведение, отличная физическая 
подготовка, одним словом, янки, 
окончивший Кембридж. 
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аРАСти по доро 


в ПОИСКАХ АЛЬТЕРНАТИВЫ 


К( 



Популярную в России "Фелицию" 
заслуженно поругивают за неважнецкую 
приспособленность к нашим 
колдобинам. 

“Болевая точка” “Шкоды” - крайне 
низкий, даже для иномарки, дорожный 
просвет. Адаптированной для плохих до- 
рог “Фелиции" пока еще нет, и народ выну- 
жден выкручиваться как может. 

Об одном из способов мы уже писали 
(ЗР, 1999, № 8). Увы, проставки под амор- 
тизаторы для “Шкоды", можно сказать, не 
подошли: автомобиль приобрел чрезмер- 
ную склонность к заносу задней оси, став 
порой даже опасным. 

Попытки найти более цивилизованный 
способ коррекции дорожного просвета при- 
вели к тому, что в редакции появилась па- 
ра передних пружин от дизельной версии 
“Фелиции", затем нестандартный комплект 
амортизаторов и амортизаторных стоек с 
измененным положением пружинных ча- 
шек и, наконец, стабилизатор поперечной 
устойчивости - элемент стандартного обо- 
рудования “Фелиции” с мотором 1 .6 л. 

Прежде чем устанавливать все это 
богатство на автомобиль, познакомимся с 
“железками” поближе. 

“Дизельные” пружины внешне оказа- 
лись аналогичны "бензиновым”. Они ни в 
какую не пожелали выделиться ни диа- 
метром прутка, ни высотой. Почти пато- 
вую ситуацию разрешил подсчет количе- 
ства витков - при одинаковой высоте 
меньше их оказалось как раз у дизельной 
версии. А это уже и заявка на меньший 
прогиб под нагрузкой, а значит, большую 
жесткость. Стабилизатор поперечной ус- 
тойчивости внушает уважение. Даже не 
верится, что этот хитроизогнутый “лом" 
диаметром 20 мм предназначен для ма- 
шинки столь скромных размеров. Ну и, на- 
конец, комплект амортизаторов. Пусть чи- 
тателя не смущают их ярко-желтая “бое- 
вая” раскраска и наклейки “ЗроПіпд”. По 
своей сути и характеристикам они близки 
к стандартным и отличаются лишь более 
высоким положением пружинных чашек и 
^ увеличенным ходом отбоя. А это как раз и 


требуется, чтобы безболезненно припод- 
нять "Фелицию” над землей. 

Теперь посмотрим, как все это по- 
влияет на нашу подопечную, причем не 
только на геометрические параметры про- 
ходимости, но и на надежность управле- 
ния, комфорт и безопасность. 

Напомним о стандартной машине. В 
нашем случае это хорошо известная чи- 
тателям ЗР “Шкода-Фелиция” 1 ,3 с кузо- 
вом хэтчбек, выпуска конца 1997 года, 
“обутая” в польские шины ОеЬіса Ѵіѵо 
размерностью 165/70 Р13. От этого спо- 
койного, с уравновешенным характером 
автомобиля не ждешь подвоха и прово- 
каций. впрочем, как и чего-то “заводного” 
и необычного. “Шкода" - как уже не раз 
отмечалось в ЗР - удобное средство пе- 
редвижения, которому вы легко простите 
несколько “ватные” реакции, солидные 
крены, излишнюю “невозмутимость" в бы- 
стрых поворотах. Тем более, что в экс- 
тремальных ситуациях автомобильчик 
держится молодцом, демонстрируя свой 
неопасный и миролюбивый нрав. 

Ничем особенным не выделяется “Фе- 
лиция" и по части комфорта. Умеренная 
вертикальная раскачка на пологих волнах, 
шумное, с характерными “шкодовскими” 
постукиваниями прохождение мелких не- 
ровностей, откровенная боязнь глубоких 
ям и колдобин - в общем, на "троечку”. 


Итак, начнем. Ставим стабилизатор^^ 
поперечной устойчивости. пс 

Пусть данный факт останется на сове-^^ 
сти “шкодовских" подвесочников, но сеі'ст 


Многие детали от ВАЗ-2110 
подходят для машин "восьмого" ■ 
семейства. I 

Создавая новые автомобили, конст{5! 
рукторы, как известно, нередко берут зс 
основу детоли их предшественников, прсі 
шедшие проверку временем. Они, конеч » 
но, модернизируются применительно ^ 
современным требовониям, но нередк:; 
окозываются вполне пригодными для устс 
новки на уже выпускаемую серийную пре 
дукцию. Классический пример подобн&од 
обратной унификации - ВАЗ-2110 и овтезаі 
мобили "восьмого" семейства. Здес 
речь пойдет лишь о двух деталях переднеусі 
подвески: верхних опорах омортизатордо 
ных стоек и стабилизаторе поперечного/ 
устойчивости. но 

Опоры привлекают явно большей, 
сравнении с "восьмыми", высотой. Это жпо,( 
находка для любителей задироть кузов ^не^ 
томобиля! Зачем внедрять в стандартнушиі 
верхнюю опору бесполезную дюралевунил 
шайбу-проставку, когда можно замен^'•<и^ 
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инструктивный элемент, применяемый в 
о5щем-то для коррекции управляемости и 
устойчивости, в нашем случае в первую 
очередь повлиял на комфорт автомобиля. 
В передней подвеске исчезли характерные 
постукивания. Могучий торсион словно за- 
давил их. •‘Фелиция” вдруг перестала прова- 
ливаться в неглубокие ямки, подпрыгивать 
и раскачиваться на волнистом асфальте. 

Изменения в управляемости тоже 
весьма значительны, хотя и не столь побе- 
доносны. Практически исчезли крены, по 
крайней мере, при обычной езде. Автомо- 
биль стал быстрее и точнее реагировать 





на действия рулевым колесом, однако про- 
скальзывания передней оси теперь начи- 
наются раньше и скользит машина наружу 
поворота дольше. 

При выполнении “переставки" контра- 
сты только усилились. Скольжение перед- 
ней оси породило последующий резкий за- 
нос и растянутые колебания. Так что в 
аварийных ситуациях управлять автомо- 
билем проще не стало. 

Теперь пора добавить “дизель- 
ные” пружины. “Фелиция” наконец-то 
на целый сантиметр приподняла "мор- 
дочку”. Увы, результат практически не- 
заметный. Жесткие передние пружины, 
смонтированные на стандартные стой- 
ки, и стабилизатор поперечной устойчи- 
вости, как выяснилось, вещи плохо сов- 
местимые. 

“Фелиция” в этом варианте комплекта- 
ции напрочь отказывается менять траек- 


■Н, Амортизаторы и амортизаторные 
стойки для “Фелиции” - “родные” де- 
ІТОО подобраны из каталога дополни- 
^ тельного оборудования. Значатся там 
под номером 00420-428-34841 . 

ове- ^ , 

, Стабилизатор поперечной устоичиво- 
сеи сти от “Фелиции” с двигателем 1,6 л. 



МЛДДШЕГО - 



ЗнойіОдну деталь, поставив опять-таки родную, 
)вто- зоводскую. 

5,есь Замена стабилизатора поперечной 
!\ней1устойчивости и вовсе не требует никаких 
дополнительных затрат. "Десятый", будучи 
толще на 1 мм, в сборе прекрасно встает 
наместо стандартного, "восьмого". 

Установка опор от 2110 позволила при- 
поднять передок "Самары" на 17 мм. Ко- 
нечно же, это сказалось на поведении ма- 
тную|ш''іны. В сравнении со "стандартом" увели- 
0 зую чілись крены. Автомобиль стал более вал- 
знить и в результате подрастерял знамени- 


!тор- 

чной 

эй, в 
о же 
івав- 


К стршЕм^ 

тую точность и четкость реакций, стал 
"задумываться" над командами водителя. 

Теперь в дополнение к опорам поста- 
вим и "десятый" стабилизатор. Более мощ- 
ный торсион сделал свое дело, придав ав- 
томобилю практически первоначальную 
"остроту". Но самое интересное оказалось 
впереди. Мы удалили "десятые" опоры, ос- 
тавив лишь более толстый стабилизатор. 

Такая комплектация лучше всего при- 
шлась по душе уже разленившейся было 
редакционной "девятке". Забыв про вал- 
кость и чрезмерные крены, она вдруг ста- 
ла удивительно шустрой и послушной. Те- 
перь машина гораздо охотнее заезжает в 
поворот, ювелирно откликается на дейст- 
вия рулевым колесом. 

Попробуем ехать быстрее - и вновь 
положительные эмоции. Да, чуть раньше 
начинает проскальзывать передняя ось, 
активнее буксует разгруженное в поворо- 
те ведущее колесо. Но в целом держать 
высокую скорость на таком автомобиле 


торию, демонстрируя огромное нежелание 
заезжать в поворот. Странно: в магазине 
нам так рекомендовали прикупить стаби- 
лизатор именно к “дизельным” пружинам. 

Демонтируем стабилизатор. Пер- 
вое наблюдение - автомобиль вновь об- 
рел способность крениться, причем кре- 
ны умеренны и помогают лучше чувство- 
вать машину. При этом в реакциях “Шко- 
ды” не только наметились точность и 
цельность, она стала явно лучше входить 
в поворот, демонстрируя совершенно не- 
свойственный ей темперамент. В общем, 
машинка, что называется, поехала - и 
быстро, и эффектно. 

Как и положено, все испортила возро- 
сшая вибронагруженность. Слегка посту- 
кивающий рулевой механизм вдруг так 


э 


Пружины от ди- 
зельной “Шкоды”. 
Их отличие: мень- 
шее число витков 
и сине-зеленая 
маркировка. 



МОЖНО надежнее, что ли, и прежде всего 
из-за того, что его лучше чувствуешь. 

Думаем, что эксперимент по пересад- 
ке "донорских органов" удался. Стабилиза- 
тор поперечной устойчивости от ВАЗ-2110 яв- 
но улучшает поведение стандартной "Са- 
мары", делая машину удобной и послушной, 
причем не только на больших скоростях. 



Верхние опоры стоек: слева - 2108, справа - 2110. 


С верхними опорами амортизаторных 
стоек ситуация чуть сложнее. Да, они позволя- 
ют увеличить дорожный просвет, но платить за 
это приходится, кок было сказано, возросши- 
ми кренами и валкостью. Поэтому мы бы пор>е- 
комендовали, поднимая мошину, не эконо- 
мить на "десятом" стабилизаторе, благо стоит 
он в сборе 280-300 руб. Верхние опоры обош- 
лись нам чуть дороже - по 194 руб. за штуку 


к 


ЗР 12/99 


47 


ИСПЫТАНИЯ 








“заговорил”, что возникли опасения за его 
целостность. Ухудшилась и плавность хо- 
да. На безобидных пологих волнах появи- 
лись столь заметные толчки и подбросы. 
что ехать быстро по ним как-то не тянуло. 
К положительному можно отнести лишь 
возросшую энергоемкость подвески - ав- 
томобиль перестал бояться ям и колдобин. 

Следующий эксперимент - перехо- 
дим к “высоким” амортизаторам, объе- 
динив их с “дизельными” пружинами. 

Если говорить о дорожном просвете - 
это лучший вариант. Передняя часть “Шко- 
ды" приподнялась на 20, а задняя - на це- 
лых 25 мм. Уже неплохо. Но плавность хо- 
да... Вертикальные перемещения на не- 
ровностях вновь будут “вытрясать душу". 

Хуже этот вариант и с позиций управля- 
емости. Заметно увеличились крены, появи- 


четкое ухудшение предельных возможно- 
стей машины. В первую очередь это свя- 
зано с глубоким, растянутым заносом, пе- 
реходящим в долгие колебания. 

Приходится вновь ставить стабили- 
затор поперечной устойчивости. 

Теперь 'лом' заработал несколько ин- 
теллигентнее, чем в предыдущих случаях. Он 
‘вылечил” “Фелицию” от чрезмерных кренов, 
свел к минимуму вероятность появления за- 
носа задней оси. В реакциях "Шкоды'' опять 
появились характер и напористость. Конеч- 
но, вмешательство стабилизатора и здесь 
грубовато, но другого, к сожалению, нет. 


ПОДВОДИМ итоги 

в улучшении геометрической проходимо- 
сти у “Шкоды-Фелиции” сколь-либо серьезных 
изменений, увы. достичь не удалось, хотя 


Разница в расположении опорных чашек 
пружин заметна невооруженным глазом. 


ІП 


НЫ НА ИСПЫТАННЫЕ ДЕТАЛИ, долл. США 


Пружины передние от дизельной версии 


Комплект амортизаторов 00420-428-34841 


Стабилизатор поперечной устойчивости 
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лось “приседание" на нагруженное заднее ко- 
лесо. возросла склонность к заносу задней 
оси. Так что восхищаться особенно нечем. 

Возвращаемся к стандартным пру- 
жинам. Выигрыш в дорожном просвете та- 
ет на глазах. По передней оси остался все- 
го-то сантиметр превосходства над стандар- 
том. Сзади, как и можно предполагать, ситу- 
ация не изменилась. Зато она изменилась 
на дороге. Казалось бы, поменяли всего-то 
одну деталь - пружины, и “Шкода” вдруг 
сразу укротила свой жесткий нрав, вновь 
став мягкой и милой. По плавности хода мы 
вновь практически вернулись к стандарту, с 
той лишь разницей, что новые амортизато- 
ры уменьшили вертикальную раскачку. 

Но. став таковой, “Шкода " тут же вер- 
нула себе и все первоначальные “особен- 
ности” управляемости. Еще заметнее ста- 
ли крены, увеличились запаздывания. В 
обычной жизни к ним можно приспосо- 
биться, но на “переставке” отмечается 


10-1 5 мм спереди и 25 мм сзади - это уже кое- 
что. Однако для тех. кто сегодня мечтает пре 
вратить “Фелицию' во вседорожный автомо- 
биль. альтернативу проставкам найти сложно. 
Но она есть! Для “Шкоды” уже создан так на- 
зываемый восточный пакет, позволяющий 
увеличить дорожный просвет со 135 мм до 
175 мм. Теперь это прерогатива новых авто. 

В общем, наши поиски небесполезны 
Из всего опробованного наибольшего вни 
мания заслуживают амортизаторы с изме- 
ненным положением пружинных чашек. 
Вот только при их установке желательно 
не поскупиться и укомплектовать "Фели 
цию” еще и стабилизатором поперечной ус 
тойчивости. Поверьте, затраты окупятся. 
Остальные варианты комплектации, пусть 
более дешевые, так или иначе заставляют 
идти на более серьезные компромиссы. 


Редакция благодарит фирму “Дим+К” 
за помощь в подготовке материала. 


ТЮНИНГ 


I РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ІІІІ 

Состояние автомобиля 

Варианты комплектации ' 

Надежность 

управления, 

балл 

Плавность 

хода. 

балл 

Вибронагру- 

женность, 

балл 

Предельная скорость 
выполнения маневра 
"гереставка , КМ'Ч 

Стандарт 

4 

3.0 

3.5 

88.2 ' 

Стабилизатор поперечной устойчивости 

3.5 

3.5 

4.0 

90.5 

'Дизельные' пружины -н стабилизатор поперечной устсйчивос’и 

2.5 

2.5 

2.5 

- 

■Дизельные" пружины. Подъем кузова спереди 10 м.у. сзади - 0 

4.5 

2,5 

2,0 

91.6 

"Дизельные пружины. Амортизаторы 00420-428-34841. 

Подъем кузова спереди 20 мм. сзади 25 мм 

3.5 

2.5 

2.0 

90,0 

Амортизаторы 00420-428-34841. 

Подъем кузова спереди 10 мм. сзади 25 мм 

30 

4.0 

3.5 

87.6 і 

Амортизаторы 00420-428-34841 

+ стабилизатор поперечной устойчивости 

4,С 

4,0 

4,0 

89.8 



> 
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Сегодня мы представляем образе 
“посткризисного” тюнинга от фирмы “Аларм 
Сервис”. За основу взята новинка ВАЗа 
универсал 2111 с восьмиклапанным впры- 
сковым двигателем. Ход заведомо выиг- 
рышный - автомобиль популярен сам по се-] 
бе. а потому хорош как объект для доводки. 

Перечень доработок о двенадцати] 
пунктах можно условно разделить на две] 
части: механические усовершенствования 
и повышение комфорта. Первые куда де- 
шевле, прежде всего потому, что макси- 
мально используются отечественные ком- 
плектующие. Скажем, вмешательство е 
двигатель стоит 990 долларов, а удобные 
импортные сиденья “Кёниг" на сотню до- 
роже. Отечественные легкосплавные ко- 
леса “Прома” обойдутся в 270 условных 
единиц, комплект же шумоизоляции мате- 
риалами ЗМ - в 654. Так что можете выби- 
рать между ходовыми качествами и ком- 
фортом. желаниями и возможностями. 

Теперь познакомимся с тюнинговы^ 
автомобилем поближе. Комплект пласти- 
ковой навески, на наш взгляд, вполне гар- 
монично дополнил облик “одиннадцатой" 
нет излишней вычурности, приемлемо ѵ 
качество изготовления. А вот нужна лі' 
“пластмасса" вообще - это, как говорится 
дело вкуса. Сидеть в удобном немецкоі. 
кресле и держаться за итальянский рулі 
чертовски приятно, хотя, как уже говори 
лось, накладно. Но если “родное" “десятое 
сиденье еще приемлемо (особенно на фс 
не “восьмого”), то руль... В общем - спаси 
бо создателям. 

Шумоизоляция. тем более выполнен 
ная из фирменных материалов, для отече 
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'НАВОРОТ* ПОСЛЕ КРИЗИСА 



Желающих сделать своего "коня" погорячее предостаточно. 
Вопрос только - за какие деньги. 










иіѵі 


Игорь ТВЕРДУНОВ. Фото автора 


автомобиля изменен продольный угол на- 
клона оси поворота колес (кастор). Уни- 
версал избавился от валкости и раскачки. 
Хотя и с изрядными кренами, все же до- 
вольно уверенно проходит повороты, не 
склонен раскачиваться на дуге, чем гре- 
шит порой стандартная 2111. Машина ре- 
агирует на действия водителя, может 
быть, не столь остро и нервно, как “вось- 
мерка”, но и не так задумчиво и порой не- 
однозначно, как серийная “одиннадца- 
тая”. Обратная сторона медали - доволь- 
но тяжелый, “мужицкий” руль. 

Двигатель не поразил особой резво- 
стью, хотя и заметно превзошел показа- 
тели серийного универсала. В его активе 
- неплохая эластичность, что очень важ- 


ные 

до- ственных машин вещь отнюдь не беспо- 
ло. лезная. Но главное все же - как “одиннад- 
ных теперь едет? 

іте- Доморощенные гонщики, посыпьте 
би- головы пеплом. Спортивных подвигов 
ом- не продемонстрировал, и пре- 

Ііжде всего потому, что такой цели перед 
собой специалисты “Аларм-Сервиса” и не 
;уи- ставили. Задача была несколько иной - 


ар- 

)й’: 

о И| 

ли 

ся, 

ЮМІ 

/ль 

ри- 

ое" 

1 ) 0 -' 

си- 


ен- 

че- 



улучшить ходовые качества автомобиля 
малыми средствами. Во многом это уда- 
лось. С амортизаторами “Плаза" подвеска 
стала более плотной, сохранив неожидан- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ" 


Погодные условия: давление - 752 мм рт. ст., 
температура - +28^С, влажность - 85%. 
ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 
(нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 


Разгон, с 

0-20 км/ч 1 ,3 

0-40 км/ч 2.8 

0-60 км/ч 5,35 

0-80 км/ч 8,6 

0-100 КМ./Ч 1з!о5 

0-120 км/ч 19,9 

0-140 км/ч 29^6 

0-400 м 18І8 

0-1000 м 35’0 

Максимальная скорость, км/ч 171,3 

Эластичность, с 

60-100 км/ч (IV) 13.05 

80-120 км/ч (Ѵ) 19,5 

Выбег, м 

'20-50 км/ч 1819 

50-0 км/ч 647 

Тормоза 
С 80 км/ч: 

'ормозной путь, м 35,2 

замедление, м/с^ 7,0 

Со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 48,7 

замедление, м/с^ 7,9 



но в повседневной езде. По этому пара- 
метру он оставил далеко позади серий- 
ную “сто третью" с шестнадцатиклапан- 
ником. Свое слово сказала здесь и изме- 
ненная главная пара. 

А теперь суммируем затраты на тю- 
нинг. Только “механика” (двигатель, короб- 
ка, подвеска, усиление передка, колеса и 
шины) обойдутся в 2300 условных единиц. 
Полный же комплекс работ - более чем 
вдвое дороже: 5600 долларов. Последняя 
сумма может заставить задуматься даже 
истинного автогурмана. Комфорт стоит 
денег. Даже после кризиса. 


но высокий уровень комфорта. Поведение 
машины на дороге довольно заметно из- 
менилось. Сказались и шины, и усиленные 
элементы крепления растяжек передней 
подвески и рулевой рейки. Кроме того, у 




ВАЗ-2111 “Аларм-Сервис”. Двигатель: рабочий объем - 1,6 л, мощ- 
ность - 101 л. с. при 5600 об/мин, крутящий момент - 142 Н-м при 3900 
об/мин (данные производителя); коробка передач - пятиступенчатая 
с измененной главной парой; амортизаторы “Плаза”; крепление руле- 
вой рейки и элементы передней подвески усилены; колеса из легкого 
сплава “Прома”; шины “Пирелли-РбООО” 185/60В14; навесное пласти- 
ковое оборудование “Титан”; рулевое колесо “Нарди”; сиденья “Кё- 
ниг"; комплект шумоизоляции ЗМ; защита картера двигателя и КП. 
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Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Если открыть капот^^оврѳменного автомобиля, взору уже 
не предстанет двигатель в своем классическом виде: блок цилиндров, 
головка, карбюратор, трубопроводы, потеки масла повсюду... 
Снаружи лишь декоративная пластиковая крышка и - чистота. 
Попробуем приподнять эту завесу и посмотрим, что же будет 
скрываться внутри механического сердца в грядущем столетии. 
Помогут нам в этом разработчики какой-либо известной фирмы, 
например ФИАТа. Его специалисты, только что отпраздновавшие 
столетие фирмы, уже начали отсчет следующего века созданием 
новых симпатичных слов. 


- этим неологизмом ФИАТ 
обозначил многофазный непосредственньн' 
впрыск на дизельном двигателе с системоі' 
“коммон рейл". Предшественника, также 
кстати, разработанного ФИАТом, звалѵ 
“Юниджет". и обеспечивал он две фазь 
впрыска топлива в цилиндры. Успех системь 
превзошел ожидания - она прижилась на 
двигателях не только итальянских марок, нс 
начала размножаться в других странах. 

Теперь ФИАТ сделал следующий шаг 
впрыск разбит не на две, а на много стадий 
следующих одна за другой в течение всегс с-, 
времени горения смеси. Результат? Повыша 
ется КПД двигателя, снижается его шум у, 
ность, а токсичность выхлопа уменьшаете? 
на целых 30-40%! Управляет "Мультидже (у]. 
том" новый контроллер, выбирающий в завм 
симости от числа оборотов, нагрузки и тем 
пературного режима двигателя оптимальное 
количество "микровпрысков” и объем пода 
ваемого в цилиндр топлива. Так, скажем, пр, 
работе с полной нагрузкой снижается вьі ро 
брос сажи, а крутящий момент возрастает 
На режиме же прогрева и на холостом ход “• 
главный акцент - снижение шумности рабо 0|: 
ты дизеля. ро 
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“}Урай6ер” - это комбинация ДВС и элект- 
ромотора, тандемно соединенных в единый аг- 
регат. Красиво звучащее слово расшифровы- 
вается как Епегду Сопѵегзіоп & Огіѵеііпе 
ЕісіепІ Пеепдіпеегіпд (преобразование энер- 
гии и экономичный возврат энергии на ходу). 
Итак, электромотор посажен на вал ДВС перед 
коробкой передач. Во время разгона автомоби- 
ля его “электрическая сила' увеличивает кру- 
тящий момент, после чего электродвигатель 
переходит в режим генератора и подзаряжает 
мощные аккумуляторы. Особенно большой за- 
рядный ток можно получить при торможении, 
заодно сберегая колодки от износа. 

Мы не ошиблись, сказав “аккумулято- 
ры": на автомобиле с “Экодрайвером” их два. 
Один, традиционный двенадцативольтовый, 
питает маломощные потребители, второй 
выдает 36 и 1 50 В для самого электромотора 
«таких прожорливых агрегатов, как кондици- 
онер или сервоуправление. Мотор-генератор 
здесь настолько мощный, что может обеспе- 
чить движение автомобиля самостоятельно. 
Такой электромобильный режим задается ум- 
ной управляющей ЭВМ прежде всего при 
движении в городских пробках, когда вред- 
ный выхлоп ДВС достигает максимума. Сто- 
ит начать разгон, как электромотор запустит 
основной двигатель в работу, сыграв роль 


лишь” компьютерная программа, связываю- 
щая контроллеры двигателя и автоматиче- 
ской коробки передач. Задача ее - оптималь- 
ным образом согласовать режим работы мо- 
тора и трансмиссии, что позволяет сэконо- 
мить до 20% (!) топлива. Динамические пара- 
метры оснащенного “Эргоджетом" “ФИАТ-Пун- 
то” оказались близки к версии “Пунто Спор- 
тинг“, а расход топлива составил при этом 
лишь 4,5 л/100 км против 7.3 л у “Спортинга”. 

ѴѴ^І (ѴагіаЫе Ѵаіѵе Асіиаііоп) - варьи- 
руемое управление клапанами. Речь идет об 
индивидуальном управлении процессом от- 
крытия и закрытия впускных клапанов, что 
позволяет оптимально дозировать поступа- 
ющий в каждый цилиндр воздух. Здесь еще 
остался старый знакомый - кулачковый вал, 
но он уже не контактирует непосредственно 


боток ФИАТа, потому что конструкторы “Си- 
менса" пошли дальше и решили в двигателе 
будущего вообще отказаться от кулачковых 
валов и управлять клапанами с помощью 
мощных соленоидов (рис. 2). Тут уже можно 
задавать любую мыслимую программу, при- 
чем на каждый клапан индивидуально - пол- 
ный простор для двигателистов. Но потреб- 
ление тока системой из минимум 16 солено- 
идов столь велико, что без мощного генера- 
тора напряжением 42 В не обойтись, и здесь 
“Экодрайвер” окажется как нельзя кстати. 

К2ЕѴ (Неаг 2его Етіззіоп Ѵебісіе - автомо- 
биль с близким к нулевому выхлопом). Сия 
новинка находится в стадии разработки и к 
2003 году, возможно, получит более звучное 
название. Речь идет об устранении главного 
недостатка дизеля - выброса окислов азота 


Камера с маслом 


Нажимной 

поршень 


Электромагнитный 

клапан 


Кулачок 


Исполнительный 

поршень 


Впускной 

клапан 




Компенсационная 

камера 


стартера. Кстати, подобная система фирмы 
“Континенталь-Тевес” под названием ИСАД 
уже обкатывается на “Ситроене”, только там 
генератор объединен с маховиком (ЗР, 1998, 
№ 9). Более того, непосредственно сидящий 
на коленчатом валу стартер-генератор пред- 
лагается ныне практически всеми мало- 
мальски известными в автомобильном мире 
поставщиками комплектующих, и потому 
можно смело утверждать, что век жужжаще- 
го по утрам стартера заканчивается. 

‘Эргобжет” (Епдіпе & ПоЬоІігесІ СеагЬох 
Оріітігаііоп, то есть оптимизация двигателя и 
роботизированной коробки передач) - “всего 


Рис. 1. Этот механизм ФИАТа 
уже работает и реально прино- 
сит выигрыш в экологии и в 
мощностных характеристиках. 

СО стержнями клапанов. Между кулачком и 
клапаном расположена заполненная маслом 
камера (рис. 1 ). Если она полна, система ра- 
ботает как обычный распредвал, если же 
масла в камере меньше, открытие клапана 
задерживается. Электромагнитный меха- 
низм управляет золотником и может в любой 
момент приостановить открытие впускного 
клапана или даже закрыть его с помощью 
возвратной пружины. Пределы регулировки 
позволяют вообще отключить любой из впу- 
скных клапанов. В итоге - 10-15% экономии 
топлива, причем на столько же возрастают 
мощность и крутящий момент двигателя. 

А сейчас немного отвлечемся от разра- 


и частиц сажи. Причина образования этих 
вредных веществ в том, что у камеры сгора- 
ния есть области с разным соотношением то- 
плива и воздуха и разными температурами. 
Вблизи форсунок, например, солярки отно- 
сительно много, а температура низкая. От- 
сюда - несгоревшие частицы сажи. В другой 
части цилиндра, напротив, температура вы- 
сокая. а топлива мало. Тут в результате “сго- 
рания" избыточного воздуха образуются 
окислы азота. Как выяснилось, между этими 
областями находится зона, где состав смеси 
близок к стехиометрическому, то есть коли- 
чество воздуха точно соответствует необхо- 
димому для полного (и чистого!) сгорания со- 
лярки. В технологии П2ЕѴ первую скрипку 
играют "Мультиджет” с его распределенным 
во времени впрыском и ѴѴА с оптимизиро- 
ванной подачей воздуха. Ожидаемый ре- 
зультат: выброс частиц на уровне 0,01 г/км и 
ПОх ниже 0.1 г/км, что на 60% меньше норм 
Евросоюза, установленных на 2005 год. 

Как видим, один только ФИАТ предлага- 
ет пять ноу-хау в двигателестроении для на- 
ступающего века. А ведь есть еще “Фольк- 
сваген” с его неуемным стремлением к край- 
ностям (от “3-литровых" автомобилей до 18- 
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Рис. 2. “Каждому клапану - по соленоиду и ни- 
каких валов” - девиз фирмы “Сименс”. 


цилиндровых монстров) и предлагающий на- 
сос-форсунки сверхвысокого давления для 
дизелей и послойный заряд смесью цилинд- 
ров бензиновых моторов. Есть БМВ, упорно 
совершенствующий систему “коммон рейл", 
есть “Пежо”, разработавший уникальную си- 
стему очистки выхлопных газов... Да и япон- 
цы с американцами не дремлют - строят ги- 
бридные автомобили. 

Кто-то может спросить: ну хорошо, все 
это практически уже существует, а что даль- 
ше? Можно ли что-то еще изменить, улуч- 
шить, усовершенствовать в нашем старом 
добром двигателе внутреннего сгорания? 
Оказывается, идей хоть отбавляй и касают- 


ся они практически всех узлов мотора свер- 
ху донизу. 

Основа основ - цилиндры с поршнями - 
почти не изменится, разве что днище порш- 
ня будет изрыто впадинами причудливой 
формы. Это конструкторы попытаются обес- 
печить заданное движение заряда горючей 
смеси для оптимизации процесса сгорания. 
Как известно, чем оно полнее, тем экономич- 
ней двигатель, тем меньше вредных веществ 
вылетает в выпускной коллектор. 

В поиске нужных форм осталось поле 
деятельности и для "свободных художников". 
Например, 61 -летний преподаватель из Ис- 
синга (Германия) Курт Кёниг умудрился полу- 
чить за изобретенные им поршни сразу две 
медали - золотую и бронзовую - на Всемир- 
ном Женевском салоне изобретений 1999 го- 
да! Эти поршни изображены на рис. 3 и, как 
отмечается, должны привести к весьма ощу- 
тимому выигрышу как в экономичности, так и 
в “экологичности” две будущего. 

Шатун тоже пока не потерял своей 
первозданной формы, хотя подшипники 
скольжения и уступили место игольчатым, 
как это сделано в последних моторах авст- 
ралийской фирмы “Орбитал". Чтобы обеспе- 
чить беззазорный стык половинок нижней 
головки шатуна, ее пришлось предвари- 
тельно... расколоть, а уже потом вновь 
свинчивать в одно целое. 

Изобретатели -одиночки и здесь идут 
дальше. Преподаватель из МГТУ им. Баума- 
на в Москве "сломал" шатун посредине. В 
двигателе В. Конюхова (рис. 4) шатун состо- 
ит из двух частей, соединенных шарниром, к 
которому прикреплена дополнительная по- 
перечная тяга от исполнительного механиз- 
ма. Перемещая эту тягу по определенному 
закону, можно добиться удивительных эф- 
фектов: например, при вращении коленчато- 
го вала поршень может оставаться на месте 
или даже двигаться в противоположную сто- 
рону! С помощью ЭВМ работа механизма бы- 
ла смоделирована, и перед изо- 
бретателями открылись невероят- 
ные возможности. Плавно изме- 
няя величину хода всасывания от 
нуля до максимума (а максимум 
почти вдвое превышает величину 
нормального хода поршня!), можно 
управлять двигателем без дрос- 
сельной заслонки, съедающей зна- 
чительную часть мощности, и по- 
лучить гораздо больший, чем 
обычно, крутящий момент. Можно 

Рис. 4. Схема работы шатуна В. Конюхова. Плодотвор- 
ность идеи подтверждена точными расчетами, но до 
практической реализации путь не близкий. 



Рис. 3. “Хитрый” поршень Курта Кёнига изго- 
товить не слишком сложно, так что проверка 
его эффективности не за горами. 



реализовать близкий к адиабатному рабочий 
цикл, заставляя смесь сгорать при неизмен- 
ном объеме. Можно оставить в цилиндре 
часть отработавших газов, что благоприятно 
скажется на температурном режиме, устра- 
нит детонацию и улучшит экологические па- 
раметры. Правда, остается проблема - как 
управлять движением дополнительной тяги 
в соответствии с заданной программой? 
Очевидно, эта задача для будущего века, и 
если не сами авторы, то их последователи 
смогут успешно ее разрешить. 

Закончив с шатуном, обратимся к ко- 
ленчатому валу. Тут тоже нет-нет да и по- 



Двигатель 1 ,4 Р8І (РиеІ 8(га!іІіе<] 1п]ес(1оп - послед- 
ний впрыск топлива) для “Фольксвагена-Лупо”. 

являются роликовые подшипники, на каж- 
дую шейку приходится до... трех шатунов, 
а отбор мощности может быть хоть из се- 
редины вала. 

Не оставляют в покое коленвал и наход- 
чивые российские изобретатели. Например, 
В. Болотов из Старого Оскола придумал экс- 
центриковое устройство, заменяющее ша- 
тунный подшипник скольжения четырьмя 
шариковыми. Но главная изюминка - в его 
конструкции нет больше верхней мертвой 
точки! Благодаря смещению оси коленвала и 
хитрому профилю его шейки сила от расши- 
ряющихся газов в крайнем верхнем положе- 
нии поршня направлена мимо оси вращения 
и может совершать полезную работу. 

Всех авторов этих изобретений объе- 
диняет одно: вера в то, что реализация их 
идей намного улучшит все параметры 
ЛВС. Будут ли эти идеи востребованы? Не 
зноем. Но то, что нош старый знакомый ос- 
тается объектом самой активной констру- 
кторской и изобретательской деятельно- 
сти, - факт непреложный. И мы с полным 
правом можем вспомнить знакомые сло- 
ва: "о сколь еще открытий чудных..." 



с МЕСТА ПАССАЖИРА 
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Первый рейс нового автобуса ГолАЗ-4242. 


Максим САЧКОВ, Антон ЧУЙКИН. Фото Александра Полунина 



...На автостанции нас ждал бело-голу- 
бой кентавр - полу-ЗИЛ, полу-”Мерседес”, 
рожденный на Голицынском автобусном за- 
воде. Не красавец, пожалуй... однако выда- 
ющихся внешних данных от него никто и не 
требует. Был бы надежным, недорогим, 
удобным. Как он понравится пассажирам? 
Занимаем места в салоне и отправляемся 
на обычный пригородный маршрут. 

Вот что мы услышали в новом автобусе. 

- Петрович, подсади-ка! 0-паІ Сам 
■ влезай теперь... Высоко? А ты за поручень 
хватайся! Вот здесь и сядем, я у окошка, ты 
с краю. Сынок, из форточки в твоем авто- 
бусе не задувает? Ну, гляди... Поехали. Те- 
плом-то как по низу дует! Дай-ка сумку с 
прохода в ноги поставлю, тут места хватит. 
А то на следующей много народу войдет. 

- Командир, до Нехлюдова доеду? Я 
уж думал, это самосвал - морда у него зна- 
комая, вылитый ЗИЛ! А сбоку-то он, оказы- 
вается, автобус! Говоришь, голицынский... 
а на “Мерседес" не похож. Слышь, а под ка- 


потом, часом, не “двести тридцать шес- 
той"? То-то звук мазовский. Наши мужики 
эти моторы вдоль и поперек знают. Если 
что, заезжай, подшаманим тебе движок, 
летать будешь! “Сотню" идет? Ну, хорошо. 
Коробка - от ЗИЛа ? И ярославскую можно, 
пятиступенчатую? Получается, шасси мос- 
ковское, а только кузов ГолАЗа? Не оби- 
жайся, это я так, по-простому... Главное - 
конструкция-то наша, местная! Серьезно, 
сзади амортизаторы, и стабилизатор при- 
способили? А я думаю, чего он несильно 
кренится... Ох, чуть не проехал! Командир, 
придержи-ка двери, я сойду. Ну, бывай! 

- Дяденька, до школы довезете? А 
можно сзади вас постоять? А кнопочку на- 
жать? А зачем на две двери... раз. два, 
три... четыре кнопки? Ну, смотрю. Осто- 
рожно, там же тетенька! Понятно, столько 
кнопок - чтоб тетенек не прищемлять, 
правильно? А дяденек? 

- Ну что, Николай, объясняешь молоде- 
жи, как двери действуют? И безопасно, и 




удобно - из любого положения открыть-за- 
крыть можно, сам испытывал! На авто- 
вокзале высаживай пассажиров и поехали 
“домой”, на завод. Как машина - народу нра- 
вится? Даже очень? Значит, отделу марке- 
тинга работу дадим... Говорят, они уже в 
очередь клиентов выстраивают. Кстати, це- 
ну определили - около 20 тысяч “зеленых”. 
Даст Бог, станет наш “4242" палочкой-выру- 
чалочкой для ГолАЗа, и будем делать нако- 
нец сотни, а не десятки штук в год. Да, я тут 
к начальству заходил - Анатолий Андреевич 
очень обнадеживающую фразу бросил. Про- 
износится с легким акцентом: “Автобусы - 
это буджет"! Не сглазить бы только... 

Нам остается только поделиться соб- 
ственным, самым первым и поверхност- 
ным мнением. Контраст между уровнем ис- 
полнения шасси и качеством собственно 
кузова разителен. А что вы хотите, ГолАЗ- 
4242 - компромисс между высокой техно- 
логией и низкой ценой, способ сохранить 
производство и... предоставить людям та- 
кой нужный транспорт. Разбогатеем на 
"кентаврах” - пересядем на “мерседесы". 



Общие данные: число мест - 60, в том числе для 
сидения - 26; полная моссо - 14 500 кг; родиус 
разворота - 12 м; максимольноя скорость - 90- 
110 км/ч; контрольный расход топлива Н 
'.9 л/100 км при 60 км/ч. Размеры, мм: длина - 
'.О 200; ширина - 2500; высота - 3160; база - 5570. 
Кузов; с каркасом из стальных прямоугольных] 
іруб и обшивкой из оцинкованной стали; срюк] 
службы не менее 12 лет. Двигатель; дизель, Ѵ-об 
розный, шестицилиндровый, ЯМЗ-236А (на заказ! 
СоКегріІІаг-ЗИб); максимальная мощность Н 
143 кВт/195 л.с. при 2100 об/мин (147 кВт/200 л.с. 
при 2600 об/мин); моксимольный крутящий мо- 
мент - 716 Н м при 15СЮ об/мин (671 Н-м при 
1500 об/мин); ресуртс - 450 тыс. км. Тормоза: бара- 
бэьные но всех колесах, с раздельным приводом 
и четырехканальной АБС. | 



техникА 










ВАРИАТОР - ВПЕРЕД! 

В обзоре "автоматов" (ЗР, 1999, № 11) упомянуты вариаторы, 
способные передавать значительный крутящий момент. 



заняло ламель- 
ное сцепление с 
электронным управлением. 

Компьютер способен распоз- 
нать по характеру движения педали 
газа, какой водитель за рулем - “гонщик” 
или “экономщик”. В последнем случае уже 
со скорости 60 км/ч вариатор включает 
режим "овердрайв”, то есть занижает пе- 
редаточное отношение. Но стоит только 
энергично утопить педаль в пол, как вклю- 
чится спортивный режим. 

На “Ауди” разгон происходит при 
плавно изменяющихся оборотах двигате- 
ля, а это исключает неприятный для неко- 
торых водителей эффект “пробуксовыва- 
ющего сцепления”, характерный для обыч- 
ных систем СѴТ. Компьютер реагирует 
включением “пониженной передачи” и на 


такие тонкости, как наличие прицепа или 
крутого подъема, необходимость тормо- 
жения двигателем. 

Еще одна возможность умной элект- 
роники - это работа в ручном режиме, ко- 
гда из памяти компьютера извлекаются 
заранее запрограммированные значения 
передаточного отношения. В этом случае 
“автомат” действует как шестиступенча- 
тая коробка передач с последовательным 
переключением. 

Теперь внимательно посмотрим на са- 
му цепь. На фото видны составные штиф- 
ты, соединяющие звенья. Они-то и переда- 
ют крутящий момент на конусы вариатора 
своими торцами. Чтобы исключить про- 
скальзывание, прижим конусов осуществ- 
ляется сложной следящей гидравлической 
системой, которая создает в каждый мо- 
мент необходимое давление от 20 до 
60 атм. В результате износ штифтов соста- 
вляет лишь 0.2 мм за весь срок службы, из- 
меряемый сотнями тысяч километров. 

Ну и, наконец: ради чего все-таки вся 
эта дорогостоящая 

1 - 

] 


Так выглядит новая цепь на столе и 
в вариаторе. 

затея? Новая “Ауди" расходует на 0,9 
л/100 км меньше топлива, чем с традици- 
онным “автоматом", и на 0,2 л меньше, 
чем с механической пятиступенчатой ко- 
робкой передач. При этом разгон до “сот- 
ни” занимает соответственно на 1 ,3 с и на 
0,1 с меньше времени. Вот теперь можно 
сказать: есть “автомат”, не ухудшающий, 
а улучшающий динамику и экономичность 
автомобиля! 


Речь идет о разработке “Ауди” для мо- 
дели А6 2.8, оснащенной двигателем мощ- 
ностью 193 л. с. с крутящим моментом 280 
Н м. Заманчиво было оснастить такой авто- 
мобиль бесступенчатым вариатором, да 
только никакой ремень, даже наборный 
стальной, долго не выдержит. В поисках ре- 
шения конструкторы вспомнили о пластин- 
чатой многорядной цепи. Именно такая и 
работает в новом вариаторе “Мультитро- 
ник”, обеспечивая не только передачу зна- 
чительной нагрузки, но еще и изменение 
передаточного отношения в диапазоне от 
1:2,1 до 1:12,7. Это позволило отказаться 
от гидротрансформатора, а значит, и от до- 
полнительных потерь мощности. Его место 
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I жлаус” - так назвали электронного 
рГ водилу - работает без сна и отды- 
I Ѵха. Он заводит мотор, крутит руль, 
жмет на тормоз и на газ, переключает пе- 
редачи и даже объезжает препятствия. 
Правда, скорость движения для него пока 
ограничена 50 км/ч - на всякий случай. 
Восседает Клаус за рулем “Транспортера" 
и нарезает круги на специальном полигоне 
близ Эра-Лессиена, имитирующем город- 
ские улицы. Его органы чувств - лазерный 
сканер, радары, видеокамеры, навигатор 
ОРЗ, его мозг - целый набор компьютеров. 
Проект, как вы понимаете, недешевый. 

Неужели Ф. Пиех собирается выпус- 
тить на рынок само движущийся “Гольф”? 
Все гораздо проще. В Германии евмый 
дорогой товар - рабочаЯТила. И потому 
неплохо бы поручить электронному Кла- 
усу рутинную работу водителя-испыта- 
теля, наматывающего однообразные ки- 
лометры на треке полигона при испыта- 
ниях будущих моделей. Там ведь попада- 
ются и участки с булыжником, и колдо- 
бины, ограничивающие время работы 
водителя из плоти и крови двумя часами 
подряд и четырьмя часами в день. Клау- 
су профсоюз не поможет, и на капитали- 
стическую эксплуатацию забастовкой 
он не ответит. Разве что сломается. В 
проекте задействованы три института 
из Брауншвейга, фирмы “Бош”, “Каш- 
прих Ибео” и “Витт". 

Все компоненты систем управления 



Инженеры корпорации “Теннеко” - 
владельца торговой марки “Монро" - по- 
тратили два года и 3,5 млн. долл, на раз- 
работку системы переменного сопроти- 
вления давлению, используемой в но- 
вых амортизаторах “Монро Сенса-Трак 
Сейф Тек”. Основные изменения косну- 
лись профиля стенок амортизатора - 
теперь они имеют переменный диаметр 
сечения. Помимо этого усовершенство- 
вана конструкция клапанов, применено 
масло с улучшенными свойствами. Кон- 
структоры попытались максимально 
приблизить характеристики нового 
амортизатора к так называемому адап- 
тивному, сохранив его стоимость отно- 
сительно небольшой. Насколько это уда- 
лось, покупатели смогут оценить в са- 
мое ближайшее время. 
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И дея не столь нелепа, как может 
показаться на первый взгляд. 
Обычный генератор, будучи нагру- 
жен. отбирает у двигателя часть мощ- 
ности и увеличивает расход все того 
же бензина, причем КПД преобразова- 
ния химической энергии топлива в 
электрическую в ДВС гораздо ниже, 
чем у прямого каталитического процес- 
са в топливном элементе. Следова- 
тельно, для получения одной и той же 
электрической мощности в последнем 
случае будет израсходовано меньше 
бензина. Но даже не это главное. 

Топливный элемент работает со- 
вершенно независимо от двигателя и 
способен обеспечивать потребителей 
электроэнергией как на ходу, так и на 
стоянке сколь угодно долго - пока бен- 
зобак не опустеет. А значит, в машине 
будут работать климатическая уста- 
новка, любые кофеварки, холодильни- 
ки, телевизоры и прочие прелести ци- 
вилизации. 

Итак, с генератором вроде бы все 
ясно - он больше не нужен. А как с акку- 


Э 


можно отнести к экстра-классу. Например, 
навигатор работает с точностью до не- 
скольких дециметров (уж не российский ли 
там датчик?). Лазерные сканеры имеют 
поле зрения до 270° и выдают информа- 
цию о профиле дорожного полотна. Им по- 
могают, особенно при плохой погоде, ра- 
дары с дальностью действия 1 50 метров. 
Они, правда, несколько дальнозорки, но 
тут уж вотчина лазеров. Ну и, наконец, 
прямо вперед (угол зрения 35x15°) смот- 
рят видеокамеры, которые, увы, не любят 
встречных фар. Вся эта команда снабжает 
информацией электронный супермозг 
Клауса, складывающий из мозаики сигна- 
лов целостную картину. 

Вас интересует, как выглядит новый 
робот? Пожалуй, он мог бы сниматься в 
“звездных войнах”: у Клауса три ноги (по 
одной на педаль) и четыре руки (две на ру- 
ле, одна на рычаге коробки передач и од- 
на с ключом зажигания). В лаборатории 
уже ждут своего часа еще две небольшие 
ручонки для манипуляций подрулевыми 
переключателями. 

Все получаемые в ходе заездов дан- 
ные передаются по радио в центр управ- 
ления (чуть не добавил - полетами) и об- 
рабатываются там на мощных ЭВМ. 

И все-таки - отдавая дань создате- 
лям Клауса, испытываешь чувство гордо- 
сти за нас, людей, которые даже на мос- 
ковских улицах обходятся лишь парами 
рук, ног и глаз! 


БЕЗДЫМНАЯ 

СОЛЯРКА 

Дизельное топливо обычно получают 
из нефти, содержащей серу, бензол и про- 
чие канцерогены в виде ароматических уг- 
леводородов. Все это заканчивает свой 
путь в выхлопной трубе, а продукты окис- 
ления попадают в наши легкие. Чтобы 
обеспечить максимально чистый выхлоп, 
американская фирма “Синтролеум” пошла 
иным путем: освоила технологию произ- 
водства солярки из... природного газа - 
метана. 

В процессе синтеза ароматические 
углеводороды не образуются, а серы в ме- 
тане и так нет. Остается лишь борьба с 
окислами азота, но эта задача более про- 
стая и решается существующими катали- 
заторами. Другое преимущество новой со- 
лярки - почти вдвое большее цетановое 
число. Запатентованная технология осно- 
вана на открытом в Германии еще в 
1923 году процессе Фишера-Тропша. Во 
время войны подобным образом получали 
синтетический бензин из угля. 

Пока о коммерческом успехе нового 
топлива говорить рано, однако расчетная 
себестоимость обещает быть не выше 
0,4 доллара за литр. Патенты “Синтроле- 
ума" приобрели “на всякий случай” компа- 
нии “Тексако” и “Энрон”. 





днишАшсочтаііл 


Фирмы БМВ и "Делфай" заменят со временем его 
топливным элементом на... бензине. 


мулятором? Он останется, но будет го- 
раздо меньшей емкости, всего несколь- 
ко ампер-часов, необходимых для запу- 
ска процесса в топливном элементе. Да 
еще, пожалуй, он обеспечит дежурный 
режим сигнализации. О подзарядке “ба- 
тарейки" позаботится все тот же топ- 
ливный элемент. 

Новая разработка названа 80РС 
(8оІісі Охісіе РиеІ СеІІ — твердый оксид- 
ный топливный элемент). В “черном 
ящике" размером с обычную аккумуля- 
торную батарею разместился неболь- 
шой химический заводик. Здесь при 
температуре 800°С из бензина получа- 
ется водород (в атмосферу при этом 
уходит СО 2 ), затем при той же темпера- 


туре в пористом кубике из керамической 
окиси циркония водород окисляется кис- 
лородом воздуха. На выходе - два про- 
вода и трубка. По проводам течет полу- 
ченный электрический ток, а по трубке 
выходит водяной пар - мечта экологов. 

Новый топливный элемент гораздо 
менее чувствителен к посторонним при- 
месям в исходном топливе, чем его соб- 
рат, работающий на метаноле (подроб- 
нее см. в ЗР, 1998, № 4, “Топливо на бу- 
дущее”). К тому же в нем нет дорогосто- 
ящих электродов из платины. Так что 
перспектива весьма многообещающая, 
хотя до начала серийного производства 
пройдет, как оценивают специалисты, 
около пяти лет. Но разве это так много? 
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Въезд в тесный гараж нелегко дается 
начинающим автомобилистам. Облегчит 
дело любопытная вещица - система “Пар- 
кзоун". Устройство, напоминающее миниа- 
тюрный светофор, монтируют на стене га- 
ража на уровне глаз водителя. В свою оче- 
редь, расположенный на высоте бампера 
ультразвуковой датчик фиксирует прибли- 
жение автомобиля и включает на табло 
сначала желтый, а затем и красный сиг- 
нал. Здесь даже злостному нарушителю 
лучше придерживаться правил - "проска- 
кивать на красный” себе дороже! 

Система работает от обычных батаре- 
ек, замена которых требуется не чаще одно- 



го раза в год, и не нуждается в какой-либо 
настройке, за исключением одной. Владель- 
цу машины предоставлена возможность са- 
мостоятельно отрегулировать “Паркзоун” в 
зависимости от габарита гаража. Продается 
это удобное устройство пока только в США. 
Может, и у нас сделают что-то подобное - 
такая штука наверняка понравится автомо- 
билистам (и тем, кто им делает подарки!). 


) 





Максимально облегчить процедуру ус- ; 
; тановки запаски призван миниатюрный' 

: электрогидравлический домкрат “Микро 
і Супер Джек” американской фирмы ѴѴѴѴТ 
; бгоир. Вам останется лишь воткнуть разъ- 
; ем в гнездо прикуривателя и... нажать на 
І кнопку пульта дистанционного управления! 
“Джек” справится с любым автомобилем ' 
полной массой до 1820 кг - за несколько 
I секунд он будет поднят на высоту до 34 см. 
і Новинка по итогам прошлого года завое- 
; вала почетное звание “Лучшего инженер- 
; ного продукта” - премии, присуждаемой 
і Американским институтом качества. Луч- 
; шее, как известно, стоит недешево; в дан- 
; ном случае придется выложить $150. 



ТОЛЬКО 
для “ФЕРРАРИ” 


Мюнхенская фирма “Кёниг-Спешлс” 
специализируется на опциях для “Феррари”. 
Новая серия колес для спортивных машин 
из Италии выпускается только двух разме- 
ров: 9x18 и 11x18 дюймов. Как нетрудно до- 
гадаться, первые предназначаются для пе- 
редних, вторые - для задних колес “Ферра- 
ри”. Колесо состоит из трех частей; двух 
половин обода и диска, соединенных тита- 
новыми болтами. Диск может быть окрашен 
в серебристый, золотой, черный, красный 
цвет или любой другой, по желанию заказ- 
чика. Тщательный подбор вылета позволя- 
ет использовать шины шире стандартных; 
до 255 мм спереди и до 335 мм сзади. Цена, 
по меркам владельцев ‘Феррари", божеская 
- 1790 немецких марок за штуку. 
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ДВЕ ЛОГИКИ ‘БЕРЛИНГО* 

I Очередной гибридный автомобиль концерна ПСА 
I ("Пежо-Ситроен") - еще один шаг вперед. 


Французский концерн ПСА уже истра- 
тил многомиллионные суммы на создание 
• электромобилей, и некоторые из них даже 
і пошли в продажу: “Ситроен-АХ", “Ситроен- 
^ Саксо”, “Пежо-106 Электрик”... Покупатели, 

; однако, не стоят за ними в очереди - авто- 
: номность всего лишь 90 километров не 
; прельщает даже самого ярого ревнителя 
; чистоты воздуха. 

И вот - новинка. “Берлинго-Дина- 
^ вольт” выглядит совсем как обычный “каб- 
: лучок” от “Ситроена". Более того, благода- 
: ря компактной силовой установке, спря- 
: тавшейся под полом и под капотом, его да- 
і же собирают на общем с ним конвейере. 
: Но силовой агрегат “Динавольта" гибрид- 
і ный, то есть содержит как ДВС, так и элек- 
: тромотор. Мы не раз уже писали о подоб- 
' ных конструкциях, поэтому остановимся 
: лишь на впервые примененных элементах. 

Итак, в фургончике электромотор по- 
^ стоянно связан с передними колесами, а га- 
: зовый двигатель (да-да, он работает на сжи- 
■ женном пропане) служит, в основном, для 
; подзарядки никель-кадмиевых аккумулято- 
; ров. Впрочем, когда того требуют обстоя- 
: тельства, вырабатываемая электроэнергия 
: может поступать и непосредственно на тяго- 
; вый электромотор, увеличивая общую мощ- 
: ность до 28 кВт. Если аккумуляторы совсем 


“сели” - можно ехать только на газе (правда, 
все равно через преобразование энергии в 
электрическую) со скоростью, не превышаю- 
щей 60 км/ч. Это неудивительно, ведь двига- 
тель Отто здесь слабенький, двухцилиндро- 
вый, объемом всего пол-литра - от “Ломбар- 
дини”, снабжающей своей продукцией, в ос- 
новном, снегоходы, квадри- и гидроциклы.' 
Водителю “Динавольта”, впрочем, всякие^ 
технические подробности знать ни к чему;- 
режимы работы переключаются компьюте-І 
ром автоматически в зависимости от вы- 
бранной логики. А их здесь две. Первая - го- 
родская, звучащая по-французски как “ситэ- 
лоджик”, обеспечивает автономный пробег 
150 км, причем до 70 км/ч машина едет как 
чистый электромобиль. Вторая, автострад- 
ная (“отолоджик”) подключает ДВС уже с 4С 
км/ч, увеличивая тем самым радиус дейст- 
вия до 260 км. Ну а вообще, автомобиль мас- 
сой 1600 кг возможно разогнать до 95 км/ч 
что позволяет ему вполне уверенно чувство- 
вать себя на любых дорогах. 

Полученные результаты настолько заин- 
тересовали круг потенциальных покупателей 
- мелкие транспортные фирмы, что даже 
крупнейший парижский “таксопарк” 67 уже 
заказал для пробы 25 новых автомобилей 
Тем более, что по цене они не дороже чистс 
электрических аккумуляторных машин. 
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Да не один. Целых сто 
таких автомобилей 
уже наездили в общей 
сложности более 5 млн. км, 
лишний раз подтвердив 
истину, что история 
развивается по спирали. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Итак, австралийская фирма “Ор- 
битал” без излишнего шума оборудо- 
вала в 1 996 году своими новыми двух- 
тактными двигателями сотню “Форд- 
Фестива”, назвав их “Орбитал ЭкоС- 
порт 1 .2”, и теперь вместе с ‘Фордом” 
подводит итоги широкомасштабного 
эксперимента. Посмотрим и мы, что 
из этого вышло. 

До сих пор двухтактные двигатели ас- 
социируются у нас с трескучими мопедами, 
бензопилами да “трабантами” из бывшей 
ГДР. При всей простоте конструкции и вы- 
соком КПД двухтактного рабочего цикла 
поставить такой мотор на мало-мальски 
приличный автомобиль сегодня вряд ли кто 
решится. Высокий расход топлива, голубой 
выхлоп, рывки при работе, беспорядочные 
вспышки в цилиндрах в режиме принуди- 
тельного холостого хода (торможение дви- 
гателем) - все это хорошо знакомо мотоци- 
клистам. Но современные технологии, как 
оказалось, способны на многое. 

Двигатель “Орбитал” снабжен ультра- 
модной электронной системой непосредст- 
венного впрыска топлива и... воздуха в ци- 
линдры, при этом он обходится, как и поло- 
жено двухтактнику, без распредвала и кла- 
панов. К тому же в трехцилиндровом мото- 
ре мощностью 76 л. с. вспышки следуют че- 
рез каждые 120° поворота коленчатого ва- 
ла, что позволяет снять высокий крутящий 
момент уже при весьма небольших оборо- 
тах. В отличие от четырехтактной конст- 
рукции, состоящей в среднем из 560 эле- 
ментов, в новом двигателе их всего 340, 
что снизило вес до 85 кг против обычных 
120. Так что основной интерес к “Орбиталу" 
должны проявить разработчики автомоби- 
лей малого класса. Из других новаций от- 
метим роликовые и игольчатые подшипни- 
ки в опорах коленвала и в шатунах. 

Но как все-таки удалось исключить 
зазор в разрезных головках шатунов? А 



... "ФОРД" 





НОМ - прекрасная эластичность (на 
пятой передаче разгон от 60 до 1 00 
км/ч или от 80 до 120 км/ч занимает 
17,5-18 с), неплохая динамика (от 0 
до 100 км/ч за 12,6 с), небольшой 
расход топлива (в среднем 6,5 л/100 
км в городском цикле для машины мас- 
сой 910 кг с работающим кондиционе- 
ром) и масла (4,6 л/10 000 км)... 

Вы можете усомниться - 100 эк- 
земпляров для массового произ- 
водства буквально капля. Оправ- 
данны ли оптимистические ожида- 
ния? И тут уместно заметить, что 
фирма “Орбитал" далеко не новичок в 


Их роднит двухтактный цикл. 

ДКВ 50-х годов и современный 
“Форд-Фестива”. 

их... не разрезали. По специальной тех- 
нологии цельная проточенная головка 
раскалывается на две части, которые по- 
том свинчиваются вместе так, что не ос- 
тается даже намека на зазор! Масло для 
смазки подается специальным электрон- 
но-управляемым насосом, причем излиш- 
ки вновь поступают в систему. Поэтому 
пятилитрового бачка хватает на 10-12 
тысяч километров пробега. Это гаранти- 
рует отсутствие голубого выхлопа. 

Теперь о впрыске. В моторе примене- 
ны хитрые сдвоенные форсунки. Сначала 
воздух сжимается отдельным компрессо- 
ром и поступает в общий воздухопровод, 
подобный топливопроводу системы “ком- 
мон рейл”. Оттуда через форсунки часть 
необходимого его количества “впрыски- 
вается” в камеру сгорания. Одновремен- 
но через вторую форсунку инжектирует- 
ся бензин. Результат - отлично распы- 
ленная рабочая смесь оптимального со- 
става. выполнение норм Евро III и сниже- 
ние расхода топлива на 40%! 

Корреспондентам из немецкого жур- 
нала “Аутомагазин" удалось протестиро- 
вать один из “ЭкоСпортов”, пробежавший 
уже 50 000 км. Вот результаты. Единствен- 
ное, что выдает присутствие под капотом 
двухтактника - это меньшая эффектив- 
ность торможения двигателем. В осталь- 


двигателестроении: австралийские двух- 
тактники давно и успешно работают на ка- 
терах и яхтах, заслужив высокую репута- 
цию. Да и “приживить" на автомобиль их 
пытаются не впервые; один из первых про- 
тотипов “Доджа-Неон” приводился в дви- 
жение таким мотором, притом располо- 
женным... под задним сиденьем. Финансо- 
вые затруднения “Крайслера” заставили 
тогда приостановить этот проект, и серий- 
ный “Неон” стал вполне тривиальной по 
конструкции машиной. Теперь вот “двух- 
тактное знамя" подхватил ‘Форд”; не дрем- 
лют и японские фирмы. 

Еще раз подчеркнем; основная заслуга 
австралийцев не в том, что они поддержи- 
вают на плаву некогда популярный тип дви- 
гателя, а. скорее, в разработке и внедрении 
изящного способа подготовки хорошо пере- 
мешанной топливной смеси (благодаря воз- 
душному впрыску). Это позволило решить 
извечную проблему чистоты выхлопа и, та- 
ким образом, претендовать на место под 
капотом современного автомобиля. 

Что же дальше? В 2000 году таким 
мотором планируется серийно оснащать 
индонезийскую модель “Пипл Моуэр” - 
своего рода дальневосточный “Фольксва- 
ген”. А там - видно будет. Во всяком слу- 
чае, двухтактный цикл в автомобиле еще 
не умер и собирается доказать это всем. 

57 


ЗР 12/99 


ТЕХНИКА 




т 


НА ПОКАЗ 



"Перекуем мечи на орала!" - звучит, конечно, 
жизнеутверждающе. А ну как завтра супостат какой-нибудь 
объявится? Обратно ковать будем? Можем не успеть, 
да и накладно. Вот бы такой инструмент придумать, ^ 
чтобы помахал им, 
помахал, а потом оглобли 
пристегнул - 
и ну пахать-боронить. 


41 
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МЕЧ ОРАЛУ - ТОВАРИЩ 


Юрий НЕЧЕТОВ 


Сказка, конечно, ложь да в ней намек - 
одна и та же техника, но в разных модифика- 
циях может решать задачи и военные и хо- 
зяйственные. Польза от этого обоюдная: 
“гражданка” получает надежный, мощный 
транспорт, способный решать сверхсложные 
задачи в условиях бездорожья при темпера- 
турах от -50 до +50Х, военное же ведомство 
- снижение себестоимости машин, выпускае- 
мых крупной серией. Важно и то, что отпада- 
ет надобность в специальной подготовке во- 
дителей, а также упрощается ремонт - в слу- 
чае чего, запчасти можно найти в любом ав- 
топарке. Именно такой автомобильной тех- 
нике двойного назначения был в этом году 
посвящен показ на полигоне 21-го НИИ 
Минобороны в подмосковных Бронницах, 
причем не только на стоянке, но и в действии. 
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Правили бал здесь полноприводные 
вездеходы. Продукция Ульяновского ав- 
тозавода известна читателям достаточ- 
но хорошо. Отметим лишь новинку - УАЗ 
на огромных пневматиках сверхнизкого 
давления “Трекол”. Горьковский автоза- 
вод показал замену устаревшему бензи- 
новому ГАЗ-66 - дизельный ГАЗ-3308 
“Садко” грузоподъемностью 2,3 т, семей- 
ство многоцелевых плавающих “водни- 
ков" ГАЗ-3937 с невероятным дорожным 
просветом 475 мм, а также похожий на 
“Унимог“ экзотический “Севар-ЗЭОІ” с че- 
тырьмя управляемыми колесами. АМО 
“ЗИЛ” представил двухосный ЗИЛ-4327 
грузоподъемностью 2,5 т и трехосную че- 
тырехтонку ЗИЛ-4334, предназначенную 
для замены ЗИЛ-1 31. 


В классе тяжелых грузовиков конку- 
ренция обострилась - до сих пор стоящие 
на вооружении КрАЗы и МАЗы ныне стали 
иномарками и, по большому счету, нужда- 
ются в замене. Дело тут не в квасном пат- 
риотизме, а в простой логике - боеспособ- 
ность армии, по возможности, не должна 
зависеть от импорта, пусть даже из самого 
ближнего зарубежья. Да и деньги и рабо- 
чие места останутся дома. Что касается 
“возможностей”, то отечественные заводы 
продемонстрировали их весьма убедитель- 
но. КамАЗ выгнал целый табун “мустангов” 
грузоподъемностью 4-1 0 т. Еще более ши- 

БПМ-97: экипаж - 3 чел.; десант - 9 чел.; колес- 
ная формула - 4x4; боевая масса - 10,5 т; масса 
буксируемого прицепа -5 т; мощность двигате- 
ля - 220 л. с.; максимальная скорость - 90 км/ч; 
запас хода - 1100 км; дорожный просвет - 
365 мм; глубина преодолеваемой водной пре- 
грады - 175 см. 
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рокая гамма у Уральского завода: двухос- 
ный “Урал-43206'’ на 6 т и длиннобазный 
‘Урал-4320-0311-30” на 10 т груза; четы- 
I рехосные грузовой “Урал-бЗЗЗ” на 12 т и 
I седельный тягач ‘’Урал-5423” для автопо- 
I езда полной массой 39 т. 

I Новые образцы были показаны в 
классе тяжелых тягачей и специальных 
, колесных шасси (СКШ). 

Четырехосный седельный тягач 
КЗКТ-7428 для работы с полуприцепами 
\ ^ \ грузоподъемностью 45-75 т или прицепа- 

і ми до 200 т (например, буксировка само- 
I гіетов) продемонстрировал Курганский 
завод колесных тягачей (ныне ОАО “Ру- 
сич”). Еще одно предприятие - Брянский 
I I автомобильный завод представил трехос- 
■ІН ! седельный тягач БАЗ-6402. Здесь 
і разработаны также СКШ с колесной фор- 
мулой 10x8 и 12x12. Минский завод колес- 
I I ных тягачей, остающийся лидером в су- 
; пертяжелом классе, привез четырехосное 
шасси МЗКТ-7930, предназначенное для 
замены МАЗ-543. 

Нет сомнений в том, что названная 
здесь техника может найти применение и 
в мирной жизни. Где? А там, где нет дорог 
- у геологов, нефтяников, газовиков. Уж 
чем-чем, а бездорожьем мы обеспечены 
лучше, чем Европа автострадами. Да и у 
строителей с монтажниками иногда возни- 
кает нужда перевезти что-нибудь очень 
тяжелое: то турбину, то реактор - тут 
мощный тягач и сгодится. 

Другой подход к проблеме двойного 
назначения иллюстрировала БПМ-97 - 
бронированная пограничная машина, раз- 
работанная совместно КамАЗом и МГТУ 
им. Баумана. Опыт локальных военных кон- 
фликтов обнаружил пустующую нишу меж- 
ду бронетранспортером и “уазиком”. Эта 
“рабочая лошадь войны" может оказаться 
незаменимой в зоне боевых действий и по- 
граничных конфликтов, для сопровожде- 
ния автоколонн, обеспечения действий ма- 
невренных групп и миротворческих сил. 
Основное ее достоинство - максимальное 
использование камазовских узлов и агре- 
гатов, что обеспечивает низкую себестои- 
мость (всего-то вдвое дороже КамАЗ-4350) 
и высокий ресурс (270 тыс. км). В бронекор- 
пусе может быть размещено различное 
оборудование весом до 2 т. а в башне - тя- 
желый пулемет, скорострельная пушка или 
зенитный комплекс. 

В общем, как видим, при разумном 
подходе можно иметь вполне органичное 
сочетание "гражданского и военного на- 
значения’’ и даже их взаимодополнение: 
поставил ручки с одной стороны - полу- 
чился плуг, пристроил с другой пулемет - 
вот тебе и секира. 
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Семейство многоцелевых “мустангов” повышен- 
ной проходимости производства КамАЗ широко 
унифицировано по основным узлам и агрегатам. 
КамАЗ-4350: колесная формула - 4x4; снаряжен- 
ная масса - 7,9 т; грузоподъемность -4 т; масса 
буксируемого прицепа -5 т; мощность двигате- 
ля - 240 я. с.; максимальная скорость - 100 км/ч; 
запас хода - 1000 км. 

КамАЗ-5350: колесная формула - 6x6; снаряжен- 
ная масса - 9,2 т; грузоподъемность -6 т; масса 
буксируемого прицепа -6 т; мощность двигате- 
ля - 260 л. с.; максимальная скорость - 100 км/ч; 
запас хода - 1000 км. 

КамАЗ-6350: колесная формула - 8x8; снаряжен- 
ная масса - 11,9 т; грузоподъемность - Ют; мас- 
са буксируемого прицепа -12 т; мощность дви- 
гателя — 360 л. с.; максимальная скорость — 
95 км/ч; запас хода - 1000 км. 



“Урал-4320-10” с локальным бронированием от 
стрелкового оружия. Оборудован на заводе 
“Муромтепловоз” бронеэкранами для защиты 
грузовой платформы, двигателя, топливных ба- 
ков, аккумуляторных батарей и кабины, на кото- 
рой также установлены бронестекла. Общая 
масса брони - 1200 кг. 





ДТ-4П: снаряженная масса - Ют; грузоподъем- 
ность -4 т; масса буксируемого прицепа -7 т; 
удельное давление на грунт - 0,2 кгс/см^; мощ- 
ность двигателя — 300 л. с.; максимальная ско- 
рость - 55 км/ч; запас хода - 500 км. 
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В начале века автомобиль, как скульптуру, ваяли. Не торопясь, по наитию, 
методом проб и ошибок. Сегодня подход другой и результаты 
видны даже невооруженным глазом. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


Один из главных элементов 
установки - аэродинамические ве- 
сы фирмы СагІ 8СНЕМСК АО. Они и 
показывают те усилия, с которыми 
ураган набрасывается на машину. Ра- 
скачку автомобиля под напором ветра 
регистрирует телекамера - амплитуду 
определяют по колебаниям мишени, за- 
крепленной на его днище. Всю информа- 
цию принимает и обрабатывает элек- 
тронно-вычислительный комплекс ІВМ. 

Слишком громоздкие объекты испы- 
таний отправляются в трубу в виде умень- 
шенных копий. Делают их в основном из 
пластилина, так что вес макета достигает 
2-3 тонн. Закатить эту “чушку” в трубу не 




Аэроклимати- 
ческая каме- 
ра. Затишье 
перед бурей. 


С овременный автомобиль, помимо 
прочих достоинств, должен обла- 
дать, по возможности, низким аэро- 
динамическим сопротивлением. 

Первым объектом аэродинамических 
исследований на ВАЗе стала “восьмерка”. 
До нее этот процесс сильно смахивал на 
съемку гангстерского боевика. Бок о бок 
по дороге мчались два автомобиля. Один, 
испытуемый, был обклеен ленточками, 
указывающими направление воздушных 
потоков, а другой, где находился экипаж, 
увешанный кинокамерами, фиксировал 
все на пленку. Многие важные параметры 
при этом оставались “за кадром” (неиз- 
вестно, как ветер гуляет под капотом, дни- 
щем и т. д.). Пробовали использовать аэ- 
родинамические трубы авиационных ин- 
ститутов, но аппаратура, рассчитанная на 
другие объекты и скорости (автомобиль 
все же не самолет), не отвечала на многие 
вопросы автомобилистов. Единственной 
подходящей оставалась труба Дмитров- 
ского автополигона ЦНИИАТ. Однако каж- 
дый новый пластилиновый макет из Толь- 
ятти под Москву не повезешь - слишком 
далеко и хлопотно. Летом нежные 
“скульптуры” плавились от жары, а зимой 
трескались от мороза. 

В последнее время всем этим на за- 
воде занимается Управление специаль- 
ных испытаний Генерального департамен- 
та развития ВАЗа. В 1997 году в Тольятти 
появилась собственная полномасштабная 
аэродинамическая труба, изготовленная 
по проекту фирмы ОЗМА ІМТЕВМАТІОМ- 
АІІМС. В ее чреве можно продувать лю- 
бые автомобили с площадью поперечного 
сечения до четырех квадратных метров 
или макеты автобусов и грузовиков в мас- 
штабе 1 ;2 и 1 :2,5. 

Воздушный поток создает главный 
вентилятор - циклопическое сооружение с 
диаметром лопастей 7,4 метра, макси- 
мальными оборотами 300 об/мин и скоро- 
стью потока до 60 м/с (21 6 км/ч). Понача- 
лу, опасаясь перегрузить электроподстан- 
цию и оставить без света весь завод, сис- 
тему (рабочая мощность - 2300 кВт) реша- 
лись пускать лишь по ночам. 
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так-то просто, поэтому на входе предусмо- 
трен специальный поворотный круг. 

С оздают макеты, однако, не только по 
причине “негабарита”. В процессе 
доводки форму автомобиля прихо- 
дится не раз менять, и порой основатель- 
но. Строить каждый в натуральную величи- 
ну долго и дорого, тем более что можно 
обойтись моделями в масштабе 1:5 или 
1 :1 0. Для работы с ними в 1 995 году была 
задействована уменьшенная в четыре раза 
копия полномасштабной трубы со всеми ее 
основными системами. Требования к про- 
дуваемым макетам высоки - точность вос- 
произведения поверхности, включая под- 
капотное пространство и днище, - 0,5 мм. 


Исследования, проводимые на та- 
ком оборудовании, имеют немалую на- 
учную ценность. Но главная их цель - 
совершенный автомобиль. А это очень 
непросто. К примеру, уже на готовой 
“восьмерке" обнаружили, что непра- 
вильно выбран угол наклона пятой две- 
ри. Она оказалась в аэродинамической 
тени - и к стеклу прилипала грязь с до- 
роги. Изменять геометрию кузова (фак- 
тически полностью его переделывать) 
не стали - слишком накладно. Ограни- 
чились установкой стеклоочистителя. 
“Горб” на крыше "Самары” тоже появил- 
ся не сразу. Его задача - сильнее при- 
жать машину к дороге на высокой ско- 
рости. 
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Главный венти- 
лятор - одно из 
"чудес” аэроди- 
намического 
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“Десятка” строилась уже по-другому 
Работа с макетами, а потом и с натурой (то 
гда еще в чужих трубах) помогла устранит» 
просчеты на стадии проектирования. Днище 
вначале сделали обтекаемым. Но вскоре 
выяснили, что при этом плохо охлаждаютс? 
подкапотное пространство и выхлопная си 
стема. Поверхность "взъерошили”, поставиЕ 
в качестве компромисса специальные аэро 
динамические щитки (которые кое-кто оши- 
'■бочно принимает за защиту картера двига- 
теля). Затем обнаружили, что при скоростію 
более 120 км/ч “дворники" отрываются оі 
стекла, оставляя на нем водяную пленку, к 
на конвейер машина встала уже с дорабо- 
[танными рычагами. Подобных примеров 
^/■’■эго. Но самое главное, и это определили 


уже в своей трубе, - коэффициент аэроди- 
намического сопротивления (Сх) у “десятки” 
получился ниже, чем у ‘Форда-Фокус" (авто- 
мобиль года, 1999), “Альфа-156” (автомо- 
биль года, 1 998) и нового “Опеля-Астра”. 

Б ольшинство автомобилей трудится 
круглый год, поэтому ВАЗ обзавелся 
и собственным аэроклиматическим 
комплексом, в лабораториях которого за- 
кладывают необходимые “всепогодные” ка- 
чества автомобиля. Основа комплекса - аэ- 
роклиматическая труба, где можно воссоз- 
дать буквально любые дорожные и клима- 
тические условия. Происходит это прибли- 
зительно так. Тестируемый объект въезжа- 
ет на беговые барабаны. Независимые при- 


воды позволяют им вращаться с различной 
частотой, имитируя спуски, подъемы и по- 
вороты. Можно даже развернуться на мес- 
те! Суммарная мощность “подпольного” ме- 
ханизма - 400 кВт. Встречный поток возду- 
ха создает вентиляторная установка, бла- 
годаря которой можно “мчаться” со скоро- 
стью до 250 км/ч. Вместо солнца - специ- 
альный излучатель под потолком. Пласти- 
ковое покрытие пола легко уподобить горя- 
чему песку или асфальту - специальная си- 
стема нагревает его до 75°С. Не забыли и 
про осадки. В распоряжении оператора и 
мелкий осенний дождик, и тропический ли- 
вень, и град, и снегопады любой интенсив- 
ности. Морозец здесь бывает нешуточный - 
до минус 45''С, и тогда затянутые инеем 
стекла камеры и замерзшие решетки для 
слива талой воды приходится подогревать. 

Конечно, сам пункт управления пого- 
дой надежно изолирован от катаклизмов 
внутри трубы, где лишь автомобиль с во- 
дителем. Для него в камере в специаль- 
ном боксе установлен монитор, через ко- 
торый водителю задают все параметры 
“движения", соответствующие заданной 
программе испытаний. 

П омимо самой аэроклиматической 
трубы, в комплексе есть несколько 
испытательных камер поменьше. 
Бароклиматическая, например, позволяет 
“подняться" на высоту до 2700 метров над 
уровнем моря. 

Хотя СО у нас проверяют при каждом 
удобном случае, это не единственная уг- 
роза транспорта окружающей среде. Ны- 
нешний автомобиль — скопище всевозмож- 
ных искусственных материалов, которые 
при нагреве выделяют не безвредные ве- 
щества. Чтобы оценить угрозу, проводят 
специальные испытания. Автомобилю да- 
ют "покататься” на беговых роликах, на- 
гревая его снаружи искусственным солн- 
цем, а потом загоняют в герметичное по- 
мещение, где измеряют объем испарений 
и их состав. Все эти параметры жестко 
нормированы. Так что, покупая какую-ни- 
будь экзотическую оплетку на руль, по- 
ищите на ярлыке знак Росстандарта, что- 
бы, нагревшись на солнышке, она не пре- 
вратила салон в газовую камеру. 

Кстати, журнал планирует в скором 
времени провести на этом комплексе ряд 
исследований, связанных с повседневной 
эксплуатацией автомобиля, о чем наши чи- 
татели узнают из ближайших номеров. 

Как видите, автомобиль - дело весь- 
ма тонкое. И вывести новичка “в люди” се- 
годня под силу лишь специалистам, распо- 
лагающим самым современным испыта- 
тельным оборудованием. 


I 
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По дорогам 
ста стран сегодня 
колесит свыше 
пяти миллионов 
маленьких 
"Опель-Корса" 
только последнего 
поколения. 

Это ли 

не свидетельство 

популярности 

модели! 
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Новая “Корса” (кодовое название про- 
екта 8 4300) должна заменить на европей- 
ских конвейерах сегодняшнюю в конце 
2000 года, а официальный ее дебют пред- 
полагается на следующем Парижском ав- 
тосалоне. Это будет третье по счету поко- 
ление автомобиля. 

Во внешнем облике 8 4300 революции 
не предвидится. Скорее, можно просле- 
дить эволюционное развитие стиля фир- 
мы. Новая “Корса” вырастет в длину почти 
на 120 мм. На первый взгляд, форма ее 
может показаться менее пластичной, чем 
у предшественницы. Но если обратить 
внимание на последние “опелевские” раз- 
работки (как концептуальные, так и серий- 
ные), то можно заметить, что округлости 
уступают место более простым и понят- 
ным линиям. В некоторых моделях даже 
появляются заметные грани в сопряжени- 
ях поверхностей. 

Фактически в новой “Корее” продол- 
жен стиль, идущий от концепта “Сигнум" и 
продолженный в серийной “Астре". Близ- 
кая по форме и пропорциям облицовка ра- 
диатора, блоки фар, захватывающие три 
поверхности, и активный наклон ветрово- 
го стекла с головой выдают работу дизай- 
неров и стилистов “Опеля”. Блок-фары 
увеличатся, и передок автомобиля станет 
напоминать удивленное детское личико, а 


колесные арки получат так модные сегод- 
ня псевдонакладные элементы. 

Наибольшие изменения в дизайне 
коснутся задней части автомобиля. Пята? 
дверь станет более вертикальной, и, са- 
мое главное, блоки задних фонарей пере- 
кочуют повыше на стойки. С позиций без- 
опасности это большой плюс. Интересно, 
что при наличии двух типов кузовов (трех- 
и пятидверного) блоки будут разными, по- 
скольку у трехдверного изменится наклон 
задней двери - она “упадет” навстречу ве- 
тровому стеклу. (На нашей иллюстрации 
показан пятидверный вариант.) 

База практически не изменится, лишь 
слегка увеличатся свесы: передний - ради 
повышения пассивной безопасности при 
фронтальном столкновении, а задний, вы- 
росший на несколько сантиметров, чтобь 
увеличить вместимость багажника. 

Специалисты “Опеля" в области без- 
опасности хотят поставить новую “Кор- 
су" на вершину в своем классе по этому 
показателю. В автомобиле полный пакет 
надувных подушек - фронтальные, боко- 
вые и даже головные, как у более доро- 
гих моделей. Фирменные активные под- 
головники также снизят вероятность 
травмирования водителя и пассажира 
при сильном ударе сзади. Новые негорю- 
чие и нетоксичные обивочные материа- 
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ПЕРЕД премьерой 


Александр КРАСНОВ. 
Рисунок автора 
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лы и специальная проводка не дадут ав- 
томобилю загореться. 

Ценовая ниша, в которую попадает 
новая “Корса", - от $11 000 до 18 500, но 
самая укомплектованная, с телефоном, 
музыкальным центром, навигационной 
системой и мощным двигателем, может 
стоить до $23 000. 

А теперь о двигателях нового автомо- 
биля. Базовым останется трехцилиндро- 
вый литровый повышенной с 55 до 65 л. с. 
мощности. Будут и четырехцилиндровые: 
1,2-литровый (71 л. с.) с увеличенным кру- 
тящим моментом, 1,4-литровый (100 л. с.) 
и самый мощный - 1 ,8-литровый (1 25 л. с.). 
В гамме моторов предусмотрен и совер- 
шенно новый дизель, разработанный сов- 
местно с “Исудзу”, - 1 ,7 л, 75 л. с. 

Много нового и в трансмиссии. “Меха- 
ника" в базовом варианте останется, но 
место пятиступенчатой механической ко- 
робки передач в качестве опции займет 
бесступенчатый СѴТ вариатор. Как гово- 
рят в исследовательском центре "Опеля" в 
Рюссельсхайме, такие автоматические ко- 
робки передач для маленьких моторов - 
идеальная пара. Сегодняшний классиче- 
ский “автомат" пока сохранится для само- 
го мощного двигателя. 

В общем, по мнению создателей, но- 
вая “Корса" должна сразу стать мировым 
бестселлером. Впрочем, время покажет... 

Интересны и планы фирмы в отноше- 
нии будущих модификаций автомобиля. 
Чтобы не отдавать пальму первенства да- 
лекой Бразилии (а там было создано не- 
сколько интереснейших разработок), те- 
перь этим делом серьезно займутся в 
Рюссельсхайме. Здесь будет разработан 
спортивный родстер и новый грузовой ва- 
риант “Комбо" с концепцией, близкой “Ре- 
но-Кангу”. Что касается пикапов и универ- 
салов, то, вероятно, они так и останутся в 
Латинской Америке — путь в Европу для 
них пока закрыт. 


ПРЕДШЕаВЕННИКИ 


Собственно, история этой модели не 
так уж и продолжительна. Производство 
первой “Корсы” началось в середине 
1982 года. Это была принципиально но- 
вая модель в производственной про- 
грамме “Опеля”. Первая волна этого се- 
мейства включала только трехдверные 
хэтчбеки и двухдверные седаны с двига- 
телями объемом от 1 до 1,3 л и мощно- 
стью от 45 до 70 л. с. Автомобиль по сво- 
ей концепции соответствовал “Кадету", 
только меньшего размера. Естественно, 
с передним приводом. 

Это был первый “интернациональный” 
автомобиль фирмы “Опель". Разрабаты- 


вался он в Германии, но производство уз- 
лов, агрегатов и деталей осуществлялось 
в нескольких странах. Двигатели и короб- 
ки делали в Австрии, некоторые детали 
кузова - в Германии, комплектующие шли 
из третьих стран, а общая сборка проводи- 
лась в Испании! 

Два варианта кузова, три базовых 
двигателя, три варианта основного обо- 
рудования плюс спортивный ЗВ в сумме 
предлагали покупателю 21 модифика- 
цию с разными характеристиками и 
уровнем комфорта. 

Особо отметим дизайнерское реше- 
ние кузова. У хэтчбеков на передних и 
задних крыльях были обозначены сим- 
патичные “бровки”, в то время как у се- 
данов оставались традиционные колес- 
ные арки. Вроде бы пустяк, а с техноло- 
гической точки зрения - разные автомо- 
били. Для привлечения потребителя это 
тоже очень важный фактор. 

В апреле 1 985-го семейство расшири- 
лось. Появились пятидверный хэтчбек и 
четырехдверный седан. Были модифици- 
рованы подвески, в двигателях нашли мес- 
то гидрокомпенсаторы клапанных зазоров, 
а в спортивных версиях С и ОЯ с впрыском 
системы “Бош” увеличилась мощность. 
Правда, производство “Корсы" шло невы- 
сокими темпами. С 1982 года до начала 
1 986 было выпущено всего 750 000 экзем- 
пляров. Отметим еще, что к этому семей- 
ству относился концепт “Спайдер", имев- 
ший всего два кресла - для водителя и 
пассажира, задняя часть его была прикры- 
та оригинальным пластиковым кожухом. 

Другой концепт в классе маленьких 
автомобилей “Опель-Юниор” был показан 
еще раньше - на Франкфуртском салоне 
1 983 года. Он вышел победителем конкур- 
са “Саг Оезідп” 1 984 года и, по сути, стал 
прообразом второго поколения “Корсы", 
появившегося в 1993-м. 

Такова в общих чертах краткая ис- 
тория одной из моделей “Опеля”. В сле- 
дующем году в нее будет вписана новая 
страница... 


“Опель-Корса” двухдверный седан, 1982 г. 


“Опель-Корса" пятидверный хэтчбек, 1985 г. 


"Опель-Корса" четырехдверный седан, 1985 г. 


; "Опель-Корса”, 1993 г. 


"Опель-Юниор", прототип, 1983 г. 
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II 


НИССАН-МАКСИМА 5Е 


II 


1 В последние годы финансовое поло- 
1 жение компании "Ниссан”, второго по ве- 
■ личине японского производителя автомо- 
билей, все время ухудшалось. Фирма была 
I вынуждена продать большую часть своих 
I акций французскому “Рено”. Тем не менее 
і работа над новыми моделями не прекра- 
щалась ни на минуту. 

В то время как в Европе вовсю обсу- 
ждали новую “Примеру”, внимание заоке- 
анской прессы приковал обновленный 
“Ниссан-Максима”. Фирма решила сде- 
лать упор, в первую очередь, на улучше- 
ние внешности своей “старшей” модели. 
В результате новинка обрела несколько 
более агрессивный и в то же время бо- 
лее престижный облик. Спорным пред- 
ставляется разве что оформление “кор- 
мы", которое ниссановцы охарактеризо- 
вали как “смелое”. Ставший более ост- 
рым угол наклона ветрового стекла вку- 
пе с опущенным “носом” автомобиля и ви- 
доизмененным передним бампером сни- 
зили коэффициент лобового сопротивле- 
ния до 0,31. Правда, отметим, что евро- 
пейская версия машины, начало произ- 


водства которой намечено 
на весну 2000 года, будет 
выглядеть несколько иначе, 
чем “американка”. 

Изменения коснулись не 
только дизайна: возросшая 
жесткость кузова, увеличенные стаби- 
лизаторы поперечной устойчивости, мо- 
дернизированная рулевая рейка позво- 
ляют машине увереннее проходить ско- 
ростные повороты. 

Как утверждают специалисты “Нис- 
сана”, по итогам прошлого года “Макси- 
ма” завоевала в США титул самого попу- 
лярного импортного автомобиля с шес- 
тицилиндровым мотором. Поэтому осо- 
бое внимание было уделено модерниза- 
ции и без того неплохой трехлитровой 
“шестерки”. Новая система выпуска и га- 
зораспределения, впускной коллектор с 
изменяемой геометрией, облегченный 
алюминиевый блок цилиндров одновре- 
менно позволили снизить расход топли- 
ва на 7% и повысить мощность и крутя- 
щий момент силового агрегата на 32 л. с. 
и 16 Н-м соответственно. 



II 


ШЕВРОЛЕ-ІѴІОНТЕ-КАРЛО 


II 


В этом году “Шевроле-Монте-Карло” 
отметил свой тридцатилетний юбилей. В 
начале 70-х автомобиль был настолько по- 
пулярен в Америке, что даже потеснил по 
продажам легендарный “Форд-Тандерберд”, 
став лидером. Следуя тенденциям заокеан- 
ской моды, к 80-м годам седан слегка 
уменьшили и оснастили более экономич- 
ным (правда, и не столь мощным) двигате- 
лем. В таком варианте практически без из- 
менений машина продержалась на конвей- 
ере вплоть до 1989 года, когда ей на смену 
пришел “Шевроле-Люмина”. Но вот спустя 
шесть лет, в 1 995 году, имя “Монте-Карло” 
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решили возродить - им нарекли новый ав- 
томобиль на базе “Люмины”. 

Внешность “Монте-Карло" образца 
1995 года стилизована под спортивные бо- 
лиды, представляющие “Дженерал моторе" 
на популярнейших в США гонках серии 
МА8САР. То был хитрый ход стратегов 
“Джи-Эм”: кто же откажется обладать “на- 
стоящим спортивным автомобилем”? Эту 
линию продолжает и “Монте-Карло” 2000 
модельного года, сконструированный на 
платформе новинки “Импала”. Но на сей раз 
среди его главных конкурентов уже не аме- 
риканские. а японские модели - в первую 
очередь двухдверные “Тойота-Кэмри Сола- 
ра” и “Хонда-Аккорд”. 

Для машины подготовили два 
шестицилиндровых двигателя 
объемом 3,4 и 3,8 л с углом разва- 
ла цилиндров 60 и 90° соответст- 
венно. Оба мотора новыми не на- 
зовешь, особенно менее мощный 
силовой агрегат, которым уже да- 
леко не первый год оснащают ми- 
ни-вэны “Шевроле-Венчер”, “Пон- 
тиак-Трансспорт” и “Олдсмобил- 
Силуэт”. То же можно сказать и об 
автоматической коробке передач. 


Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2988 см^; мощность “нетто” - 163 
кВт/222 л. с. при 6400 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 294 Н • м при 4000 об/мин. 
Коробка передач - механическая 5-ступен- 
чатая или автоматическая 4-ступенчатая. 
Кузов - 5-местный 4-дверный седан несуще- 


го типа; компоновка - переднеприводная, с 1 
поперечно расположенным силовым агрега- ^ 
том; база - 2751 мм; габарит (длина, шири- ■ 
на, высота) - 4839x1786x1435 мм; снаря- 
женная масса - 1473 кг; максимальная ско- 
рость - 225 км/ч; время разгона с места до 
1 00 км/ч (с механической коробкой передач) 

- 6.7 с; расход топлива в городском и приго- 
родном американских ездовых циклах - 10,7 
и 8,4 л/100 км соответственно. 


передающей крутящий момент на перед- 
ние колеса. А вот в подвесках и кузове во- 
всю использованы новейшие технологии, 
благодаря чему удалось значительно 
улучшить управляемость автомобиля по 
сравнению с предшественником. 

Одним из главных достоинств “Шевро- 
ле-Монте-Карло” является его богатое ос- 
нащение при относительно невысокой цене. 
В Америке укомплектованный системами 
тягового и круиз-контроля, детектором дав- 
ления в шинах, кондиционером, аудиосисте- 
мой и всеми мыслимыми электроприводами 
автомобиль стоит около 22 тыс. долларов. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x12x3791 см3; мощность “нетто” - 149 кВт/ 
202 л. с. при 5200 об/мин; максимальный 
крутящий момент -305 Н-м при 4000 об/мин. 
Коробка передач - автоматическая 
4-ступенчатая. Кузов - 5-местный 2-двер- 
ный седан несущего типа; компоновка - 
переднеприводная; база - 2806 мм; 
габарит (длина, ширина, высота) - 
5026x1846x1402 мм; снаряженная масса - 
1558 кг; максимальная скорость - 195 км/ч; 
время разгона до 100 км/ч - 7,9 с: расход 
топлива в условных городском и пригород- 
ном американских ездовых циклах - 11,7 и 
8,1 л/100 км соответственно. 
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Модель малого класса "Фиеста" хоро- 
шо знакома европейским автомобилистам — 
'Форд”представил ее первое поколение еще 
в 1976 году. Хэтчбек ‘Фиеста" оказался в то 
время самой компактной моделью, когда- 
либо выпущенной под маркой “Форд”. И на- 
до сказать, одной из наиболее успешных — 
ее обладателями стали более девяти мил- 
лионов человек из пятидесяти стран мира. 
После осуществленной в 1995 году модер- 
низации ‘Фиеста" вновь замелькала в попу- 
лярных автомобильных изданиях. Улучшен- 
ный интерьер и экстерьер, новые многокла- 
панные двигатели семейства “Зетек-ЗЕ” и. 



циалисты “Форда" считают, что именно с 
этим мотором как нельзя лучше сочетает- 
ся новая версия клиноременной вариатор- 
ной трансмиссии, идеальной для езды в 
городских условиях. 

“Фиеста” снабжена гидроусилителем 
руля, АБС и другим распространенным ны- 
не дополнительным оснащением. Особенно 
актуальны для маленькой машины показа- 
тели активной безопасности. Здесь ‘Форду" 
также есть что предложить. Помимо входя- 
щей в список стандартного оборудования 
подушки безопасности для водителя, пре- 
доставляется возможность установить по- 
душку для переднего 
пассажира. Кроме того, 
‘Фиеста” - одна из не- 
многих моделей этого 
\\ класса, которую по за- 

, казу оборудуют и двумя 

боковыми подушками 
для защиты головы во- 
дителя и пассажира. 
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ЕОІІО ПЕ5ТА 


наконец, такая несвойственная “однокласс- 
никам” опция, как кондиционер, позволили 
“Фиесте” обрести вторую молодость. 

Именно это, второе поколение ‘Фие- 
сты" и послужило базой для создания 
•Форда-Пумы”, а затем ‘Форда-Ка”, став- 
ших пионерами одной из самых современ- 
ных концепций дизайна - “Новая грань”. 
Успех этого стилистического направления 
достиг апогея в конце прошлого года, ко- 
гда созданный на основе его ‘Форд-Фокус” 
стал “автомобилем года" в Европе. Не уди- 
вительно, что обновленная версия “Фие- 
сты”, представленная на автосалоне во 
Франкфурте, обладает характерным для 
“фордов” последних лет обликом. 

Новинку выпускают с трех- или пяти- 
дверным кузовом в четырех различных 
модификациях - "Баджет”, “Амбиенте”, 
“Тренд" и “Джиа”. В зависимости от комп- 
лектации машина может быть оснащена 
одним из двигателей серии “Эндура”: дву- 
мя бензиновыми объемом 1 .3 л (50 или 
60 л.с.) или дизельным объемом 1,8 л 
(60 Л.С.). Кроме того, предлагают и прове- 
ренные бензиновые моторы серии “Зетек- 
8Е'', причем как традиционный рабочим 
объемом 1.4 л (90 л.с.), так и весьма не- 
обычного “формата" 1,25 л (75 л.с.). Спе- 



Но, пожалуй, наиболее интересна 
версия “Фиесты”, о характере которой 
легко судить уже по фигурирующей в на- 
звании добавке “Спорт”. Внешне “Фиесту 
Спорт” отличают иные бамперы, фальш- 
радиаторная решетка, спойлер на крыше 
и 15-дюймовые легкосплавные колеса. 
Эта модификация поступит в продажу 
чуть позже, в начале 2000 года. “Фиеста 
Спорт” вплотную приближается по своим 
характеристикам к купе “Пума”, посколь- 
ку комплектуется мотором 1,6 л мощно- 
стью 1 03 л.с. от модели “Фокус”. Благода- 
ря трансмиссии со сближенными переда- 
точными числами и особой настройке мо- 
тора “Фиеста Спорт”, обладая неплохой 
динамикой (разгон до 100 км/ч - 10,2 с), 
остается в то же время вполне экономич- 
ной. Обуздать машинку у светофора по- 
могут увеличенные тормозные механиз- 
мы колес. Спортивные характеристики 
подвески обеспечивают более уверенное 
прохождение скоростных поворотов, в ко- 
торых “гонщика” удерживают сиденья с 
развитой боковой поддержкой. 


(Г1 


‘Сузуки"и “Дженерал моторе" договорились о со- 
вместной разработке и реализации новой модели 
легкового автомобиля Машина предназначена 
для рынка Азии, поступит в продажу в 2001 г. и \ 
станет первым автомобилем "Джи-Эм", сконстру- 
ированным специально для этой части света. 

Ф 

“Хёндз" представит в 2000 г. обновленную "Лан - 1 
тру", которая будет заметно больше предыду- 
щей - увеличилась колесная база. И. видимо, 
современней "на вид" - округлые формы усту- 
пят место более резким. Планируется оснащать і 
машину новыми двухлитровыми бензиновым \ 
двигателем и турбодизелем. 

❖ ❖ ❖ 

В 2004 г. концерн Даймлер-Крайслер" освоит вы- 
• пуск аседорожшка, который призван составить 
конкуренцию гигантам -Щд-Экскершн и "Шев- 
роле-Сабербен". Автомобиль под кодовым назва- 
; нием 8^ дополнит модельный ряд марки "Джип" и 
! будет ежегодно выпускаться в количестве] 
50 тыс. штук на заводе в Канаде. Фирма инвести- 
рует в проект 8^ около 400 млн. долларов. 

^ ^ ^ 

'Ауди' готовит к производству новую вершину \ 
своего модельного ряда - ѴѴ12. оснащенную 
с^Щ)енными "шестерками" общим обьемом 5.6 л и 
мощностью свыше 400 л. с. Особую пикантность \ 
автомобилю высшего класса придадут полный ! 
привод и автоматическая коробка ‘Типтроник". 
позволяющая переключать передачи и вручную. 

❖ 

Национальное управление безопасности дорожно- 
го /щижения США обнародовало результаты испы- 
таний боковых подушек безопасности. Как выясни- 
лось. они представляют потенциальную угрозу для | 
жизни детей, находящихся в непосредственной 
близости к ним. Сегодня "эйрбэгами" такого типа 
оснащают свою продукцию лишь четыре фирмы - 
“Дженералшорс”, БМВ, "Ауди” и "Мерседес-Бенц: 
Им пре/уіисано деактивировать подушки на своих 
моделях и доказать их безопасность. 

❖ ❖ 

"'Порше” сообщила о намерении построить за- 
вод в Лейпциге. Новое предприятие будет ори- \ 
ентировано. в первую очередь, на выпуск абсо- 
лютно нетипичного для 'Порше" автомобиля - 1 
вседорожника. Ожидается, что первые машины \ 
сойдут с конвейера уже к концу 2001 г. 

Двигатель Ванкеля по-прежнему привлекает кон- 
структоров. несмотря на проблемы, к примеру, с \ 
охлаждением и чіютотой выхлопа. В конце буду - 1 
щего года "Мазда” обещает представить новый \ 
"Седан Ротери". Мотор 2x654 см^ будет развивать 
до 280 л. с. и при этом уложится в экологические 
нормы Евро М Ожидается, что расход топлива не I 
превысит 11 л/100 км. А миниатюрные размеры \ 
двигателя - чуть больше обувной коробки - позво- 
ляют проявить небывалую фантазию дизайнерам. 
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На протяжении многих лет немецкие 
автогиганты оставались безучастными к 
баталиям, происходящим на рынке вседо- 
' рожников. Разве что “Мерседес-Бенц" зая- 
і влял о себе в этом классе машин, предла- 
I гая весьма дорогой и консервативный “Ге- 
лендеваген". Несколько лет назад ситуация 
начала меняться - один за другим о наме- 
рении освоить в обозримом будущем вы- 
пуск вседорожников заявили БМВ, "Фольк- 
сваген”, "Порше”... А начало этому положил 
все тот же “Мерседес-Бенц”, протолкнув- 
ший свой вседорожник М-класса за океан. 
Он уже несколько лет сходит с конвейера 
завода в американском штате Алабама. 


Сегодня, когда М-класс охотно 
покупают в Европе и, особенно, за 
океаном, штутгартская фирма ре- 
шила добавить в модельный ряд 
новую версию машины, вышедшую 
из-под “пера” специалистов тюнин- 
говой фирмы “Мерседеса" - АМО. 
Правда, “Мерседес-МІ 55" (такой 
индекс получила новинка) можно 
назвать вседорожником лишь с на- 
тяжкой - его стихия в первую оче- 
редь скоростной автобан. 

Для начала инженеры АМѲ 
проделали тот же трюк, что и со многими 
другими “мерседесами” - установили 
восьмицилиндровый двигатель объемом 
5,4 л взамен штатного 4,5-литрового. До 
М-класса подобная участь постигла се- 
даны 8- и Е-классов, а также купе СЕК. 
Нашлось под капотом место и новейшему 
рулевому управлению, позаимствованно- 
му у 8-класса. Кроме того, подкорректи- 
ровали внешность машины. Возросший 
аппетит вседорожника потребовал уста- 
новки нового топливного бака - его объ- 
ем на 23 л больше заводского и состав- 
ляет 93 л. На капоте появились две до- 


полнительные подштамповки, как у род- 
стера 8ЕК, колесные арки стали шире, а 
бамперы иной формы окрашены в цвет 
кузова. В салоне и без того неплохо 
укомплектованной машины появились та- 
кие атрибуты “красивой жизни", как спут- 
никовая навигационная система и отде- 
ланный деревом и кожей руль. В будущем 
году “Мерседес” планирует реализовать 
в общей сложности 110 тысяч вседорож- 
ников М-класса, из которых около 5 ты- 
сяч придется именно на МЕ 55. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
8x24x5439 см^; мощность “нетто" - 
258 кВт/351 л.с. при 5500 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 509 Н-м при 
2800 об/мин. Коробка передач - автомати- 
ческая 5-ступенчатая. Кузов - 5-местный 
5-дверный универсал; компоновка - полно- 
приводная; база - 2820 мм; габарит (дли- 
на, ширина, высота) - 4635x2190x1760 мм; 
снаряженная масса - 2160 кг; максималь- 
ная скорость - 231 км/ч; время разгона с 
места до 100 км/ч - 6,9 с; средний расход 
топлива - 14,5 л/100 км. 


Мй 


ВАНДЕНБРИНК-КАРВЕР 


На автосалонах всегда найдется мес- 
то для чего-то, способного взбудоражить 
воображение посетителей. К таким новин- 
кам ІАА-99 во Франкфурте смело можно 
отнести трехколесный экипаж “Карвер” 
голландской фирмы “Ванденбринк". Нет, 
трехколесные мотоколяски нам давно зна- 
комы. Но такая... Ее кокпит сознательно 
выполнен в стиле а-ля истребитель. Пре- 
красная спутница, на которую и надо про- 
извести впечатление, непременно займет 
место за вашей спиной. На поворот ключа 
и нажатие кнопки тут же откликнется 16- 
! клапанный турбодвигатель в 65 л. с., на 
первый взгляд, скромный, но способный 
разогнать “адскую машину” до первой 
“сотни” всего за 8,2 с. 

Ничего особенного, скажете вы, быва- 
ют родстеры и покруче. Но это лишь до 
первого поворота. Штурвал влево - и го- 
ризонт ложится набок, как в заправском 
I самолете. В левом окне у самых глаз стре- 
мительно несется лента асфальта, в пра- 
вом - проплывают облака и верхние этажи 
домов! Ведь вы заложили крутой вираж, и 
корпус машины послушно накренился вме- 
сте с передним колесом. А вот задняя пара 


продолжает катиться без накло- 
на, обеспечивая устойчивость и 
сцепление с дорогой. 

Нечто подобное, кстати, 
было показано два года назад 
на той же ІАА "Мерседес-Бен- 
цем” (“Р 300 Лайф-Джет”), но 
лишь “Карвер” имеет шанс пой- 
ти в народ, потому что снабжен 
запатентованной компьютерной 
системой стабилизации наклона 
кузова. Названная ОѴС 
(Оупатіс ѴеЬісІе Сопігоі), она 
позволяет управлять болидом без специ- 
альной подготовки и лицензии пилота: оп- 
рокинуться больше чем на 45° вам не 
дадут. И слава Богу. Есть у вас еще дома 
дела. Но тот, кто хоть раз попробовал про- 
катиться на “Карвере”, утверждает, что 
ощущения ни с чем не сравнимые, и если 
впереди дорогу закрывает какой-нибудь 
еле плетущийся тихоход, то руки сами на- 
чинают искать... гашетку. 

Техническая характеристика 

Двигатель - 4-цилиндровый, 16-кла- 
панный, с турбонаддувом и интеркулером; 
рабочий объем - 660 см^; мощность - 



ѴАШОЕМВКІМК САВѴЕВ 

48 кВт/65 л. С. при 7500 об/мин; крутящий 
момент - 100 Н-м при 4000 об/мин. Короб- 
ка передач - механическая 5-ступенчатая. 
Кузов - 2-местный 2-дверный, с тандемно 
расположенными сиденьями; колесная 
формула - 3x2; габарит (длина, ширина, 
высота) - 3400x1200x1400 мм; снаряжен- 
ная масса - 580 кг; колесо переднее - 
140/70Я17, заднее - 175/60Я14; макси- 
мальная скорость - 190 км/ч; время разго- 
на до 100 км/ч - 8,2 с; максимальный угол 
наклона кузова - 45°; максимальная ско- 
рость наклона - 82°/с. 




II 


ПЕЖО-607" 


в конце 90-х “Пежо” представила це- 
лую россыпь новинок, практически полно- 
стью сменив свой модельный ряд. Из вете- 
ранов до наших дней продержался на кон- 
вейере разве что флагман компании - “Пе- 
жо-605”. На первых порах “карьера” дебю- 
тировавшего в 1 989 году седана складыва- 
лась успешно, однако вскоре, несмотря на 
все старания и ухищрения фирмы, “Пежо- 
605” стали покупать все хуже - это красно- 


вспомогательной функцией для экстрен- 
ного торможения АУР, а рулевое управле- 
ние - усилителем переменной производи- 
тельности. Все это призвано обеспечить 
максимальную безопасность машине, ос- 
нащенной в наиболее дорогом варианте 
трехлитровым бензиновым мотором мощ- 
ностью 210 л. с. Для размеренной езды 
вполне подойдут менее мощные моторы 
объемом 2,2 л - бензиновый (160 л. с.) или 







речиво подтверждает неумолимая стати- 
стика. Так, в Великобритании за 10 лет 
удалось продать немногим более 10 тысяч 
“шестьсот пятых” - примерно столько же 
"пятерок” БМВ было реализовано всего за 
первые шесть месяцев текущего года. 

Впрочем, вполне вероятно, что ко- 
ренным образом изменить ситуацию уда- 
стся преемнику “шестьсот пятой" модели 
- ‘'Пежо-607”, который появится в прода- 
же в будущем году (см. ЗР, 1999, № 10). 
Его стильная, самобытная внешность, 
безусловно, привлечет многих из тех, кто 
первоначально задумывался о покупке 
сдержанного “Мерседеса” Е-класса или 
чопорного “Вольво-870”. “Шестьсот седь- 
мой” сконструирован на новой передне- 
приводной платформе, с которой, кстати, 
работают и коллеги из “Ситроена”. Пого- 
варивают, что на ней будет построен ав- 
томобиль, который вскоре сменит “Сит- 
роен-ХМ”. Тем не менее, многие элемен- 
ты подвесок достались “шестьсот седь- 
мому” от прежней модели, естественно, 
после глубокой модернизации. 

Как и положено автомобилю высокого 
класса, новый “Пежо” готов щегольнуть 
последними достижениями в области кон- 
струирования. Впервые в моделях этой 
марки нашлось место системе курсовой 
устойчивости Е8Р, необычны для “Пежо" и 
амортизаторы с изменяемой жесткостью. 
В дополнение к АБС тормоза оснастили 


РЕУСЕОТ 607 


экономичный дизельный с прямым впры- 
ском топлива (136 л. с.). Помимо пятисту- 
пенчатой механической трансмиссии пре- 
дусмотрен и четырехступенчатый само- 
обучаемый “автомат”, подстраивающийся 
под стиль вождения конкретного “пилота”. 

Кроме того, поднять настроение вла- 
дельцу призвано немало приятных и функ- 
циональных мелочей. Припарковав роскош- 
ного “француза” на тесной улочке европей- 
ского мегаполиса, не стоит опасаться за на- 
ружные зеркала - они автоматически сло- 
жатся при запирании дверей. Попали в 
дождь - тоже не беда. Электроника сама по- 
заботится о том, чтобы вовремя задейство- 
вать “дворники” или изменить скорость их 
работы, а также включить габаритные огни. 
Кстати, эту систему “Пежо” представила 
еще в 1995 году на модели 406. а на "шесть- 
сот седьмом" установлена очередная, усо- 
вершенствованная ее версия. Чтобы исклю- 
чить возможность ослепления водителей 
встречных автомобилей, угол наклона газо- 
разрядных ксеноновых фар “сам" регулиру- 
ется в зависимости от загруженности авто- 
мобиля. В то же время “умное”, автоматиче- 
ски затемняемое салонное зеркало защитит 
водителя от яркого света следующего за 
ним авто. Стоит отметить и тот факт, что в 
“шестьсот седьмом” применена мультип- 
лексная система передачи информации, 
пришедшая в автомобиль из авиации. 



Франкфуртский журнал “Эко-тест" потребовал 
организовать отзыв “мерседесов" серии А140 - 
в салонах всех трех испытанных им экземпля- 
ров зафиксировали повышенную концентрацию 
канцерогенного бензола. Это вещество входит 
в состав бензина. Возможные причины его про- 
никновения в салон - неплотности в заливной 
горловине или специальном угольном фильтре 
системы вентиляции бензобака. 

❖ ❖ 

В ближайшее время “Дженерал шоре” начнет 
оснащать некоторые модели пикапов и вседо- 
рожников новой системой “Квадрастир[ пред - ' 


назначенной для упрощения процедуры парков- 




ки и маневрирования в стесненных условиях. 


Благодаря этой системе, производством кото- 






рой займется дочерняя фирма “Джи-Эм” “Дел- 
фай Отомотив Системе", радиус разворота _ 
“среднестатистического" грузовичка удается 
снизить с 14 до 10 метров. 

* * * 

“Бюики” перестали выпускать на исторической 
родине - городе Флинт в штате Мичиган, где они 
"проживали" 95 лет. Производство переведено 
на два других американшх завода, где собира- 
ют и прочие машины, в частности “кадиллаки”. Ч 

Фирма "Воксхолл" под именем которой в Велико- 
британии реализуют “опели", одной из первых 
начала продавать автомобили с помощью компь- 
ютерной сети Интернет. На моделях “Вектра", 
“Корса” и 'Астра" можно даже совершить проб- | 
ную виртуальную лоездху. Оплата - также через 
Интернет, потребуется только выйти из дома и 
получить ключи. ФИАТ пошел еще дальше - вер- ■ 
сию кабриолета Ъаркетта.тЬ" создали специ- ^ 
ально для продажи только во Всемирной сети, л 

! 

“Мицубиси" объявила о начале выпуска нового | 
1. 1-литрового бензинового мотора с непосред- р, 
ственным впрыском и системой А8С (Аиіо- І 
таііс 8іор & Со), автоматически выключаю- ' 
щей двигатель при любой остановке и пускаю- “ 
щей его вновь при нажатии на педаль сцепле- ' 
ния. Мотор развивает 78 л. с. и предназначен ■ ' 
для новой модели “Писташио”. Предполагает- 
ся, что она будет потреблять в городском цик- ^ 
ле всего 3,3 л/100 км. Любопытно, что пуска- 
ется двигатель даже не с пол-, а с одной шее- ІЦ 
той оборота коленвала. 

❖ 

"Опель" сообщил, что в будущем году на заводе ■ | 
в Польше начнут собирать миниатюрный одно- ^ 
объемник “Эгила" (Адііа). Это ближайший родст- ^ 
венник "Сузуки-Вэгон Я+” от которого он отли- 
чается прежде всего измененным внешним ви- ^ 
дом. Двигатели - старые знакомые от "КорсьГ: 
54-сильный литровый и 65-сильный объемом 
1,2 л. Место выпуска недвуемьюленно намека- 
ет, на какой рынок рассчитана новинка. 
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Крупнейший российский производитель автомобильных 
"резинок" получил сертификат соответствия 
международному стандарту 150 9001. 


Михаил КОЛОДОЧКИН. Фото Влодимкро Трусова 


Заместитель ди- 
ректора пред- 
приятия Бизю- 
ков Д. Н.: “Если 
сегодня выяс- 
нится, что у нас 
нет нужного 
производства, 
то завтра мы 
его создадим”. 


Сегодня вполне можно прилично зара- 
батывать безо всяких сертификатов - чтобы 
убедиться в этом, достаточно зайти на авто- 
мобильную барахолку. Тем не менее в нача- 
ле сентября 1999 года из Германии в Россию 
прибыла группа экспертов компании ТІІѴ 
СЕПТ. ІМТЕЯСЕПТ1Р1СА, приглашенная в да- 
лекий волжский городок руководством пред- 
приятия “Балаковорезинотехника”. Пять 
дней дотошные немцы скрупулезно изучали, 
осматривали, беседовали, подсчитывали и 
солидно кивали головами - Тут, зер гут!”. 
Проведенный ими сертификационный аудит 
на соответствие системы качества предпри- 
ятия требованиям международного стандар- 
та 150 9001 завершился выдачей “охранной 
грамоты” - сертификата соответствия. 

Какие же аргументы выложили на 
стол балаковские химики? Чем смогли за- 
воевать доверие видавших всякое герман- 
ских экспертов? Но сначала о самой "Ба- 
лаковорезинотехнике". 

ОБ УВОЛЬНЕНИЯХ, НЕВЫПЛАТАХ 
И СОКРАЩЕНИЯХ 

На предприятии работает около деся- 
ти тысяч человек, из них 500 принято в те- 


кущем году. За всю эпоху недоразвитого 
капитализма ни один специалист не убе- 
жал на сторону. Рабочий получает до двух 
с половиной тысяч рублей, начальник 
крупного цеха - от четырех до восьми. 
“Балаковцы” сделали ставку на многопро- 
фильность производства - и не ошиблись. 

Номенклатура выпускаемых изделий 
давно зашкалила за 3000, а фраза “не 
могу” здесь приравнивается к наруше- 
нию трудовой дисциплины. Когда Юго- 
славия прекратила поставки полок ба- 
гажника для ВАЗ-21 213, то в Балаково 


предстоит превратиться в шумоизоля- 
цию. Моноблоки для будущих аккумуля- 
торов уходят в Аткарск, Саратов и По- 
дольск. А еще здесь делают пластмассо- 
вые газовые трубы, которыми выложена 
добрая половина Саратовской области - 
чуть дороже металлических, зато 50 лет 
без ржавчины... Вторую половину облас- 
ти можно покрыть балаковской парнико- 
вой пленкой и опоясать шлангами из ПВХ 
- дачники охотно берут и то и другое. По- 
ливая помидоры, не забудьте надеть ба- 
лаковские непромокаемые сапожки... 


Призы. 
А вам - слабо?! 


сделали такую же... Понадобились уп- 
лотнители порога на ВАЗ-2110 - научи- 
лись “соединять несоединимое”: твердый 
материал с мягким. Для шумной “Газели” 
создали шумопонижающие коврики на 
пол. Любопытно, что самым тяжелым в 
создании таких ковриков оказался все- 
российский поиск... тряпок, которым 


По общему объему производства “Ба- 
лаковорезинотехника” конкурентов не 
имеет - и не только в Европе... А вот 

КАК ДЕЛА С КАЧЕСТВОМ? 

Про сертификат, выданный немецкими 
экспертами, мы уже упоминали - это, сво- 
его рода, Гран-при. Добавим ряд призов с 
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различных международных выставок - по- 
лучится полноценная “бочка меда’’. А раз 
так, то должна быть и "ложка дегтя". . . 

Начнем с так называемой некондиции 

- желающих получить “почти хороший то- 
вар" по дешевке хватало при всех властях. 
Полтора года назад некондиция была объ- 
явлена вне закона - объединение устало 
разбираться в причинах попадания на кон- 
вейеры ВАЗа, ГАЗа и КамАЗа плохих изде- 
лий, увенчанных балаковской ладьей. По- 
этому любые попытки сделать “шаг влево, 
шаг вправо” от чертежа караются сурово - 
такая продукция уничтожается физиче- 
ски, а бракодел - морально. 

Проверок “лояльности режиму" здесь 
множество. Тормозные шланги испытыва- 
ют на герметичность, на разрушающее да- 
вление. на объемное расширение, на пуль- 
сирующее давление, на вращение, на со- 
левой туман. Их режут ножом, пропитыва- 
ют водой и вновь подвергают тем же “пыт- 
кам". А еще есть термостатирование, мо- 
роз, озон... Сальники проверяют на диа- 
метральную усадку, на разностенность и 
долговечность, щетки стеклоочистителей 

- на старение, объемное расширение, дол- 
говечность. Достается и злополучным 
ремням всех мастей; хочешь жить - умей 
вертеться. Даже такие “фитюльки”, как 
вентили для бескамерных шин, обязатель- 
но проверяют на герметичность. 

Хитроумных технологических изюми- 
нок здесь множество - например, облой с 
резиновых деталей убирают по методу 
Деда-Мороза: купают их в жидком азоте. 
Знакомство с температурами порядка ми- 
нус 90 - минус 1 00 градусов приводит к то- 
му, что вредный облой просто отваливает- 
ся, оставляя рабочую поверхность в иде- 
ально чистом состоянии. Никакой коопе- 
ратив этого сделать не сможет. 

И все же, почему продукция, изготов- 
ленная по тщательно продуманной техно- 
логии и испытанная самыми изощренными 
способами, встречается нам в торговых 
точках безо всякой упаковки и, как прави- 
ло, извлекается продавцом из огромного 
грязного ящика? Да, львиная доля бала- 
ковских изделий поступает непосредствен- 
но на заводы, которым больше подходят 
контейнеры, а не полиэтиленовые пакети- 
ки. но ведь частнику от этого не легче. От- 
вет заводчан выглядел неожиданно - вы- 
бирая между упаковкой товара и его ценой, 
наш покупатель предпочитает последнюю! 

Отправленные в торговую сеть упако- 
ванные балаковские “резинки” перестали 
пользоваться спросом, поскольку 
оказались чуть-чуть дороже! Красиво упа- 
кованному фирменному ремню часто 
предпочитают тот, что подешевле. Тем не 


менее в ближайшее время проблема с (см. фото на заставке), на нем должны ' 
упаковками будет решена - все-таки вы- быть четко проставлены год и квартал 
шли на европейский уровень... его изготовления, а также символ ООТ, 

Экспорт для балаковцев - дело при- свидетельствующий о прохождении ме- 
вычное. В послужном списке - Греция, ждународных испытаний на безопас- 
Венгрия, Болгария, Голландия, Франция и ность. Аналогичный символ нанесен на 
т. п. Однако именно полученный сертифи- пластмассовое колечко, сквозь которое 
кат дает возможность не ждать заказ со продевается шланг перед сборкой - в 
стороны, а предлагать свои возможности Балаково колечки красного цвета. Кол- 
любому солидному иностранцу, воспитан- леги с “Волжскрезинотехники" предпо- 
ному на ремнях “Бош” и покрышках “Пи- читают синий цвет, 
релли". А если выяснится, что нужного При покупке формованного изделия, 
производства в Балаково пока что нет, то например чехла для ШРУСа, изучаем год 
его создадут. В конечном итоге, это будет выпуска, который обозначается датой из- 
выгодно и директору, и уборщице. готовления пресс-формы (двузначное чис- 



1 . Не выбрасывайте тряпки - это дефицит! 

2. “Белые” аккумуляторы, конечно, симпатич- 
нее, зато “черные” дешевле. 

3. Трудно быть шлангом... 

4. Если в цех привезли жидкий азот, то кому-то 
придется в нем искупаться. 

ХОРОШЕЕ ДЕЛО БРАКОМ НЕ НАЗОВУТ 

Так как все-таки отличить подделку 
от оригинального балаковского изделия? 
Местные “резиновых дел мастера” эле- 
ментарно определяют “липу” по запаху, 
однако для этого нужно нюхать шланги и 
ремни не один десяток лет, а также не 
бояться простуды. Простым смертным 
нос не поможет - придется внимать сове- 
там бывалых. 

Возьмем гидротормозной шланг, 
точнее - рукав. Помимо товарного знака 


ло) и количеством прошедших с той поры 
лет (каждый год - одна точка). Например, 
обозначение 97 •• соответствует 1999 году. 
После этого чехол можно как следует по- 
мять - балаковский товар не подвержен 
остаточной деформации и легко восстано- 
вит прежнюю форму. Естественно, что ни- 
каких сквозных дырок на внутренних сги- 
бах быть не должно. 

И еще одно традиционное пожелание. 
Старайтесь при возможности приобретать 
изделия только в фирменных магазинах. 
Кстати, в состав холдинга “Балаковорези- 
нотехника” входит Торговый дом БРТ... 

Пора домой - до Москвы более тыся- 
чи километров. Не будем утверждать, что 
балаковские изделия - лучшие в мире: 
“Бош" может обидеться. Но в том. что они 
хорошие - сомневаться не стоит. 
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ВТОРОЙ ШАНС 

В Стране восходящего солнца систе- 
ма налогообложения и законодательство 
подталкивают гражданина ездить только 
на новой машине. Исполнилось ей пять лет 
- продавай! Чем старше автомобиль, тем 
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Жители Владивостока давно уже в 
ближайшие к городу леса не ходят, потому 
что все их опушки буквально забиты... ста- 
рыми автомобилями. Да что там - вдоль 
обочин многих городских (!) дорог в два- 
три этажа громоздятся проржавевшие ав- 
томобильные кузова. 

В самом деле, куда их девать? Систе- 
мы утилизации машин в Приморье, как и во- 
обще в России, не существует, а самих лег- 
ковушек здесь куда больше, чем в любом 
другом регионе страны. На 800 тыс. жите- 
лей краевого центра, к примеру, зарегист- 
рировано 430 тыс. легковых автомобилей 
(на 8 млн. москвичей - всего 1,9 млн.). Бо- 
лее 70% машин с “двадцать пятыми" номе- 
рами Приморского края - естественно, пра- 
ворульные “японки” (для сравнения - в Мо- 
скве иномарки составляют всего 19% 
автопарка). Престарелые “волги”, “жигу- 
ли” и “москвичи” выглядят на улицах На- 
ходки и Владивостока как пришельцы из 
другого мира. Недавно один из руководи- 
телей краевой ГИБДД, принимая от руко- 
водства края в подарок несколько новых 
“самар", попытался сесть за руль через... 
правую дверь. Никто из присутствующих 
не удивился и не засмеялся. 


выше налог, дороже техобслуживание и 
техосмотр. Таким образом государство 
стимулирует автомобильную промышлен- 
ность и заботится об экологии самой густо- 
населенной страны мира. А от Владивосто- 
ка до Японии - всего сутки морем. Порты 
Тояма и Майдзуру, согласитесь, гораздо 
ближе, чем Тольятти или Нижний Новгород 
-до них поездом ехать неделю надо... 

В 1990 году во "Владике" (так любовно 
называют город его жители) было зареги- 
стрировано 15,5 тыс. “японок”, а в 1994-м - 
уже 132 тыс. В следующем, 1995-м, ввели 
новые таможенные пошлины и в течение 
двух лет в город ввозилось "всего" по 1 20 с 
небольшим тысяч автомобилей с правым 
рулем. В 1997-м, рекордном году завезли 


На ближних подступах к "Зеленому углу”. Что 
же выбрать? 

ПОЧТИ 160 тыс., а потом случился кризис, и 
в печальном 1998-м через местные порты 
прошло всего-навсего 80 тыс. машин. 

Цифры эти могли быть и заметно 
больше, потому что праворульные “япон- 
ки”, кроме дальневосточников, понрави- 
лись и сибирякам, а потом и жителям Ура- 
ла, Центральной России. Не только кризис 
и драконовские таможенные платежи ста- 
ли на пути дешевого “секонд-хэнда” из 
Японии, но и недальновидность примор- 
ских чиновников, бизнесменов и... банди- 
тов, которые, кажется, действовали по од- 
ной схеме. 


Хорошо живем! Обочины дорог в городе забиты 
брошенными старыми машинами. 


ВЫГОДНО? 


'ПРАВЫЙ РУЛЬ , 


ПРИМОРЬЯ: 




Когда два года назад корреспондент ЗР 
отправился во Владивосток за вседорожни- 
ком “Ниссан-Террано” (ЗР, 1997, № 12, “В 
Приморье за “японцем”), “накрутка” на ма- 
шину, купленную в Японии, во владивосток- 
ских автосалонах и на рынках составляла 
сто и более процентов. Чтобы отправить ав- 
томобиль на Большую землю по железной 
дороге, нужно было неделями ждать оказии, 
да и обходилось это в 1 ,5-2 тыс. долл. Тех 
же, кто решался гнать машину своим ходом, 
ждали испытания, по сравнению с которыми 
приключения Индианы Джонса - просто иг- 
ра в “морской бой”. Мало того, что от Биро- 
биджана до Читы летом дороги нет вовсе 
(можно проехать только зимой, по замерз- 
шим руслам рек), так еще случалось, что на 
проходящие машины нападали “ребятки” с 
бритыми затылками. Перемещаться по этим 
местам было можно, только сбившись в ко- 
лонну. И, не приведи Господь, отстать... Сло- 
вом, жителя Центральной России или Сиби- 
ри, решившего все-таки отправиться в При- 
морье за иномаркой, провожали как на 
фронт. Вкупе с периодическими обещания- 
ми правительства запретить эксплуатацию 
“праворульных” машин в России все это ста- 
ло надежным заслоном на пути японского 
“секонд-хэнда" в страну. 

Потом грянул кризис, который обан- 
кротил российские банки и миллионы на- 
ших сограждан, и практически обрушил 
рынок подержанных иномарок. В первые 
6 месяцев после этого спрос упал чуть ли 
не до нуля. Но спустя год, как ни странно, 
именно кризис дал Владивостоку второй 
шанс стать нашей “автомобильной Мек- 
кой”, и грех этим не воспользоваться. 

ГОРОД-РЫНОК 

Сегодня, если вы решились на покуп- 
ку подержанного автомобиля с правым ру- 
лем, можно запросто съездить в Японию. 
Одноразовая виза плюс место в каюте 
для вас и на палубе - для вашего авто вку- 
пе с удовольствием два дня побегать по 
авторынкам в Тояме или Майдзуру обой- 
дется в $700-800 (в зависимости от сроч- 
ности оформления визы), а все путешест- 
вие займет около недели (тут играет роль 
погода на море). С одной стороны, конеч- 
но, плюс, что можно самому выбрать ма- 
шину, а вот с другой - сплошные минусы. 

В последние годы на рынке автомо- 
бильного “секонд-хэнда” японских торга- 
шей почти вытеснили выходцы из Пакиста- 
на. В отличие от болезненно честных або- 
ригенов, эти стараются жульничать в лю- 
бой ситуации, во многих случаях притворя- 
ясь, что по-английски ни бум-бум. По-япон- 
ски - пожалуйста, на урду - с удовольстви- 
ем. А кто знает, как на урду будет “реаль- 


ный пробег автомобиля”? Или - то же са- 
мое на японском? То-то. Кроме того, жизнь 
на островах ох какая дорогая, и самый 
скромный обед обходится в 20 “зеленых”. 
Так что лучше доверить покупку автомоби- 
ля моряку - профессиональному перегон- 
щику автомобилей. Он и продавцов знает, 
может заказать необходимые модели зара- 
нее, и торговаться умеет, и покупает обыч- 
но сразу несколько машино-мест на кораб- 
ле - так дешевле. Виза в Японию владель- 
цу “паспорта моряка” тоже не нужна. 

Во Владивостоке сегодня немало авто- 
магазинов, фирм и частников, которые да- 
же без предоплаты готовы пригнать авто- 
мобиль “под заказ”. Срок ожидания - 7-14 
дней. Но в любом случае за машиной по- 
едет моряк-одиночка; крупные фирмы, ко- 
торые в прошлые годы пытались завозить 
подержанные машины оптом, закрылись - 
задавили непомерные налоги. Дорогие ма- 
шины ввозят пока по-прежнему “под льго- 
ты" (все местные газеты полны объявлений 
типа “куплю льготу” или наоборот - “продам 
льготу”), среднего и малого класса - по но- 
вым правилам (0,85 евро за 1 см^). 

Побывать в столице Приморского края 
и не посетить знаменитый рынок “Зеленый 
угол” - значит, не увидеть ничего. И хотя в 
городе подержанными автомобилями тор- 
гуют буквально на каждом углу, “Зеленый” 
все равно потрясает количеством и качест- 
вом предлагаемых машин. Расположился 


он на нескольких сопках на окраине города, 
но выставленные на продажу машины за- 
нимают еще и все прилегающие дороги. Их 
- многие тысячи, белых, красных, черных, 
синих, на любой вкус и размер. Машинку 
среднего класса начала 90-х можно купить 
за тысячу-две "зеленых”, какая-нибудь 
“Тойота-Корона” 1994-1995 гг. (аналог из- 
вестной в Европе “Карины Е") обойдется в 
4-5 тыс., а “навороченный" “Краун” 1995 
года отдают за 8 тыс. Но, если поторго- 
ваться, цену можно сильно снизить. 

Сегодня на “Зеленом углу” предлага- 
ют и немало корейских машин. Но, несмо- 
тря на низкие цены и нормальный, левый 
руль, спрос на них невелик. 

На рынке работают несколько комис- 
сионных автомагазинов, и проверить ма- 
шину на угон, оформить покупку - дело не- 
скольких минут. Если надо - автомобиль 
доставят на железнодорожную станцию и 
отправят в любой уголок России. 

Что же до криминала... Продавцы на 
рынке и в магазинах заверяют, что в пос- 
ледние годы стало намного меньше “наез- 
дов" на покупателей. Конечно же, магази- 
ны выплачивают долю своей прибыли не- 
ким “крышам”, но зато имеют гарантиро- 
ванную защиту. 

Это в беседе подтвердил один из ру- 
ководителей краевого управления 
ГИБДД, подполковник Василий Мелещен- 
ко: “Дикий базар постепенно превращает- 



ГІНЕРНЬС ЦЕНЫ НА П(ШЖАННЬЕ ЯПОНСКИЕ ШО 
ВО ШШеОСГОКЕ на рынке “ЗЕЛЕНЬЙ УГОЛ” 
конец октября 1999 г. (цены оявшв; 
посяеирпгшгрт быть на бОО-Ш долл 


Модель 

Объем 

Коробка 

Годвьі- 

\Ы 


двигателя 

передач 

пу'сха 

^ (5) 

'Хонда-Сивкк Шаттл" 

1.6 

авт. 

‘ 1994 1 

1 4600 1 

“Исудзу-Бигхорн" 

' 3.2 ' 

дизель мех. 

1994' 

10 000 

Мииубиси-Паджеро" 

3.5 

дизель авт. 

1990 

5500 І 

^иссан-Терэано" " 

' 2,7 

дизель мех. 

1990 ’ 

■■ 4500 і 

'Тойота-Калдина" | 

^2.5_ 

авт. 

1993 

. 3300 

*Тойота-Ка)лри'' і 

1 2,0 

авт. 

'19941 

■ 6300 

"Тойота-Корона" , 

,1,8 

авт. 

1995 і 

■ 5700 

'Тойота-Королла' 

Г 1,5 

авт. 

' 1992 

3000 

Тойота -Лендкрюйзер" 

2.5 

диз. авт. 

, 1992 

6700 

Тойота-Р1АѴ4' ‘ 

' 2,0 

авт. 

' 1994 1 

■ 8400 

"Тойлта-ВиндокГ ^ 

і" 3,0 

^авт. 

, 1991 

4200 

Хёндэ-Соната 

2,0 ^ 

_ авт. 

'"1995 

Г 6800 

Саньёч-Корандо' 

Г" 2.9 

диз. мех 

■ 1996 

14 200| 


Подержанные машины из Японии ввозят на па- 
ромах, пассажирских судах, танкерах, сейне- 
рах... Военно-морской флот - пока в стороне. 

ся в цивилизованный рынок. Машины, ко- 
нечно. воруют, но в основном - на запча- 
сти: за пределы края их просто так не вы- 
везти. В прошлом году пытались провезти 
из Японии партию в 300 угнанных автомо- 
билей, часть таки ушла в Сибирь, но с тех 
пор мы контроль ужесточили...” 

Подтверждением слов подполковника 
об упорядочении рынка может служить хо- 
тя бы то, что “Зеленый угол" имеет даже 
свой сайт в Интернете, и, сидя где-нибудь 
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в Тамбове, можно узнать приморские цены 
на машины, проконсультироваться об ус- 
лугах, выяснить телефоны дилеров и т. д. 

НА ЗАПАД! 

Доставкой купленного в Приморье ав- 
томобиля сегодня занимается несколько 
фирм. Их реклама - на самых видных мес- 
тах, на страницах всех местных газет, а 
вместе с входным билетом на “Зеленый 
угол” за 1 рубль вам вручают рекламные 
листовки с их адресами, телефонами и 
стоимостью услуг. 

Транспортировка автомобиля средне- 
го класса до Москвы в “сетке" (специаль- 
ном крытом двухъярусном вагоне, по бо- 
кам прикрытом сеткой) с охраной и стра- 
ховкой в августе прошлого года подешеве- 
ла в четыре (!) раза и обойдется в 9800 
руб., в полностью закрытом вагоне - 12-14 
тыс. руб., контейнере - около 20 тыс. 

Подсчитаем: перелет от Москвы до 
Владивостока и обратно - 11-11,5 тыс. руб., 
проживание в гостинице - 200-300 руб. в 
сутки. Учитывая, что сами машины намного 
дешевле европейских аналогов (притом ос- 
нащены порой лучше последних), покупка 
окажется весьма выгодна. Один только со- 
вет: если вы живете значительно западнее 
Приморья, лучше брать автомобиль, имею- 
щий аналог с “нормальным”, левым рулем. 
Скажем, “Тойота-Калдина” - праворульный 
вариант “Карины Е” с кузовом универсал, 
“Тойота-Виндом” - трехсотого “Лексуса” и 
т. д. А вот “Тойота-Марк 2” или “Ниссан- 
Скайлайн” при всей своей привлекательно- 
сти “леворульных” аналогов не имеют, и с 
запчастями в будущем могут быть пробле- 
мы (не ездить же за ними на Дальний Вос- 
ток!). Кроме того, в той же столице уже не- 
сколько фирм специализируются на “пере- 
броске” правого руля налево, но берутся, 
естественно, только за те машины, у кото- 
рых в Европе есть “братья-близнецы”. 

Руководители краевого таможенного 
управления прогнозируют большой рост 
ввоза подержанных иномарок среднего 
класса (с отменой таможенных льгот вез- 
ти дорогие машины станет невыгодно). И 
если приморские власти и бизнесмены 
второй раз не “наступят на грабли”, в 2000 
году Владивосток может снова стать рос- 
сийской “автомобильной Меккой”. Увы, ду- 
рости и жадности у нас - в избытке. Вот 
портовое начальство во Владивостоке 
уже решило заработать “быстрые деньги" 
и так подняло портовые сборы, что боль- 
шинство кораблей теперь разгружается в 
Находке, Ванино и Славянке. Если за пор- 
товиками “подтянуть цены" решат желез- 
нодорожники, дилеры и прочие, “Мекки” 
вполне может не случиться. 
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На производственном объединении 
“Белорусский автомобильный завод” нача- 
лась самая крупномасштабная за послед- 
ние 20 лет реконструкция. В стоимость 
проекта - свыше 277 млн. долларов - вхо- 
дят собственные средства предприятия, 
средства государственной поддержки в 
виде налоговых и таможенных льгот, а 
также иностранный кредит под гарантию 
правительства Республики Беларусь. Тща- 
тельный анализ финансового положения 
ПО “БелАЗ” убедил западных банкиров, 
что объединение способно отвечать по 
своим обязательствам. 

Чешская фирма АЛТА, долгое время 
бывшая и поставщиком комплектующих, и 


потребителем продукции ПО “БелАЗ”, вы- 
ступила с предложением о поставке тех- 
нологического оборудования под кредит- 
ные ресурсы Чешского экспортного банка. 

Модернизацию и расширение произ- [ 
водства предусмотрено провести в два 
этапа. На первом будет приобретено спе- 
циализированное программное обеспече- 
ние (СА0085, АМ8Ѵ8. РОВСАО, ОРТЕ- 
ОНА): оно позволит сократить сроки проек- 
тирования и подготовки производства но- 
вых изделий. Одновременно предусматри- 
вается внедрить систему управления пред- 
приятием ВААМ IV, которая не только отве- 1 
чает стандартам развитых стран, но и поз- 
волит провести реструктуризацию произ- 
водства и управления 
эволюционным путем. 

На втором этапе на- 
мечено полностью обно- 
вить гамму изделий; в ча- 
стности, начать выпуск са- 
мосвалов на 80-170 т с 
гидромеханической транс- 
миссией. Цеха (прежде 
всего, механообрабатыва- 
ющего, прессового и сва- 
рочного производств) ос- 
настят современным обо- 
рудованием: станками с чи- 
словым программным уп- 
равлением. гибкими техно- 
логическими комплексами. 


в цехе главного конвейера собирают самосвалы грузоподъемно- 
стью от 30 до 55 т. 



ПРОГНОЗ 

ЗАММИНИСТРА 

к 2003 году российский рынок будет 
способен “поглощать” до двух миллио- 
нов автомобилей в год, причем доля но- 
вых иномарок (ввозимых по официаль- 
ным каналам) возрастет с 70-80 тысяч в 
1998 году до 100-150 тысяч. В предсто- 
ящие до названного рубежа годы отече- 
ственный рынок претерпит значитель- 
ные структурные изменения. Количест- 
во продаваемых автомобилей ценой 
10-15 тысяч долларов возрастет с ны- 
нешних 8 до 20%. Число машин в цено- 
вой категории до 6 тысяч сократится до 
25% (вместо 70% сегодня). Доля доро- 
гих автомобилей, ценой более 25 тысяч 
долларов, останется неизменной - 
2-3%. Такой прогноз на 2003 год обнаро- 
довал на недавней встрече с журнали- 
стами заместитель министра экономики 
! Сергей Митин. 


і/ Как сообщила японская газета “Ни- 
хон Кэйдзай”, южнокорейская ко.ѵша- 
ния “Хёндэ моторе” с будущего года ста- 
нет продавать свои машины через ди- 
лерскую сеть компании “Мицубиси”, ко- 
торая б> 7 ^ет отвечать и за послепродаж- 
ное обслуживание этих автомобилей. 
Судя по всему, это начало большой инте- 
грации двух автомобильных фирм. Се- 
годня “Мицубиси” принадлежит лишь 
6% акций корейских партнеров. 


год ГАРАНТИИ - 
это МАЛО 


в странах ЕС с 2002 года автомобилі^ 
(а также компьютеры, телевизоры, холо- 
дильники и т. п.) должны будут иметь га- 
рантийный срок не менее двух лет. Это 
новшество не ослабит конкурентоспособ- 
ность на европейском рынке автомобилей 
азиатских производителей, которые уже 
сейчас имеют сроки гарантии от 3 до 6 лет 
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“ШШС ІРІЩЕ? Ш РОІШІ 


Осенью 2000 года “Опель” начнет продажу микровэна 
“Агила”. Это первая европейская модель такого класса, в ос- 
нове которой - японский “Сузуки-Вэгон Р”. Суть, однако, не в 
особенностях конструкции, а в том, что новинку будут выпус- 
кать на заводе “Опеля” в Гливице (Польша), вступившем в 
строй около года назад (ЗР, 1999, № 2). Пока там собирают 
“астры” первого поколения, но решение освоить оригиналь- 
ную, нигде более не выпускаемую модель, явно повысит ста- 
тус дочернего предприятия. Кстати, местный завод ФИАТа - 
также “эксклюзивный” изготовитель микроавтомобиля "Сей- 
ченто”. Последовательная экономическая политика, полити- 
ческая стабильность и, как следствие, динамичное развитие 
страны делают ее привлекательной для крупных инвесторов. 





“Опель-Агилу” будут оснащать моторами ЭКОТЕК (1 или 1,2 л; 55 или 75 
Л.С.). Масса - 900 кг, длина - 3,5 м, объем багажника - 250-650 л. 


К Больше миллиона автопокрышек на- 
.мсрено изготовить в 2000 году словацко- 
российское СП “Матадор-Омскшииа”. Об 
этом сообщил руководитель словацкого 
завода “Матадор” Йозеф Возар. По его 
словам, планируемый рост производства 
связан с начало.м сборки в России чеш- 
ских автомобилей “Шкода-Фелиция”. 



Концерн “Фольксваген", владеющий 70% пакета акций компании “Шкода”, пред- 
ложил правительству Чехии купить остальные 30% за 210 миллионов евро. Предло- 
жение не принято, так как, по мнению экспертов, эта сумма должна быть вчетверо 
выше. Тем не менее германская сторона надеется найти с чешскими властями ком- 
промисс и в ближайшее время получить “Шкоду” в безраздельную собственность. 



В Приморье на базе одного из круп- 
нейших оборонных предприятий создана 
компания “Аэротаун” по сборке южноко- 
рейских автобусов. Учредителями ее ста- 
ли администрация Приморья (20%) и хол- 
динг “Дальзавод” (80%). Доля краевой 
администрации - в денежном выражении 
это 1,7 миллиона рублей - гарантируется 


освобождением от налогов, а “Дальзаво- 
да" - его имуществом, технологией и по- 
мещениями. В качестве иностранного 
партнера выступает компания “Хёндэ мо- 
торе”. Проект предусматривает сборку 
400 автобусов в год. Стоимость “совме- 
стных” автобусов будет на 1 8-20% ниже, 
чем импортируемых из Кореи. 


і/ В свое врелія фирма “Протон” из Малай- 
зии произвела сенсацию не своими автомо- 
билями, а тем, что кутіила именитую бри- 
танскую ко.мпанию “Лотос”. К этому стре- 
мился и “Форд мотор”, но опоздал. Теперь, 
чтобы приобрести “Лотос”, “Фордѵ^” надо 
купить “Протон”. Ведутся переговоры. 


СО 

О 



X 

о 


Несмотря на то, что 10-миллионное 
население этой страны сравнительно не- й 
богато (доход на душу населения здесь в ^ 
полтора раза ниже среднеевропейского), 8 
ее автомобильный парк растет очень ин- >| 
тенсивно. Только за 9 месяцев 1999 года ^ 
зарегистрировано 186 тысяч вновь куп- ^ 
ленных автомобилей - на 42% больше, < 
чем за аналогичный период 1998 года. По ^ 
объему продаж лидируют “Тойота”, < 
“Опель” и “Хёндэ”. Завидная активность | 
покупателей объясняется прежде всего ч 
снижением налогов и таможенных по- т 
шлин, а также выгодными условиями при- | 
обретения автомобилей в кредит. ё 

О 

І_ 

✓ Автомобили “Ланос”, которые выпус- 2 
каст варшавский завод “Дэу-ФСО”, уже | 
на 84% состоят из польских материалов ю 
и ко.мплект)"ющих. Это позволяет беспо- ^ 
шлинно экспортировать их в страны ЕС, | 
что предус-мотрено соглашением между & 
Польшей и Евросоюзом. ^ 



127 КИЛОМЕТРОВ "ДОНА' Открыт первый участок новой федеральной автодороги “Дон”, 
которая пройдет через Москву, Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар, Новороссийск и Сочи. Вместе 
с тем “Дон” - лишь часть будущего трансъевропейского коридора № 9 (Мурманск-Москва-Сочи), 
призванного соединить северные и черноморские порты. Начало дороги - участок протяженно- 
стью 127 километров проложен между Москвой и Каширой. “Это первая подобная дорога в России, 
которая строится по всем международным стандартам”, - сказал на ее открытии премьер Влади- 
мир Путин. Он также сообщил, что один километр трассы обходится сегодня в 80 миллионов руб- 
лей. Со временем участок Москва-Кашира станет платным. 
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ЭКСПЕРТИЗА 


ЗАПРАВЛЯЕМ "БРЫЗГАЛКИ" 


■.;1 


і' 


Заливая зимой в бачок омывателя незамерзающую 
жидкость, мы вряд ли задумываемся над тем, что она собой 
представляет. 


Восемь образцов незамерзающих жид- 
костей предстали перед страшным судом 
(см. фото). Пять имеют отечественное про- 
исхождение, три - иностранцы. Заявленная 
температура застывания колеблется от -10 
до -ѲО'^С, цена - от 20 до 120 рублей. 

Два основных требования, предъявля- 
емых к омывателям: не замерзать и мыть. 
Первое проверить нетрудно, а со вторым - 
посложнее, но и здесь провести инструмен- 


Александр БУДКИН 


тальный контроль все ж^м^но. Итак, за 
работу... ^ ^ 

Первая проверка показала, какііЦуір 
низкомолекулярных одноатомных спиртов, 
входит в состав каждого зелья. Оказалг 
у шести - ядовитый метанол 
иностранцев - “Зенит" (2епіІ) и “Винне" 
(ѴѴупп’з) - соответственно этиловый и изо- 
пропиловый спирты (надо же, как о нашем 
здоровье пекутся). Наибольшая концентра- 


1. “Спектрол”, 

ПГ “Спектр Авто” (Россия). 

Концентрированный препарат с тегиперату- 
рой застывания -50°С (заявлено -45°С). Содер- 
жит метанол. Высокая эффективность опреде- 
лена хорошим смачиванием, не зависящим от 
степени загрязнения, и низким поверхностным 
натяжением. Цена; около 20 руб. 


2. ПКФ “Хим-ботлл” 

(Россия). 

Готовый к использованию препарат 
с температурой застывания -5°<І 
(заявлено -10°С). Содержит метанол. 
Достоинства: хорошее смачивание, самое 
низкое поверхностное натяжение, высокие 
моющие свойства. Цена: около 35 руб. 
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3. Саг, 2епіі (Чехия). 

Концентрированный препарат 
с самой низкой температурой застывания 
-80"С (заявлено -80"С). Содержит неядовитый 
этанол. Характеризуется самым хорошим 
смачиванием, но невысокими моющими 
свойствами. Цена: около 120 руб. 


4. “Технохимсервис” (Россия). 

Готовый к использованию препарат 
с температурой застывания -ЗЗ^'С 
(заявлено -30°С). Содержит метанол. 
Обладает хорошим смачиванием 
и высокими моющими свойствами. 

Цена: около 30 руб. 



ция спирта у самого хладостойкого препара- 
та, точнее, концентрата - чешского 2епіІ; он 
замерзает только при -80°С (см. табл. 1). 
Следом идут еще два концентрата: ѴѴупп’з 
(-70°С) и “Спектрол” (-50°С при заявленных 
-45°С). Далее - четыре середняка с темпе- 
ратурой застывания -33...-36°С (заявлено 
-30°С). Замыкает колонну самый теплолю- 
бивый препарат от ПКФ “Хим-ботлл”. Он за- 
мерз при -5°С (заявлено -10°С), но это все 
же не повод считать его плохим. Образец 
проявил незаурядное умение мыть, что оп- 
равдывает его круглогодичное (не зимнее) 
использование. Кстати, не исключено, что в 
такие же канистры производитель фасует и 
“настоящую” зимнюю жидкость. 

Умение мыть классифицировалось по 
трем показателям. Первый - поверхност- 
ное натяжение - определил легкость рас- 
текания жидкости по поверхности стекла 
(чем меньше, тем лучше). Здесь с лучшей 
стороны проявили себя омыватели ПКФ 
“Хим-ботлл" и ПГ “Спектр Авто", с худшей - 


Наша справка 

Ж ИДКОСТЬ ДЛЯ СМЫВАНИЯ 
ВЕТРОВОГО СТЕКЛА предста- 
вляет собой смесь воды с одним из 
спиртов: метанолом, этанолом или 
изопропанолом (температура застыва- 
ния -97, -114, -90°С соответственно). 
Добавление специальных поверхност- 
но-активных веществ - тензидов по- 
вышает эффективность моющих 
свойств состава, а возможное содер- 
жание технологических примесей при- 
водит к появлению разводов. Процент- 
ное содержание спирта в омывателе - 
20-55%. При частичном испарении 
спирта со стекла автомобиля его кон- 
центрация в оставшейся жидкости 
снижается, что часто приводит к кри- 
сталлизации омывателя на стекле. 





"Технохимсервис”. При визуальном контро- 
ге формы капли, помещенной на отмытое 
стекло, оценку "отлично’' получили образ- 
цы ПКФ “Хим-ботлл” и 2епі{ (капли полно- 
аью растеклись), “хорошо" - “Спектрол” 
(капля растеклась в виде неправильной 
формы), “удовлетворительно” - “Технохим- 
сервис” и ѴѴупп’з (капли сохранились в ви- 
де неправильной формы), оценку... что 


1 Таблица 1 1 

1 ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ свойства ОБРАЗІ 

ІОВ 1 

Наименование, 

производитель 

“Спектрол”. 
ПГ "Спектр 
Авто". Россия 

ПКФ 

“Хим-ботлл”, 

Россия 

Саг. 

гепі!, 

Чехия 

"Технохим- 

сервис”, 

Россия 

ТОЗІМ, 

Россия 

ПО "ТОС" и 
“СВС 2000". 
Россия 


^е(Со, 

США 

Заявленная температура 

застывания, ’С 

-45 

-10 

-80 

-30 

-30 

-30 

-70 

-30 

Фактическая температура 

застывания. "С 

■50 

-5 

-80 

-33 

-34 

-34 

-70 

-36 

"Содержащийся спирт 

Метанол 

Метанол 

Этанол 

"ІЯётанол 

Метанол 

Метанол 

Изопропанол 

Метанол 

Плотность, г/смз 

0.932 

0.998 

0.822 

0.954 

0,951 

0,951 

0,827 

0,950 
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Таблица 2 


Нзииенование, 

іѵошдитель 

"Спектрол'', 
ПГ “Спектр 
Авто", Россия 

ПКФ 

“Хим-ботлл", 

Россия 

Саг, 

7епіІ 

Чехия 

"Технохим- 

сервис”. 

Россия 

ТОЗІМ, 

Россия 

по “ТОС" и 
"СВС 2000", 
Россия 

ѴѴулп'в. 

ЕС 

.%о 

^:кностное натяжение, 

ЗТО' 

22,19 

21.86 

23.70 

26,57 

23.94 

23.32 

23.84 

24,02 

Оітйческая плотность 
иэд-іая.отн.ед. 

2,0 

7.0 

4.5 

5.0 

4,0 

4.0 

9.0 

5,0 

Ітічесш плотность 

загрязненного. отн.ед. 

4.0 

10.0 

5.0 

9.0 

7.0 

6.5 

9.5 

9.0 

К|йезсй угол аіачивакия 

исщного. град 

2 

2 

0 

2 

2 

4 

2 

6 

1<раевой угол смачивания 

йтзязненного, град 

2 

1 

1 

2 

4 

1 1 

5 

2 

6 


свои оценки, но “зачет” получили все. Ос- 
талось подвести общую черту. 

Хотя в нашей стране жидкостями для 
смывания стекла пользуются в основном 
зимой, эти препараты при разбавлении 
можно использовать и в более теплое вре- 
мя года. Даже при отсутствии моющих до- 
бавок смесь технического спирта с водой 
по всем названным сегодня параметрам 
окажется лучше, чем чистая вода. Ах, да... 
кроме цены. 


там у нас еще есть.., в общем, следующую 
-Т08 Ш: ТОС и СВС 2000: ^е1^о (капли 
сохранились в форме, близкой к шару). 

Второй из трех показателей, определив- 
ших умение наших образцов мыть, - пара зна- 
чений оптической плотности: чистого продук- 
та и загрязненного, после полоскания в пос- 
леднем пластинки с тарированным загрязне- 
нием. Чем больше разница, тем больше за- 
фязнителя “впитал” в себя омыватель. В то 


5. ТО$ ІМ (Россия). 


Готовый к использованию препарат с темпера- 
турой застывания -34°С (заявлено -30°С). Со- 
держит метанол. Отличается хорошим смачи- 
ванием и высокими моющими свойствами. Це- 
на: около 30 руб. 


же время чем меньше абсолютное значение 
оптической плотности, тем прозрачнее жид- 
кость. Здесь в аутсайдерах оказались 2епіі и 
ѴѴупп'5, остальные в той или иной степени по- 
казали близкие результаты. 

Наконец, третий показатель моющей 
способности - краевой угол смачивания. 
Его, как и в предыдущем случае, определя- 
ли дважды: для чистых и загрязненных об- 
разцов. В обоих случаях чем меньше этот 
угол, тем лучше. Результаты: чуть хуже дру- 
гих с заданием справились ѴѴупп’з. а также 
ТОС и СВС 2000, где-то посредине оказал- 
ся Т08 Ш, чуть лучше все остальные. 

Вот, кажется, и все, испытания завер- 
шились. Каждому участнику поставлены 


Спросим 

читателей 



Пользусгссьли вы СПСЦИІЬІЬНЫМИ 
жидкостями 
для смывания стекол? 


* 
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6. по “ТОС” и “СВС 2000” (Россия). 

Готовый к использованию препарат с темпе- 
ратурой застывания -34°С (заявлено -30°С). 
Содержит метанол. Моющие свойства - хо- 
рошие. Цена: около 30 руб. 


ѴѴупп’8 (ЕС). 

Концентрированный препарат с температу- 
рой застывания -70°С (заявлено -70°С). Со- 
держит неядовитый изопропанол. Обладает 
хорошим смачиванием, моющие свойства - 
заурядные. Цена: около 40 руб. 


— 

8. ^еЮо (США). 

Готовый к использованию препарат с тем- 
пературой застывания -36°С (заявлено 
-30°С). Содержит метанол. Моющие свой- 
ства - хорошие. Цена: около 60 руб. 



^ не пользуось 
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ЭКСПЕРТИЗА 


Честные глаза продавца излучают го- 
товность немедленно предложить мне 
именно то, что я ищу. Захочу урюпинские - 
будут урюпинские, заикнусь насчет козло- 
доевских - отыщут и такие. Выбор бога- 
тый: одни - черненькие, другие - гладень- 
кие, третьи - с прорезями на наконечни- 
ках. А документы - как у кота Матроскина: 
усы, лапы да хвост. 

“Благополучные буржуи” посмеивают- 
ся - немецкий АТЕ и английский Оиіпіоп 
НагеІІ продаются в фирменных упаковках. 


проходило очень тяжело. Формально мож- 
но было сразу объявить все безымянные 
тросики бракованными, но... Мы живем в 
России и прекрасно понимаем, что импорт 
по карману далеко не всем “самарцам”. По- 
этому каждого “бомжа" исследовали чуть 
ли не с лупой в руках в надежде отыскать 
“родимое пятно" производителя. В итоге 
помогла случайность - в одном из тросиков 
эксперты признали уроженца ООО “ОС- 
ПАЗ” из Орла, благо партия таких изделий 
как раз проходила у них лабораторные ис- 
пытания. Остальных опознать не удалось. 

Дальнейшие события показали, что 



кошельке. Из семи команд остаются три - 
вступиться за поруганное Отечество те- 
перь может только ООО “ОСПАЗ”. 

С робкой надеждой вставляем пер- 
вый “орловский” тросик в приспособление, 
лишившее жизни их коллег. Прикладыва- 
ем 320 кгс - вес взят! Наконец-то можно 
измерить длину - получается 1617 мм. 
Проверяем второго “орла” - 1616 мм. Тре- 
тий откровенно порадовал - его 1620 мм 
уложились в требования чертежа, хотя и с 
трудом. Итого - один из трех; плоховато... 
Впрочем, отклонения в 3-4 мм нашего че- 
ловека не испугают - мы привыкли удли- 
нять, подкладывать и приспосабливать. 


- Простите, тросики ручника на "Самару" чьего производства? 

- А какие вам нужны? 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


а при необходимо- 
сти могут и автограф 
на оболочке троса 
предъявить. У наших ниче- 
го этого нет, зато они впятеро 
дешевле - убедительный аргу- 
мент в пользу “Иванов, не помня- 
щих родства”. 

Что ж, испытаем и те, и другие. Ком- 
панию иностранцам составили пятеро со- 
отечественников - “великолепная семер- 
ка” направляется на экспертизу в лабора- 
торию тормозных систем НАМИ. “Нашим” 
предстоит опознание личности, а всем 
вместе - измерение длины и проверка ка- 
чества заделки наконечников. 

Внешний вид троса для “Самары” по- 
казан на рисунке. 

Трос “одет” в многослойную оболочку, 
которая крепится к щиту тормозного меха- 
низма сзади и входит в гнездо кронштейна 
днища кузова спереди. При этом она до- 
полнительно опирается на два кронштей- 
на рычага задней подвески и на кронштей- 
ны кузова. Такое "многоточечное" реше- 
ние обеспечивает свободное перемеще- 
ние троса и предохраняет его от повреж- 
дений. Установленная в задней части из- 
делия пружина при растормаживании воз- 
вращает трос в исходное состояние. 

Если техническая часть испытаний бы- 
ла отработана давно и особых сложностей 
не вызывала, то выявление родословной 


“все - к лучшему”. Действительно, что мо- 
жет быть проще, чем измерение длины тро- 
са? Нужно его натянуть и приложить лине- 
ечку - должно получиться 1623±3 мм... 
Один нюанс - согласно стандарту растяги- 
вающее усилие должно составлять 320 кгс. 
Напоминаем, что в экспертизе участвуют 
по три троса каждого вида. Начали! 

Приглашается команда № 1 . Трах! Пер- 
вый же трос выскакивает из наконечников 
при усилии всего лишь 228 кгс... Ставим 
второй - та же история при 251 кгс, пробу- 
ем третий - тот же результат. Вызываем ко- 
манду № 2 - нет, длину нам сегодня не из- 
мерить... 205 кгс - это даже не брак, а изде- 
вательство... Или, может быть, и так сой- 
дет? Нет, все же это изделие, входящее в 
состав важнейшей системы автомобиля... 

Принимаем окончательное решение - 
“бомжи” дисквалифицируются. Нельзя по- 
купать эту дрянь, как бы пусто ни было в 


Проверка “иностранцев” сенсации не 
принесла. “Немцы” дружно продемонстри- 
ровали 1 622 мм, “англичане" позволили се- 
бе разброс от 1622 до 1623 мм. Остается 
проверить усилие вырыва тросов из нако- 
нечников - при 400 кгс они должны оста- 
ваться на месте. "Фирмачи” отработали 
спокойно - эксперты даже рекомендовали 
при очередном техобслуживании устано- 
вить любой из них на автомобиль вместо 
штатного. "Орлы” также не подвели, одна- 
ко подобной рекомендации не удостоились. 

Так какие же тросики можно ставить 
на “Самару”? Импортный хорош во всех 
отношениях, но платить за него 600-800 
рублей все-таки жалко. Может быть, мах- 
нуть в Орловскую область - там даже “ле- 
вый” товар может оказаться неплохого 
“розлива”. Или подождем, пока отечествен- 
ный тросик обретет фирменную упаковку и 
подрастет на несколько миллиметров? 
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ВАМ КАКОГО 'МОВИЛЯ'Г 



Марафон антикоров продолжается. Но привычного 
разноцветья флагов сегодня не будет - все участники 
представляют одну и ту же популярнейшую марку - 
"Мовиль". 



р 1 “]«0ВІІЛЬ-2)ІІ” 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ - ООО 
"ЭЛТРАНС”, РОССИЯ, МОСКВА 


Струя из оэро- 

зольного баллончика 
образовала на по- 
верхности металла 
светло-коричневую 
пленку - тонкую, про- 
зрачную и равномерную, словом - нормальную. 

С экологией у "москвича" проблемы - в этой номинации он 
предпоследний. С термостойкостью отношения тоже не сложи- 
лись: уже при 63°С препарат начинает "капать". Зато русской зи- 
мой московский "Мовиль" не испуготь - впрочем, это испытание 
выдержали абсолютно все участники.. Перекрашивать автомо- 
биль после попадания на его крыло капель такого препарота не 
придется - они легко удаляются бензином. По микрозазору "москвич" взбирается 
легко - 120 мм при норме 50. Пропитка ржавчины - прекрасная. Растекаемость по 
металлической поверхности - средняя, как у всех. 

Вытеснение воды с поверхности металла (сП) у препарата очень хорошее, но. . . 
Прочный защитный слой на его поверхности (РЗ) при этом не образуется, а значит, 
жди ржавчину. Это подтверждает тест на эффективность вытеснения 3%-ного рас- 
твора соли - 15% металла проржавело. 

Солевой туман окончательно приговорил препорат к дисквалификации. Корро- 
зия началась уже через двое суток, а дальше - полный кошмар. Через 100 часов по- 
гибло 70% металла, а через 150 часов осталась одна ржавчина. 


Михаил КОЛОДОЧКИН, 
Вадим КРЮЧКОВ 


От былого сокращения "Моск- 
ва-Вильнюс" остались лишь воспомина- 
ния старожилов. Нынешний ‘'Мовиль” стал 
именем нарицательным, обозначающим 
класс препаратов для защиты скрытых по- 
лостей. А раз так, то вопрос продавца 
“Вам какого “Мовиля"?” не покажется 
странным, поскольку каждый изготови- 
тель имеет об этом препарате свое собст- 
венное суждение. Попробуем выяснить, 
насколько эти суждения, воплощенные в 
антикоре, способны защищать металл от 
коррозии. 

Для испытаний удалось приобрести 
семь “мовилей", изготовленных разными 
фирмами России, Литвы и Белоруссии. 
Препараты № 1 и 7 имеют аэрозольную 
упаковку, остальные плещутся в бутылях 
и бутылочках. В ходе испытаний эксперты 
оценивали антикоры по 12 параметрам. 
Коротко напомним суть исследований. 

Содержание активного вещества 


Р 2 ‘‘]«овиуіь-і” 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ - АО “НИКОР”, 
РОССИЯ, САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

. і 

"Петербуржец" 
оказался вторым по 
экологии, но прова- 
лился по термостой- 
кости, чуть-чуть не до- 
тянув до заветного ру- 
бежа. 

В дальнейшем 
все было лучше, чем у 
других. Морозостой- 
кость - хорошая, к ла- 
кокраске лоялен, по 
микрозазору подни- 
мается прекрасно. Пропитка ржавчины 
- хорошая, растекаемость - как у всех, 
водовытеснение - удовлетворительное. 
Зато с солью питерский "Мовиль" спра- 
вился лучше всех, отдав ржавчине всего 
лишь 5% территории. А в камере соле- 
вого тумана уроженец Северной Паль- 
миры повел себя просто идеально - 
процент пораженной поверхности ра- 
вен нулю! В итоге - чистое первое место, 
поскольку всех соперников съела 
ржавчина... 
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ПРОИЗВОДИТЕЛЬ - 
ГГП “СТЕСМОЛ”, БЕЛОРУССИЯ 

"Сильная" сто- 
рона "белоруса" - 
термостойкость 
пленки. Из семи 
участников только 
два иностранца - 
№ 3 и 6 - не испуга- 
ются стоянки под 
раскаленным 
солнцем. 

Экология и мо- 
розостойкость у 
белорусского "Мо- 
виля" - в порядке, а 
вот все остальное - 
не совсем. Поднятие по микрозазору - 
самое плохое: всего 45 мм. Пропитка 
ржавчины - нормальная, растекае- 
мость - средняя, водовытеснение - то- 
же. С солью дела неважные - при вы- 
теснении 3%-ного раствора пострада- 
ло 10% площади металла, а в камере че- 
рез 150 часов погибло 70% металла. Это 
несколько лучше, чем 1007о у № 1, но 
приговор тот же - в утиль! 


1^2 4 “]«0ВКЛЬ-5^” 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ - РОССИЯ, 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

Пленка препа- 
рата - светло-корич- 
невая, равномерная 
и все такое. Эколо- 
гия - лучше всех. 

А вот термо- 
стойкость - увы... С 
морозом все в по- 
рядке, с лакокра- 
ской - тоже, по мик- 
розазору ползает 
довольно резво, 
ржовчины пропиты- 
вает неплохо, расте- 
каемость - средняя. Водовытеснение, к 
сожалению, самое плохое, а при вы- 
теснении МаСІ проржавело 10% пла- 
стинки. В камере солевого тумана все 
было хорошо целых 72 часа, однако по- 
том “темные силы" взяли верх. Через 150 
часов половина пластины из стали 10 
была повреждена коррозией, а потому 
защитные свойства "петербуржца" бы- 
ли признаны низкими. 






іѴ2 5 “іТіОвиуіь )(-)(” 

АНАЛОГ "НУКСИДОЛА” 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬ > РОССИЯ, 
нижний НОВГОРОД 


Интересно, указывают 
ли где-нибудь производители 
Нуксидола", что его аналог 
- нижегородский "Мовиль"? 

Мания величия, так сказать... 

Пленка "Мовиля-Нукси- 
дола" - неравномерная, со- 
держание аіаивного вещест- 
ва - низкое, температура ка- 
плепадения - всего 53°С, 
термостойкость - плохая. 

Становится грустно. Про мо- 
роз мы уже все зноем, крас- 
ку - не портим... С микрозазором проб- 
лем нет - 120 мм! Пропитка ржавчины - 
отличная, ростекаемость - средняя, во- 
довытеснение - тоже. В борьбе с солью 
показатели хорошие - под пятном про- 
дукта пострадало только 57о металла, а 
это - один из лучших показателей среди 
коллег. В солевой камере за 150 часов 
погибло 25% металла - второй показа- 
тель в нашей экспертизе, который, тем 
не менее, равнозначен полному прова- 
лу. Напоминаем, что за 300 часов можно 
подарить коррозии всего лишь 1-2% ме- 
талла - не более. . . 



представляет собой косвенный показа- 
тель “экологичности” препарата: чем 
больше - тем лучше. Температура капле- 
падения показывает стойкость пленки к 
нагреву: чем она выше, тем, опять-таки, 
лучше. Термостойкость характе- 
ризует способность защитного 
состава не вытекать по техноло- 
гическим отверстиям с защищае- 
мых рубежей при эксплуатации 
автомобиля. Воздействие на ла- 
кокраску в комментариях не ну- 
ждается - кому охота пользо- 
ваться препаратом, способным 
повредить внешний вид маши- 
ны? “Поднятие по микрозазору” 
говорит о проникающих свойст- 
вах продукта - их оценивают с 
помощью двух плотно сжатых 
стальных пластин, кромка одной из кото- 
рых погружена в кювету с препаратом. 
Хороший антикор должен вскарабкаться 
на высоту не менее 50 мм. 

Проникающая в скрытые полости ку- 
зова влага обязательно приносит с со- 
бой коррозионно-агрессивные вещества 
- от солей до частиц почвы, - которые 
попадают в застойные зоны с плохой 
вентиляцией. С учетом этого защитное 
действие препаратов для скрытых сече- 
ний должно способствовать вытеснению 
с поверхности металла воды и электро- 
лита и содействовать образованию на 


СРАВНИтаіЬНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СОСТАВОВ СЕРИИ "МОВИЛЬ" 


Нгкигнование 

препарата 

№1 

ТіѴ)виль-2М' 

(в аэрозольной 
упаковке) 

№2 

Швиль-І" 

МеЗ ! 
■■МовШйгЗМ" 

№4 

"Мовнль-5У 

№5 

"Мовиль Н-Н" 
аналог ІШоІ 

№6 

■Мовиль-З" 

Не7 

"Мовиль-Люкс'' 

(в аэрозольной 
упаковке) 


1 

Пра'заодитеіъ 

ООО'Зпранс'. 
Россия. Москва 

А0“Н/кзр'. ІГт СтесіЮ-Т.! Рсссия. 
Россия. Сэ«т- 1 Белоруссйк Санкт-Петербург 
Петербург ! 1 

Россия. 

Н. Новгерод 

Литва 

Пооизволиіело 

неизвестен 

Вчеик-й виц шшп гро^хіа 

Сеетло-ксич-йву, 

тснкая.гроз{й“кая. 

раэо'.всьэ 

Свётговдя-йва' тенкач. 
грозра^ну сот.тигои 
іиеш,«сная 

Сзаі.тжжч-езу тсніая. 
грозра-іаясэтгіда, 
нвравкийнэ-' 

Светло“ 0 (и*е- 

ваяденкая. 

СОТГИГСУ 

Со№:;-<зні'е а^т^’е^о•о ‘і иэа. 

36.0 

47.0 

46.5 

62,2 

422 

42.0 

13,0 

Теипеозт/ра<мепасеная =С 

63 

66 

63 

68 

53 

100 

54 

Тврк)сісіі<ато 

плохая 

Плохая 

Хорошая 

Плохая 

Плоха? П 

Хорошая 

Плоха? 

МодаостйРкость геи 40С 

Хорешая 

Бэжйстюенаяэ(<осжк»' 

Отсутствует 

Гсйіягие по ѵ.'крсс-азсрѵ. ім 

120 

120 

45 

И 

120 

120 

120 

Праіта гсогулоз корссзі'и іГе^ .ш 

22 

23 

20 

15 

25 

20 

25 

РастэйечкГй пс «етахлеоіё тоер-кст. «и 

й 

й' 

40'4й40' 

30 

й 

22 

70.'60"40^ 

15 

’ 70'65і'20'~' 


Воюзутеоа-<'е частуда оте і:: йсз, ш 

” 93.6630 

8070.40 


80..'80'40 

Біітеснение Зч -его растзсра МаС : 
аачтнз.«и 

с эытес№ого й‘е<тмгитг. ілі 
пгацаді -грооіхнкго 
годпятвдвд','кта.‘’ч 

20 

30 

15 

10 

10 

5 

15 

20 

10 

25 

25 

10 

13 

22 

5 

12 

18 

15 

22 

30 

20 

За^ткл саоі'ігм з камае сехвого туиаьа 
аачаг-ойроом,^ 

%|!Эррсзвиза 

100“ 

150“ 

48 

70 

103 
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металле защитной пленки, препятствую- 
щей доступу электролита. При испытани- 
ях на водовытеснение критерием качест- 
ва служит диаметр водяной “лужицы", в 
которую вводят препарат, - норма соста- 
вляет не менее 60 мм, а измерения про- 
водят трижды. При проверке вытеснения 
раствора МаСІ измеряют диаметры пятен 
продукта и вытесненного электролита, а 
также величину пораженной коррозией 
площади металла. 

Если обрабатываемый металл уже 
начал ржаветь, то очень важно, чтобы за- 
щитный материал проникал в слой ржав- 
чины и препятствовал дальнейшему раз- 
витию коррозии. Для оценки этого свойст- 
ва эксперты пропитывают препаратом 
столбик ржавчины высотой 25 мм и диа- 
метром 10 мм - величина проникновения 
антикора должна быть не менее 8 мм. 

Самое “страшное" испытание ожидает 
любой антикор в камере солевого тумана. 
Опыт эксплуатации составов для скрытых 
полостей автомобиля показывает: для 
обеспечения надежной защиты в течение 
1-1,5 года необходимо, чтобы при испыта- 
нии в указанной камере образцы выдер- 
живали не менее 300 часов. За все это 
время им разрешается отдать ржавчине 


примерно один-два процента защищаемо- 
го металла. Для экономии времени объем 
испытаний несколько сократили - экспер- 
ты оценивали время до появления первых 
признаков коррозии, а также процент по- 
раженной поверхности после 100 и 150 ча- 
сов соответственно. 

Результаты испытаний “мовилей" при- 
ведены в таблице. На этот раз мы решили 
ограничиться чисто техническими резуль- 
татами и обойтись без традиционных оце- 
нок по пятибалльной системе. На наш 
взгляд, положительно проявил себя лишь 
один препарат, остальные провалились. 
Однако каждый желающий может соста- 
вить собственную табель о рангах, соглас- 
но приведенным цифрам. 

Итоги испытаний неутешительны - 
только питерский "Мовиль-І” продолжает 
находиться в солевой камере, продемон- 
стрировав определенный уровень защит- 
ных свойств. Все остальные препараты, 
к сожалению, не обладают должной спо- 
собностью к защите металла от корро- 
зии. а потому не могут быть рекомендо- 
ваны к использованию ни на бытовом, ни 
на профессиональном уровне. Хотя на 
безрыбье... 


б уцць^г 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ - ЛИТВА 

А вот это должен 
быть тот самый насто- 
ящий “Мовиль". дума- 
ли мы, с трудом раз- 
добыв бутыль литов- 
ского препарата. И 
ошиблись. 

"Литовец" выиг- 
рал соревнования по 
каплепадению и про- 
демонстрировал пре- 
красную термостой- 
кость пленки. По мик- 
розазору он легко поднялся на 120 мм - 
отлично! Пропитка ржавчины -хорошая, 
ростекаемость - как у всех. А дальше - 
полное фиаско. 

Показав плохие способности к вы- 
теснению воды, препарат подтвердил 
их и при вытеснении соли - 15% металла 
съедено ржавчиной. В комере солево- 
го тумана первые признаки коррозии 
появились через 48 часов, еще через 52 
часа погибло 70% защищаемого метал- 
ла. а через 150 часов спасать было уже 
нечего. Из всех "мовилей" так плохо за- 
щищал сталь только № 1. 


1(2 7 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ НЕИЗВЕСТЕН 

Пленка, нане- 
сенная из аэрозоль- 
ного баллончика 
псевдоамерикан- 
ского происхожде- 
ния, светло-корич- 
невая, с отлипом. 
Экологические по- 
казатели - очень 
плохие. Температу- 
ра каплепадения - 
всего лишь 54°С, 
термостойкость 
пленки - плохая. Поднятие по микроза- 
зору очень хорошее - 120 мм. Пропитка 
продуктов коррозии - отличная, а рас- 
текаемость по метоллической поверх- 
ности - обыкновенная. 

Водовытеснение - среднее, а при 
вытеснении соли погибло 20% металла. 
В камере солевого тумана коррозия на- 
чалась через 48 часов. Через 100 часов 
погибло 10% поверхности металла, а че- 
рез 150 часов - 30%. В итоге антикору за- 
считано поражение - с такими защитны- 
ми свойствами внутри автомобиля ему 
делать нечего. 




ВОЗВРАЩАЯСЬ К НАПЕЧАТАННОМУ 



Ре.тультаты проведенной нами экс- 
пертизы маслоотражательных колпачков 
(ЗР, 1 999, N° 8, стр. 64-65) оказались не в 
пользу отечественных производителей - 
своим зарубежным конкурентам они тог- 
да уступили. Однако осталась недоска- 
занность в отношении продукции "Ре- 
зерв". Напомним; после анализа результа- 
тов испытаний мы предположили, что в 
наш тест попала подделка.., и не ошиб- 
лись. Окончательно расставить все по ме- 
стам помог сам производитель. 

Сегодня почти вся продукция НПК 
"Резерв" уходит прямик(>м на конвейер 
Волжского автозавода (без упаковки). До- 
ля же упакованного товара, идущего в роз- 
ничную сеть (около 2%), примерно в 10 
раз меньше, чем продастся в магазинах и 
на рынках. Да-ла, это означает, что лишь 
каждый десятый комплект колпачков на- 
сгояший; девять из десяти - подделка. За- 
вод грудью встал на защиту своей продук- 
ции: поменял упаковку, начал вкладывать в 
каждый комплект "лишние" полколпачка. 
Этот кусочек нужно попытаться поджечь, 
чтобы определить, поддерживает матери- 
ал горение или нет. Если продолжает го- 
реть самостоятельно - подделка. Но не бу- 
дем радоваться раньше времени. Некото- 
рые срлльсификаторы научились работать 
столь искусно, что отличить поухлелку от 
ориі инала становится т рудно даже произ- 
водителю. Олна из таких подделок на на- 
шем фото внизу. Там же вверху - ориги- 
нал. При попытке поджечь образцы оба (!) 
оказались негоряшими. Спрашивается, 
как быть покупателю? Так что недосказан- 
ность пока остается. 
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ПРОКОЛ 


СРЕДСТВО ПАНИКОВСКОГО 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Когда Паниковский жил в Киеве, его 
дела шли весьма неплохо. Статью дохода 
обеспечивали синие очки и палочка. 

Современные жулики залезают в наши 
карманы более изощренными способами. 
Паниковский носил свои очки сам - нам же 
предлагается приобрести их... для автомо- 
биля! Именно так поступают производите- 
ли того, что показано на фото. Перед нами 
-синие “очки" для галогеновых ламп... 

Англоязычные надписи на упаковке 
пестрят ошибками, но разобраться мож- 
но. Во-первых, какое-то отношение к из- 
делию имеют Тайвань и Арабские Эми- 
раты. Во-вторых, всего за шесть с не- 
большим долларов обыкновенные фары 
вашей машины приобретут “голубую” 
ориентацию. И если вид “слепого” Пани- 
ковского должен был вызывать жалость, 
то подобные “ксеноновые” огни смогут 


подчеркнуть “крутизну” владельца авто- 
мобиля, привыкшего пользоваться изы- 
сканной техникой. 

В общем-то, идея не новая - чет- 
верть века назад в магазинах продава- 
лись цветные прозрачные пленки для на- 
клеивания на экраны черно-белых теле- 
визоров; сверху голубая, посредине 
красненькая, внизу зеленая... Наблю- 
дать за уборкой урожая еще можно было, 
а вот с программой “Время” получалось 
нехорошо. А что получается при раскрас- 
ке автомобильной лампы? 

Да ничего путного. Даже фирменные 
галогеновые лампы, получающие в угоду 
моде голубой свет от рождения, светят ху- 
же обыкновенных - об этом журнал уже 
писал (ЗР, 1999. № 4, с. 16). А как себя бу- 
дет чувствовать раскаленная до 300°С 
бедняжка, засунутая по чьей-то прихоти в 
тесный дурацкий колпак, лишающий ее 
элементарного теплообмена? Неужели 



кто-то всерьез думает, что получит при 
этом мощный малогабаритный “ксенон”? 
Скорее всего произойдет обратное - ни 
ксенона, ни галогена... 

А в целом Паниковский был честнее - 
он знал, что жулик, и расплачивался за 
свое поведение сам. Где бы найти такого 
Балаганова, который поколотит новояв- 
ленных “окулистов”? ■ 


ВОЗВРАЩАЯСЬ К НАПЕЧАТАННОМУ 


^ ШАРИКИ ЗА РОЛИКИ: МАТЧ-РЕВАНШ 


Вскоре после опубликования материалов по экспертизе ступичных подшипников 
(ЗР, 1999, № 6) редакция получила письмо, фрагменты которого приводятся ниже. 

Уважаемая редакция! 

С удивлением прочитали статью . . . "Шарики за ролики” в июньском номере жур- 
нала “За рулем”... Результаты проверок выпускаемых подшипников значительно 
лучше показателей, приведенных в статье... 

Прошу Вас... направить подробные результаты... и указать место приобретения 
подшипников. 

Считаем, что данная статья затрагивает коммерческие интересы завода. 
Главный инженер ЗАО "ВИЗ” Кузьмин А. П. 


Честно говоря, понять недовольство 
вологодского подшипникового завода 
(ГПЗ-23) было трудно: что обидного в том, 
что 20-долларовый подшипник шведской 
фирмы СКФ начисто переиграл своего 
двухдолларового коллегу? Телефонные 
переговоры с заводом ясности не добави- 
ли - Вологда требовала сатисфакции. 

Во избежание дальнейших недоразу- 
мений мы попросили завод предоставить 
для испытаний заведомо качественные 
подшипники, а также указать адрес, по ко- 
торому вологодские изделия может приоб- 
рести любой желающий. Просьба оказа- 
лась трудновыполнимой - адреса фирмен- 
ного магазина мы так и не дождались, а 
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поиск пяти хороших подшипников занял у 
завода два месяца. Чтобы специально ото- 
бранным изделиям не было скучно, мы по- 
добрали им подходящую компанию - при- 
обрели десяток вологодских подшипников 
в магазине и вновь пригласили “варяжских 
гостей", изготовленных фирмой СКФ. 

“Заводские подшипники” были упакова- 
ны в коробочки и полиэтилен - как у “шве- 
дов". К сожалению, их “магазинные” собратья 
по-прежнему напоминали бомжей, поскольку 
были просто завернуты во влагонепроницае- 
мую бумагу. Встреча “по одежке" опять не по- 
лучилась - попробуем оценить “ум". 

У всех подшипников измерили мон- 
тажные размеры, уровень вибрации, мо- 


мент сопротивления вращению, а также 
ряд параметров рабочих поверхностей - 
разностенность, осевое биение и т. п. По- 
лучилось следующее. 

Средний уровень вибрации “заводских" 
подшипников имеет величину (по двум ря- 
дам) 73,6/78,8 дБ, а “магазинных” - 
80,45/82,05. В лидерах опять оказался 
“скандинав” с показателями 71,6/72,2 дБ. 
При измерении моментов трения у “мага- 
зинных” подшипников забастовал прибор, 
поскольку пять изделий “зашкалили” за 
1000 Н-м-10'^. У “заводских” изделий сред- 
ний показатель составил 511 Н-м-10'^ а у 
“шведов" - 160 Н-м Ю'^І 

Опять нокаут? Неудивительно, что 
импортные “шарики” легко вращаются от 
руки... 

Измерения осевого зазора, разностен- 
ности и других параметров лишь подтвердили 
общую картину - вологодские подшипники 
пригодны к установке в узлы ступиц колес, но 
до параметров изделий СКФ им, прямо ска- 
жем, далековато. А преимущество специаль- 
но отобранных изделий перед “магазинными” 
просто не делает заводу чести. Возникает во- 
прос - по какому адресу должны обращаться 
владельцы “самар” и “41 -х”, желающие купить 
нормальный вологодский подшипник? Может 
быть, подсказать им телефоны руководства 
завода? 

Редакция 


ЗР 12./99 








ОХОТА НА ПОКУПАТЕЛЯ 


Продавцы 
запчастей ведут 
борьбу за клиента. 


танту - тот подскажет, какие де- 
тали подойдут к его машине. 
После этого клиент находит зап- 
части на витринах и списывает 
их обозначения с ценников. За- 
тем обращение к кассирше, кото- 
рая, определив по компьютеру 
наличие нужных деталей на 
складе, выбивает чек. И нако- 
нец. последнее - получение оп- 
лаченного товара у кладовщика. 

Преимущества такой орга- 
низации для хозяев магазина 
очевидны: минимум персонала и 
постоянный учет всего, что оста- 
лось на складе, вплоть до 
последней гай- 


В МОСКВУ... 

Былые наши обзоры столич- 
ного рынка запчастей напомина- 
ли гимны торговле под открытым 
небом - ни один магазин не мог 
предложить автолюбителям та- 
кого многообразия деталей по 
умеренным ценам. Казалось, ско- 
ро в каждом городке появится пя- 
тачок, где предприимчивые граж- 
дане разложат на лотках сотни 
кому-то очень нужных железок и 
резинок - ведь именно частник 
каким-то только ему известным 
чутьем ощущает спрос. Мы оши- 
бались: за какие-нибудь три года 
все кардинально изменилось - 
мелкие рынки, особенно в эконо- 
мически неблагополучных регио- 
нах, отмирают один за другим, а 
торговля в столице обретает ци- 
вилизованную основу. 

Сегодня в Моек- 


центре Москвы, можете брать не 
сомневаясь - цена если и превы- 
шает рыночную, то максимум на 
двадцать процентов. 

Откровенный брак, сулящий 
магазину возврат товара и поте- 
рю покупателей, сейчас ред- 
кость, но “продуктов упрощенных 
технологий”, сработанных по 
принципу “а что ж вы хотели за 
такие деньги?", хоть отбавляй. 
Раньше только на рыночных раз- 
валах, а сегодня и в солидных 
магазинах принято выставлять 
на витрине однотипные запчасти 
разных производителей. Напри- 
мер, сразу шесть “жигулевских" 
шаровых опор: тольяттинскую, 
белорусскую, воронежскую, 




Антон УТКИН. Фото Александра Полунина 


ву за запчастями 
едут не только оптовики, но и 
просто автолюбители из близ- 
лежащих областей. Пожалуй, 
только в столице можно навер- 
няка достать нужную деталь, и 
не только к разбавившим наш 
автопарк “шкодам”, “кореянкам”, 
но и, как ни странно, к “москви- 
чам", “волгам” и “тавриям”: ни 
один нормальный торговец не 
повезет сегодня столь специ- 
фичный товар в провинцию - 
спрос мизерный. 

ТОРГУЕМ ДЛЯ ВСЕХ 

Итак, что увидит приезжий 
автолюбитель, попав в Москву 
2000 года? Прежде всего - отно- 
сительно ровные цены на запча- 
сти. Практически не осталось 
авантюристов, заламывающих 
вдвое за обыкновенный диск сце- 
пления к “Самаре" (дескать, тому, 
у кого машина висит на подъем- 
нике разобранная, некогда ис- 
кать дешевле...). Теперь торго- 
вать “для всех” стало выгоднее, 
поэтому, увидев искомый диск в 
богато отделанном магазине в 


турецкую, итальянскую и немец- 
кую. Цены порой отличаются на- 
много, и покупателю это импони- 
рует - торговля дает выбор. 

■‘РЕЖИМ 

БЛАГОПРИЯТСТВОВАНИЯ” 

Но и огромным ассортимен- 
том деталей сегодня никого не 
удивишь, поэтому магазины ста- 
раются выделиться среди конку- 
рентов цивилизованным спосо- 
бом - создавая покупателям “ре- 
жим наибольшего благолриятст- 
вования ’. Ну, например, обустро- 
ив перед входом большую бес- 
платную парковку, где можно ос- 
тавить машину, не боясь, что ее 
угонят или заденут в толчее бам- 
пером. Или разделив торговый 
зал на несколько отделов со сво- 
ими продавцами и кассами, чтобы 
клиенты не стояли в очередях. А 
то и вовсе выдумают свою, осо- 
бую систему торговли, рассчиты- 
вая, что она привлечет покупате- 
лей. Скажем, фирма “Кэмп" пред- 
лагает в своих магазинах некий 
торговый конвейер. Вначале по- 
сетитель обращается к консуль- 


ки. Но для покупателя хоть и де- 
шевле, но не всегда удобнее. Ес- 
ли в магазине людно, приходится 
отстаивать две-три очереди, да и 
товар иногда хочется повертеть в 
руках перед покупкой, а тут это 
исключено. 

КТО ЗА ПРИЛАВКОМ 

В последнее время конкурен- 
ция заставляет тщательно подби- 
рать персонал - ведь покупатель 
запоминает именно ту торговую 
точку, где ему терпеливо и грамот- 
но ответили на вопросы, а то и от- 
говорили от ненужной покупки. 

Вышколенный персонал тор- 
гует запчастями в крупнейшей мо- 
сковской сети автомагазинов, не- 
официально прозванной “Боль- 
шой Синдикат”. В самых крупных 
ее салонах (например, в Гольяно- 
во, на Перовском рынке и в Мед- 
ведково) могут одновременно ра- 
ботать свыше двух десятков ква- 
лифицированных продавцов-кас- 
сиров. “Синдикатовскую" систему 
торговли сейчас переняли многие 
- она удобна и для бывалого, и 
для неопытного покупателя. Пер- 


вый сразу идет в нужный отдел 
(запчасти разложены по группам: 
к двигателю, электрооборудова- 
нию, тормозам и т.д.) и, найдя 
нужную деталь на витрине, тут же 
ее покупает. Новичок или “чайник” 
обращается к любому из продав- 
цов, тот "прокладывает маршрут”, 
и. пройдя по нему, клиент набира- 
ет детали по списку своего авто- 
слесаря. Расторопные продавцы 
не только поймут с полуслова, но 
и расшифруют чужие каракули. 

Есть и менее удачные систе- 
мы - например, когда покупатель 
совершает три действия: выпи- 
сывает у продавца чек. идет в 
кассу оплатить запчасти, а затем 
снова к продавцу. 

Впрочем, все это касается 
только владельцев российских 
машин. 

А КАК С “НЕНАШЕНСКИМ” 
ТОВАРОМ? 

Иномарочникам не до ка- 
призов - при покупке запчастей 
им приходится тратить либо мно- 
го денег, либо много времени, а 
порой и то и другое. Конечно. 
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просадить пару сотен долларов 
дело не хитрое - приехал на 
фирменный сервис для замены, 
скажем, тормозных колодок и те- 
бе все сделают. Если же деньги 
достаются нелегким трудом, 
запчасти приходится покупать 
самому. А у торговцев здесь 
свои методы работы. Самый по- 
пулярный - заказ деталей с 
предоплатой: минимум хлопот и 
никакого коммерческого риска. 
Арендованная комнатка с компь- 
ютером и телефоном, менеджер 
без особых автомобильных поз- 
наний, реклама в газету и... мож- 
но богатеть. Большинство по- 
добных контор даже не утружда- 
ют себя работой с дилерами про- 
изводителей, а получают так на- 
зываемые оригинальные запча- 
сти со складов автомобильных 
фирм по наивысшим ценам. Вы- 
числить таких любителей не- 
пыльной работы просто - они 
обязательно спросят идентифи- 
кационный номер автомобиля 
(значит, торгуют по электронно- 
му каталогу фирмы). А вот если 
интересуются объемом мотора 


или моделью кузова - значит, 
работают с каталогами специа- 
лизированных фирм и умеют до- 
ставать запчасти втрое-вчегве- 
ро дешевле оригинальных - с ни- 
ми стоит иметь дело. 

Но в любом случае продажа 
с предоплатой неудобна: ждать 
приходится несколько дней, а то и 
недель. К сожалению, пока мало 
кто из торговцев умеет предви- 
деть спрос, даже те, кто держат 
полноценные магазины, завален- 
ные запчастями к иномаркам. 
Вот, скажем, в известных магази- 
нах АККС в Донском проезде и 
“Кэмп” на Симферопольской трас- 
се ассортимент запчастей огро- 
мен, да и цены самые низкие, но... 
если вашей детали там не на- 
шлось (например, было пять штук 
и все разобрали), то следующего 
завоза можно ждать и полгода. 

Особенно досадно бывает 
владельцам японских и амери- 
канских автомобилей: скажем, 
для ‘фольксвагенов” здесь поч- 
ти такое же изобилие, как и для 
“жигулей”, а для их машин поч- 
ти ничего. 


ЧТО ПОСОВЕТОВАТЬ? 

Владельцам отечествен- 
ных машин быстрее всего при- 
обрести вполне добротную де- 
таль в “Большом Синдикате” 
или просто в любом внешне 
приличном магазине по пути. 
Если общая сумма предстоя- 
щих покупок превышает тысячу 
рублей, то сотню-другую мож- 
но сэкономить, съездив в один 
из областных “Кэмпов”. Нако- 
нец, если вы, как заправский 
эксперт, отличаете нормаль- 
ные детали от бракованных 
или поддельных, удобнее всего 
рынок в Южном порту - там це- 
ны минимальны. 

Поиск детали для иномарки 
начинают по телефону. Проще 
всего, если вам нужно что-то из 
“расходных” - фильтр, свечи, 
ремень, колодки, амортизаторы 
и т.п. Дилеров специализиро- 
ванных фирм-производителей 
("Чемпион”, “Гейтс”, “Сакс” и др.) 
в Москве хватает. Запчасти к 
двигателям иномарок всегда 
есть там, где их ремонтируют, 
например на складе известной 


фирмы "Механика” - тысячи на- 
именований. 

Если нужную деталь найти 
не удалось, придется заказывать 
с предоплатой и лучше там, где 
работают с Финляндией - это де- 
шевле и быстрее. Кстати, в пос- 
леднее время стало нормой об- 
манывать покупателей: дескать, 
деталь есть на складе в Москве, 
быстро подберем. Клиент опла- 
чивает заказ и ждет день, другой, 
третий, слушая байки про бо- 
лезнь кладовщика, поломку гру- 
зовика и т.п. Запчасти же прихо- 
дят, как и положено, из-за грани- 
цы, дней через десять. 

К сожалению, иные детали 
и узлы к иномаркам бывают 
только оригинальные, например 
рулевые рейки и валы, стекла 
дверей и т.д. Стоят они соответ- 
ственно - порой дешевле про- 
дать машину на запчасти. Но бы- 
вает, можно заимствовать что- 
то от другой модели, даже рос- 
сийской, о чем мы частенько рас- 
сказываем в разделе “Своими 
силами”. Так что будьте с нами - 
не пропадете! 
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ТОВАР НА ЗИМУ 


С ДОБРЫМ УТРОМ, ДИЗЕЛЬ! 


"Российские условия" - 
это не только плохие дороги, 
плохой сервис, 
но и лютые морозы, 
когда так трудно 
пустить дизельный мотор. 


Денис БОРОВИЦКИИ. Фото автора 


Хроническая нехватка и низкое каче- 
ство “зимней" и “арктической" солярки, от- 
сутствие обогреваемых стоянок влекут 
убытки, способные порой обескровить 
среднее или вовсе задушить малое пред- 
приятие. Между тем улучшить положение 
можно и без постройки теплых гаражей. 
Жидкостные пред- 
пусковые подогре- 
ватели способны не 
только разогреть 
мотор перед пуском, 
но и “натопить” ка- 
бину, салон или 
трейлер при нерабо- 
тающем двигателе. 

Последнее особен- 
но важно для пере- 
возчиков, работаю- 
щих на международ- 
ных маршрутах, - в 
некоторых странах 
Европейского Сою- 
за стоянка с работа- 
ющим двигателем 
вообще запрещена. 

Кроме того, осна- 
стив автомобиль по- 
догревателем, в ря- 
де случаев можете не менять обычное 
масло на дорогое “зимнее". Экономия! 

На российском рынке предпусковых 
подогревателей видное место занимают 
агрегаты ржевского завода "ЭЛТРА" - 
здесь изготавливают отопители по ли- 
цензии фирмы “Вебасто”. Русская версия 
лишена “наворотов" типа “телестарта” 
или пуска от пейджера, но оснащается 
вполне надежной топливной аппарату- 
рой с подогревом форсунки. Ее делает 
ЯЗТА (Ярославль) по лицензии швейцар- 
ской фирмы “Фетерли”. Специальная сис- 
тема отключит отопитель при падении 
напряжения на выводах АКБ до 18 В, что 
особо актуально при использовании ста- 
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рых, “выдохшихся” батарей. Заметим, она 
в два-три раза дешевле (9700-11 000 руб- 
лей) именитых сородичей. Кстати, при 
ремонте оригинального отопителя “Веба- 
сто", выпущенного до 1990 года, можно 
использовать запчасти российского про- 
изводства - придутся впору. Ну а если 
ремонт невозможен, поищите замену в 
каталогах ЭЛТРА. 

Ржевские агрегаты взаимозаменяе- 
мы с оригинальными и могут устанавли- 
ваться практически на все импортные ав- 
томобили и автобусы с дизельными двига- 
телями. К примеру, при поломке подогре- 
вателя модели ОВѴѴ-ЗОЗО (такими компле- 
ктуются “икарусы”, поставляемые в Рос- 
сию) его место может занять отечествен- 
ный 14.8106 (фото 1). Обращаем внима- 
ние: все необходимое для самостоятель- 


ного монтажа и наладки, включая инст- 
рукцию, входит в комплект. 

Тем, кому средства не позволяют, 
кто не может выложить крупную сумму за 
жидкостный подогреватель, ЭЛТРА пред- 
лагает систему подогрева впускного воз- 
духа (фото 2), рассчитанную на примене- 
ние в дизелях большого, среднего и мало- 
го объема. “Пускач" - это электрофакель- 
ная свеча, установленная во впускной 
коллектор, подключенный последова- 
тельно с ней электромагнитный топлив- 
ный клапан, а также реле и выключа- 
тель. Электрический ток накаляет спи- 
раль свечи, подаваемое на нее топливо 
воспламеняется. Система неплохо за- 


рекомендовала себя на дизелях КамАЗ, 
ЯМЗ, ЗИЛ. Цена комплекта около 
250 руб. не покажется обременительной 
даже частнику. Правда, нельзя забывать, 
что электрофакельная система греет 
только поступающий в цилиндр воздух, а 
не весь двигатель, посему заправка каче- 
ственным зимним маслом, лучше синте- 
тическим, более чем желательна. 

Консервативна, дешева и проста си- 
стема с пусковым аэрозолем (фото 3). От 
примитивного баллона с эфиром она от- 
личается применением элементов авто- 
матики. С ними нет необходимости от- 
крывать капот, снимать крышку воздуш- 
ного фильтра и опрыскивать лабиринты 
впускной системы. За вас это сделают 
простейшие устройства. Нажмите встро- 
енную в приборную панель кнопку, шток 

электромагнита 
надавит на клапан 
баллона - и из 
форсунки, вверну- 
той во впускной 
трубопровод, пой- 
дет пусковая жид- 
кость. Как показы- 
вает практика, ем- 
кости баллона 
хватает на 20 пус- 
ков двигателя ти- 
па ЯМЗ-238. Обой- 
дется же такое 
устройство всего в 
300 рублей. 

Помогут пус- 
ковые устройства 
и тогда, когда вы- 
шли из строя 
штатные системы 
- встроенные в 
головку блока свечи накаливания. Осо- 
бенно неприятна неисправность, воз- 
никшая на импортном моторе в дороге. 
Оригинальные запчасти весьма дороги, 
да и найти их непросто. Впрочем, боль- 
шинству владельцев дизельных автомо- 
билей “Ауди”, “Фольксваген", “Вольво", 
“Опель", “Пежо", моторы которых укомп- 
лектованы словенскими свечами “Иск- 
ра” модели 11.720.607, немецкими “Бош” 
(0250.200.056, 0250.201.015), английски- 
ми “Лукас" (08 006, 08 002) и американ- 
скими “Чемпион” (СН 60, СН 68), будет 
полезно узнать, что аналогичная отече- 
ственная свеча ЭЛТРА 18.3740 (фото 4) 
стоит всего 60 рублей! 
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у ПРИЛАВКА 



Система охлаждения двигателя зимой капризничает порой чаще, 
чем в летнее время. Текут радиаторы и патрубки, отказывают 
электровентиляторы и датчики, заявляют о себе заклинившие 
термостаты. И мы по морозцу отправляемся в шоп-тур... 


Максим САЧКОВ 


На "Жигулях” радиатор прохудил- 
ся. “Тосол” расходуется как бензин. 
Что делать? 

! Медный радиатор можно запаять - 

хотя это не всегда приносит желаемый ре- 
зультат. Алюминиевый лучше сразу отне- 
сти на помойку - починить его в гаражных 
условиях вряд ли удастся. А уж если де- 
I таль старая, тем более имеет смысл поду- 

мать о покупке нового радиатора. Герме- 
тики и народные средства советовать не 
I і буду - когда течь сильная, они неэффек- 

тивны, к тому же со временем загрязняют 
<1 систему охлаждения. 

Итак, для “жигулей" могу предложить 
Ті четыре вида радиаторов. Первый - мед- 

I ный “копеечный” - отличается от совре- 

менных аналогов креплением. Остальные 
бывают как медные, так и алюминиевые. 
|! Если будете менять один на другой, не за- 

і' будьте купить подводящий и отводящий 

, резиновые патрубки. Радиаторы для ВАЗ- 

2105 и 2107 практически одинаковы: раз- 
' ница в том, что первый обдувается меха- 

'і ническим вентилятором, другой - электри- 

|1 ческим. Поэтому у “седьмого” предусмот- 

рено отверстие под датчик. Замыкает чет- 
верку оригинальная деталь "шахи". 

^ На радиаторах впрысковых “самар” 

,1 нет датчика вентилятора - за работой по- 

' 1 следнего следит электронный блок. Може- 

I те поставить деталь от карбюраторной 

Радиаторы для “жигулей"; а - медный ВАЗ-2101 ; 
' 6 - алюминиевый ВАЗ-21 07; в - медный ВАЗ-21 07. 


модели, поместив в отверстие заглушку - 
например, сам датчик (в данном случае 
сойдет и неисправный). 

Для "Святогора" радиатора не най- 
дется? 

С каким мотором ваш богатырь? Ав- 
томобилям с уфимскими и вазовскими 
двигателями по наследству перешли ради- 
аторы от “Москвича-2141”. Кстати, видели 
когда-нибудь деталь для двухлитрового 
УЗАМа? Вот она - немного толще обыч- 
ной. Выбравшим машину с мотором "Рено” 
предлагаю “родной”. Пытаться приладить 
к “французу” отечественный радиатор не 
стоит: много переделок и неизвестно, по- 
нравится ли это двигателю. 

Никак не могу найти штатный ради- 
атор для своей "Волги”... 

На всех моделях, кроме ГАЗ-3102, до 
1997 применяли унифицированный мед- 
ный теплообменник. На “ноль вторых" 
встречались два варианта: светло-зеле- 
ный алюминиевый и медный, полностью 
взаимозаменяемые. Несколько лет назад 
на ГАЗ-3102, 31029 появился новый алю- 
миниевый радиатор с пластмассовым бач- 
ком, который подходит и всем прежним 
“волгам”... кроме ранних “ноль вторых”. 

На ГАЗ-3110 поначалу ставили медный 
радиатор, копию “двадцать четвертого", 
только с отверстием под датчик вентилято- 
ра. Нынешние “Волги” идут с завода с ориги- 
нальным алюминиевым радиатором, который 
легко встает и вместо предшественника. 

Видел импортные радиаторы. Они 
лучше наших? 


По отзывам покупателей, среди зару- 
бежных брака меньше. На рынке, помимо 
отечественных (например, оренбургского 
АО “Радиатор” и ДААЗа), много иранских ра- 
диаторов, под “маркой" которых торгуют так- 
же товаром из Турции, Арабских Эмиратов, 
Китая. В принципе, страна-производитель 
особой роли не играет - качество у всех при- 
мерно одинаковое, как, впрочем, и цена - в 
полтора раза выше, чем у российских. 

Правда, что электровентилятор от 
ВАЗ-2106 подходит на "сорок первый”? 

Да, узел универсальный. Электровен- 
тиляторы появились еще на ВАЗ-21 03, а 
потом перекочевали почти на все вазов- 
ские модели, “москвичи-21 41 ” и некоторые ) 
“волги”. Но диффузоры, в большинстве { 
случаев, у каждой модели собственные. 

На многие “волги” сейчас устанавли- 
вают “бошевские" электровентиляторы, 
которые приблизительно в пять раз доро- 
же российских. Если вы не в состоянии 
выложить тысячу с лишним рублей за не- 
мецкую деталь, поставьте отечественную 
- в сборе с кожухом они взаимозаменяе- і 
мы. Вентилятор для “Святогора” с двига- ! 
телем “Рено” - в дефиците, а заменить его і 
отечественным не удастся. 

Хочу поставить на “пятерку” элект- 
ровентилятор вместо механического. 

Что нужно докупить? 

Для начала обратите внимание на ра- 
диатор: есть ли у него отверстие под дат- 
чик. Бывает, на ВАЗ-21 05 ставят “семероч- 
ные” с заглушкой. Если нет, меняйте (пере- 
делывайте) сам радиатор или выводите . 
вентилятор на отдельную кнопку. Из зап- ’ 
частей придется купить; электровентиля- 
тор (200-300 рублей), кожух к нему (50-80 
рублей), датчик (30-60 рублей), реле 
(10-20 рублей). Снимаете прежний венти- 
лятор со шкива помпы и пластмассовый ко- 
жух с радиатора: ставите электровентиля- 
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Водяные насосы ВАЗ, слева направо: “восьмероч- 
ный”; "жигулевский" без корпуса; он же в сборе. 


тор с диффузором и вкручиваете датчик. В 
монтажном блоке есть штатное место под 
реле, а электросхему можно посмотреть в 
любой книжке по автомобилям ВАЗ. 



“Волговские" помпы к двигателям: ЗМЗ-24 
(вверху); 402 (слева); 406 (справа). 


Как отличить датчики вентилято- 
ра? С виду они все одинаковые... 

У датчиков на одной из граней под ключ 
указаны два числа; это значения температур 
включения и выключения. Для ‘‘москвичей- 
2141” - 87-82=‘С, “жигулей” - 92-87°С, “са- 
мар" - 99-94°С. На “волгах”, оборудованных 
электровентилятором, устанавливается 


"жигулевский”, а у “Святогора" с двигателем 
“Рено” свой датчик, но по резьбе подходит 
любой из перечисленных. 

Помимо отечественных, калужских, 
за которые просят 30-60 рублей, попада- 
ются и импортные, например английской 
фирмы “Кью-Эйч” (ОН), по цене в два-три 
раза дороже российских. 

Машина долго прогревается - похо- 
же, термостат заклинил в открытом по- 
ложении. Какой посоветуете? 

Вот вазовский ряд: 2101 - для ‘жигу- 
лей" и ВАЗ-21 213; 2121 - для старой “Ни- 
вы”; 2108 - для карбюраторных “самар” и 
‘Оки”; 2110 - для “десятого” семейства; 
2112 - для переднеприводных моделей с 
впрысковыми двигателями. 

К “Москвичу-2141” с "жигулевским" 
двигателем подойдет термостат от ВАЗ- 
2101, с уфимским - от предшественника, 
“сорокового”. А вот - оригинальная деталь 
для двигателей “Рено”. 

Не так давно появились термостаты с 
пластмассовым корпусом на некоторые мо- 
дели ВАЗа и “Москвича”. По конструкции и 
цене они точно такие, как и металлические. 

“Волговских” термостатов три; для “два- 
дцать четвертого" мотора, для ЗМЗ-402 и 
406. Конструкция разборная, поэтому можно 
не менять деталь в сборе, а купить только на- 
чинку - обойдется в два-три раза дешевле. 

Третью помпу покупаю: ходят две- 
три тысячи и рассыпаются... 

Не иначе, вам попадался "левый” товар. 
Нормальная заводская помпа живет, по 
крайней мере, тысяч пятьдесят, а то и боль- 
ше. Выбирайте; вот оригинальная для “жигу- 
лей” и ВАЗ-21 21 . а это - узел для ВАЗ-21 21 3 
с измененной крыльчаткой. Производитель- 


ность последнего больше, посадочные места 
такие же. Купив водяной насос без корпуса, 
можно сэкономить рублей 30-60. 

На все переднеприводные ВАЗы, кро- 
ме машин с шестнадцатиклапанными дви- 
гателями, завод устанавливает “восьме- 



Расширительные бачки “Москвича-2141’ 
старой конструкции; 6 - нового образца. 


а - 


рочные” помпы. Кстати, попадаются им- 
портные “жигулевские" и “самарские” во- 
дяные насосы, например Огаі, Нери, ОН, 
Іоскбеесі. Некоторые по цене сравнимы с 
отечественными, но большинство в два- 
три раза дороже. 

Водяной насос для двигателя “Рено" 
придется поискать - на рынке ни у кого та- 
кой запчасти не видел. 

“Волговских” помп, как и термостатов, 
три: для каждого двигателя своя. Для 
ЗМЗ-24 и 402 лучше взять ивановскую 
продукцию, для шестнадцатиклапанника - 
“родную" заволжскую. 

Что это за странные расширитель- 
ные бачки у вас? 

“Москвичовские”, нового 


Краны отопителя “жигулей”, слева направо: про- “Жигулевские" радиаторы отопителя: а - медный “копеечный” 

изводства ДААЗ; завода “Освар”; самарский. в сборе с краном отопителя; б - алюминиевый ВАЗ-2105. Взаи- 







Агрегат 

'Жигули” 

“Самара” 

ВАЗ-2ТЮ 

“Нива” 

“Ока” 

“Москвич- 

2141” 

“Святогор" 
сдв. “Рено” 

ГАЗ-24 

ГАЗ-24-10, 

31029 

ГАЗ-3110 

Основной радшор* 

500-650/ 

550-700 

500-650/ 

1000-1200 

600-750- 

650-6С0/ 

ІІОСИЗОО 

450-550 

350-450 

300-450 

2500-3000 

-.'1000-1200 

-1400-1700 

-Л 200-1400 

Вентилятор радиатора 

10-20 

200-300” 

200-300“ 

200-300" 

25-50 

200-300" 

200-300” 

600-800" 

15-40 

15-40 

1300-1700" 

Расширительный бачок 

15-30 

20^0 

50-90 

15-30 

30-50 

30-60 

30-60 

25^ 

25-40 

25^0 

Термостат 

60-90 

80-120 

80-120 

70-110 

80-120 

60-90 

350-500 

120-160 

120-160 

130-170 

Водяной насос в сборе 

200-280 

160-230 

160-230 

200-280 

160-230 

160-230 

- 

- 

400-500 

400-500 

Кран отопителя 

30-60 

30-60 

30-60 

30-60 

30-60 

10-30 

10-30 

30-60 

35-70 

35-70 

Радиатор отопителя* 

250-350' 

300-400 

180-250/ 

280-350 

200-300' 

400-500 

-?ЗСО-400 

250-350 

300-400 

350-500.'- 

350-500'- 

- 

220-320' 

250-350 

220-320.. 

250-350 

* Цена алюмчнневого/медного радиатора. 

•' Эпектроаентнпртср в сборе 


образца. Именно с такими ма- 
шины сейчас сходят с конвей- 
ера. Поговаривают, будто они 
прочнее. Цена - как у преж- 
них, взаимозаменяемых с ни- 
ми деталей. 

Владельцам “самар” пред- 
лагаю расширительный бачок с 
отверстием под датчик уровня 
охлаждающей жидкости. Хоти- 
те поставить себе на машину? 
Купите сам датчик и выведите 
на “Торпедо” сигнальную лам- 
почку - теперь вы сможете 
контролировать уровень “Тосо- 
ла”, не заглядывая под капот. 

Дополнительная инфор- 
мация по системе охлаждения: 
ЗР, 1998, № 5, 6. 7; 1997, № 3, 
10: по системе отопления: ЗР, 
1999, № 6, 10; 1998, № 6, 8, 9, 
10; 1997, №3. 10. 11. 


ЗР 12/99 


89 


РЫНОК 




1 


ЭКСПЕРТИЗА 



рср то 



1 ^ 

'1 

г 


• 


к# 

ш 





Эти громкоговорители сделаны в Италии и относятся к 
типу сизіотп М. По-руса<и это означает, что они предна- 
значены для установки в штатные место автомобилей. 
Низкочастотная головка вьіделяется богатырских раз- 
меров магнитом и особым образом текстурированным 
бумажным диффузором с водоотталкивающим покрьг- 
тием. Конструкция под веса обеспечивает очень боль- 
шой ход диффузора, что теоретически должно способ- 
ствовать уменьшению искажений на низких частотах при большой громкости. К сожале- 
нию, на практике этого не заметно. Единственный элемент фильтра - конденсатор. 
Характеристики этой системы ничем не порадовали. Из-за солидных габаритов 
монтаж в двери затруднен. Даже высокая чувствительность и самая низкая цена не 
позволили этим громкоговорителям подняться с последнего, пятого места. 


ХАРАКТЕРИСТИКИ/ 

1ВУХП0Л0СНЫХ КОМПОНЕНТНЫХ АУ. 

та 

ИСТЕМ (ЗАМЕРЫЗА РУЛЕМ' 


\^Па|шетры 

Нодет 

Диапазон вослроиэ- 
водміых частот, 
Гц (-ЗяБ) 

Характеркстичесш 
чѵвствительность, 
йНВіЛ и) 

Номинальная 

мощность, 

Вт* 

Максимальное значеніе 
иоэффнциента нелинейных 
искажений, % {частота, гЩ 

Дюметр 

магнита, 

мм 

Монтажная 

глубина, 

мы 

Цена. 

долл. 

США 

аагіоп5Н51322 

85-21 ОСО 

66.5 

- 

2.03'250 

80 

48 

90 

СгцпсИ Р52с 

105-22000 

85 

40 

4,221020 

71 

45 

90 

^В^СТ5.0с 

80-22 000 

86 

- 

3,401900 

70 

59 

82 

Ріопеег Т5-С1302 

100-19 500 

89.5 

15.'5СГ 

231/250 

70 

52 

88 

ЯСРТІЗО 

110-18000 

87 

35 

550/1300 

91 

54 

78 


' Данные {изготовителя. ‘‘С/беэ раздеттельного фильтра 


СРУМСН Р5.2С 
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Нельзя с полной уверенностью утверждать, что эти ди- 
намики изготовлены в США, но они определенно пред- 
назначены для американского рынка. Фирма “Кранч" 
(СгипсЬ) - подразделенг-іе американской компании 
"Аудио Продоіас Инкорпорейтед" (Аибіо Ргобис^з Іпс). 
Эти динамики таіоке предназначены для установки 
"изнутри" в штатные место, а не для врезки “снаружи" 
в панели обивки. Соответственно у них высокий уплотнительный бортик на верхней час- 
ти обода. Бумажный диффузор низкочастотного динамика с переменной, уменьшаю- 
щейся от центра к краям жесткостью имеет специальное покрытие. Это позволяет 
уменьшить искажения формы и продлить поршневой режим работы. Высокочастотный 
динамик может поворачиваться при монтаже, что позволяет изменять угол установки на 
20 градусов. Полноценный разделительный фильтр смонтирован в отдельном корпусе. 
Несмотря на почти образцовую частотную характеристику по оси излучения и наи- 
меньшую монтажную глубину, громкогоюрители не попали в лидеры. Виной тому серь- 
езные провалы характеристики под углом 50 градусов и низкая чувствительность вкупе 
с доволь.чо высоким уровнем нелинейных искажений. Результат - четвертое место. 


Акустические системы для 
меломанов, ограниченных 
в средавах. 


Георгий ХОХЛОВ, Анатолий ФОМИН 


Меньше знаешь, крепче спишь. Народ- 
ная мудрость, как всегда, права. Владелец 
машины без особых требований к звуку бу- 
дет доволен и четверкой дешевых широко- 
полосных громкоговорителей, установлен- 
ных в штатных местах. Тем же, кто всерьез 
интересуется аудиотехникой, читает специ- 
альную литературу и имеет некое понятие о 
хорошей автомобильной аудиосистеме, 
приходится по-крупному раскошеливаться. 
Хочется иметь отдельные низко- и высоко- 
частотные динамики, разделительные 
фильтры, усилители и, конечно, сабвуфер. 

Что же делать, если с финансами не- 
важно? Может, попробовать для начала ус- 
тановить комплектные акустические систе- 
мы с раздельными компонентами? Они вро- 
де и не очень дороги (меньше 100 долларов 
за пару), и обещают неплохое звучание. По- 
чему и пользуются большой популярностью. 

Сегодня в нашем тесте - двухкомпо- 
нентные акустические системы с низкочас- 
тотным динамиком диаметром 5 дюймов (13 
см) - самый ходовой размер. К сожалению, 
мы не смогли проверить изделия фирм ЗѴС 
и РІііІірз: во время нашей экспертизы их 
просто не оказалось у дилеров - на прилав- 
ках подобные системы не залеживаются. 

Итак, почему разнесенные компо- 
нентные системы должны быть лучше ко- 
аксиальных? Это очевидно: каждый дина- 


Наша справка 

Р АЗДЕЛИТЕЛЬНЫЙ ФИЛЬТР 

ПЕРВОГО ПОРЯДКА состоит из 
емкости (конденсатора) и индуктивно- 
сти (катушки). Индуктивность отфильт- 
ровывает высокочастотные колебания 
с низкочастотного динамика, емкость - 
низкочастотные с высокочастотного 
динамика. Эффективность фильтра 
первого порядка невелика. Он обеспе- 
чивает крутизну спада 6 дБ на октаву. 
Это означает, что звук с частотой 
вдвое выше или ниже пороговой будет 
воспроизводиться соответственно на 
6 дБ тише. 
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МИК отвечает за свой частотный диапа- 
зон, с которым он справляется наилучшим 
образом, а раздельное расположение поз- 
воляет избегать нежелательных взаим- 
ных влияний. Однако у раздельной компо- 
новки есть и недостаток - она требует 
значительно более высокой квалифика- 
ции монтажника. В противном случае зву- 
чание может оказаться даже хуже, чем с 
коаксиальными громкоговорителями, ус- 
тановленными в штатные места. 

Впрочем, в реальной жизни очевид- 
ные преимущества компоновки зачастую 
снивелированы применяемыми техниче- 
скими решениями. Акустические системы, 
о которых пойдет речь, относятся к наибо- 
лее дешевым в своем классе, и произво- 
дители допускают упрощения конструкции 
ради снижения стоимости. Обычно жерт- 
вой становится разделительный фильтр, 
который выполнен по упрощенной схеме. 
В результате на частотной характеристи- 
ке в диапазоне 2,5-6 кГц (где одновре- 
менно работают высоко- и низкочастот- 
ные головки) возникает череда пиков и 
провалов, которые хорошо заметны для 
тренированного уха меломана. 

Наиболее распространенным мате- 
риалом диффузора низкочастотного ди- 
намика в этих системах служит бумага. 
Это вовсе не плохо, поскольку в громко- 
говорителях такого типа она обеспечи- 
вает заметные преимущества в звуча- 
нии, хотя с точки зрения надежности и 
долговечности в автомобиле это далеко 
не лучший материал. 

Сразу отметим, что разрыв между 
лидерами и аутсайдерами нашего теста 
оказался весьма невелик, как и разница 
в цене. Это свидетельствует о высоком 
техническом уровне участников. 

Редакция благодарит фирмы 
“Автоаудиоцентр и ММС 
за предоставленную аппаратуру. 
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Изготовлен в Малайзии. Низкочастотный динамик с бу- 
мажным диффузором и влагостойким покрытием снаб- 
жен очень маленьким тканевым гофром, соединяю- 
щим конус с ободом. Такая схема не должна способ- 
ствовать большому ходу диффузора и малой его де- 
формации, однако именно она безоговорочно лиди- 
рует по коэффициенту нелинейных искажений. Низко- 
частотный громкоговоритель хорошо уплотняется при 
установке в отверстие снаружи и дополнительно прижимается кольцом защитной ре- 
шетки. Разделительный фильтр (конденсатор) находится в кабеле. 

Этот комплект обладает не самой удачной частотной характеристикой, хотя дос- 
таточно высокая чувствительность и самый низкий уровень нелинейных искажений по- 
зволили ему по праву занять третье место, разделив собой лидеров и аутсайдеров. 


РЮМЕЕР Т5-С1302 


»о Гц « 50 1» гоо 5СР г ь ю » 

Изготовлены в Японии. Внешний вид системы убеж- 
дает только в абсолютной функциональности - ниче- 
го лишнего ради красоты. Низкочастотный динамик 
имеет бумажный диффузор, соединенный с ободом 
диффузородержателя мощным резиновым гофром. 
Несмотря на “благородное происхождение", фор- 
ма соединения выдержана неидеально, кое-где вы- 
ступил клей. Высокочастотный динамик с мягким ку- 
полом подсоединен через простейший фильтр (конденсатор) в проводе. 
Измеренные нами частотные хараіаеристики этих динамиков не производят особого 
впечатления, но их выгодно отличает отсутствие "широких", выраженных провалов. Все 
показатели очень ровные, хотя и без изюминки. За исключением одного - очень высо- 
кой чувствительности. Памятуя о том, что акустические системы такого класса обычно 
питаются от встроенного усилителя магнитолы, в нашей оценке мы придали больший 
вес показателю чувствительности. Это позволило "Пионеру" отвоевать второе место. 






Эти громкоговорители амери- 
канской фирмы сделаны в Китае. 
Материал диффузора низкочас- 
тотных головок - текстурирован- 
ный для большей жесткости по- 
липропилен. Высокочастотники 
типа "сбалансированный купол" 


(конструкция, где звук излучают и выпуклая 
мембрана, и прилегающее к ней кольцо) 
изготовлены из композиционного материа- 
ла на основе титана. К каждому прилагает- 
ся монтажное кольцо, позволяющее закре- 
плять его под различным углом. Полноцен- 
ный разделительный фильтр первого поряд- 
ка выполнен оригинальным, причем очень логичным образом - 
конденсатор находится в высокочастотной головке, а индуктив- 
ность- в низкочастотной. 

Несмотря на средний уровень нелинейных искажений и чувст- 
вительности, эти громкоговорители показали очень достойные 
частотные хараіаеристики и уверенно справлялись с басами. 
Это по праву позволило им в упорной борьбе захватить первое 
место, хотя и с минимальным преимуществом. 
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Вершина покорена 



Удивительная выдержка помогла Мике Хаккинену 
завоевать второй чемпионский титул. 


7.3 Австралия 

Ирвайн 

Френтцен 

Р. Шумахер 

11.4 Бразилия 

Хаккинен 

М. Шумахер 

Френтцен 

2.5 Сан-Марино 

М. Шумахер 

Култард 

Баррикелло 

16.5 Монако 

М. Шумахер 

Гирвайн 

Хаккинен 

30.5 Испания 

Хаккинен 

Култард 

М. Шумахер 

13.6 Канада 

Хаккинен 

Физикелла 

Ирвайн 

27.6 Франция 

Френтцен 

Хаккинен 

Баррикелло 

11.7 Великобритания 

Култард 

Ирвайн 

Р. Шумахер 

25.7 Австрия 

Ирвайн 

Култард 

Хаккинен 

1.8 Германия 

Ирвайн 

Сало 

Френтцен 

15.8 Венгрия 

Хаккинен 

Култард 

Ирвайн 

29.8 Бельгия 

Култард 

Хаккинен 

Френтцен 

12.9 Италия 

Френтцен 

Р. Шумахер 

Сало 

26.9 Европа 

Герберт 

Трулли 

Баррикелло 

17.10 Малайзия 

Ирвайн 

М. Шумахер 

Хаккинен 

31.10 Япония 

Хаккинен 

М. Шумахер 

Ирвайн 


Кто бы мог подумать еще летом, что 
за этап до окончания чемпионата мира Эд- 
ди Ирвайн будет опережать Мику Хакки- 


нена на 4 очка! Такое могло привидеться в 
каком-нибудь страшном сне разве что са- 
мому Хаккинену, да и то, скорее, в сюжете 


с Михаэлем Шумахером. Но минувший 
юбилейный сезон “Первой формулы” ока- 
зался гораздо богаче на сюрпризы, чем 


Мика Хаккинен (“Мак-Ларен”): 


Дейвид КултарА (“Мак-Ларен”); 




Рон Деннис (шеф “Мак-Ларена”): 

"В победе одного из пилотов "Мак-Лорена" я не сомневался с 
самого начала. Доже удивительно, что всем ном пришлось 
приложить столько усилий. Меня упрекают в отсутствии ярко 
выраженной командной тактики, дескать, из-за этого мы упус- 
тили Кубок конструкторов. Это не совсем ток - мои поздравле- 
ния "Феррари", которая ока- 
зала нам ожесточенное со- 
противление. И вообще, я счи- 
таю, что два опытных, давно 
знающих друг друга пилота 
способны сами разобраться 
во многих ситуациях. Кстати, 
разве не действия Ирвай- 
на стали одной из причин 
аварии Михаэля в Силь- 
верстоуне?" 
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"Второй титул до- 
стался труднее, 
чем первый, но 
так, наверное, и 
должно быть. 
Особенно слож- 
но было потому, 
что с самого на- 


напряженному 
поединку с Ми- 
хаэлем. Пока он 
был рядом, все шло нормально - в каждой гонке я вы- 
кладывался на полную. А потом, когда Михаэль взял 
вынужденный тайм-аут, я, видимо, вопреки собствен- 
ному желанию поверил в легкую концовку сезона... 
Впрочем, теперь все позади, и понадобится время, 
чтобы осознать мой новый статус и поставить перед 
собой какие-то новые цели. Разумеется, третий титул, 
но, может быть, и еще какие-то. И конечно же, я дол- 
жен поблагодарить всех, кто помогал мне побе- 
дить, - болельщиков, друзей, 
команду и Дейвида". 


чала готовился к 


"Чемпионат я начал с намерением бороться за титул. Победа 
в Великобритании придала мне сил, я понял, что не все еще 


потеряно, и провел очень 
удачную серию из четырех 
гонок. Сожалею, что в двух 
эпизодах доставил огорче- 
ние Мике. Возможно, про- 
пусти я его в Бельгии, ему не 
пришлось бы так тяжело в 
конце сезона. Мне же по- 
мешали в основном мои 
собственные ошибки". 







Сергей ЗИНОВЬЕВ. 

Фото ОРРІ и Фотобанк/ АІЫроіі 


ожидалось. В сущности, две команды были 
наголову сильнее всех остальных, и это 
хорошо видно по итоговым результатам. 

Сходы и аварии с участием лучших пи- 
лотов вполне понятны. Автомобиль, тем 
более такой “экстремальный”, - механизм 
капризный, а люди, особенно усталые, 
склонны ошибаться. Труднее объяснить чи- 
сто "пилотажные" провалы целых команд и 
отдельных гонщиков на том или ином Гран- 
при. Как объяснить, скажем, что на новой 
трассе в Куала-Лумпуре (или Сепанге - как 
кому удобнее) беспомощно выглядел “Мак- 
Ларен" - вчистую проиграл “Феррари" ква- 
лификации, а затем и гонку. А последний 
этап в Японии на удивление странно, без- 
зубо провел Михаэль Шумахер... 

Как бы там ни было, чемпионат мира 
получился интересным, а победителем 



стал достойный. В этом сезоне Мика, ка- 
залось бы давно и хорошо нам знакомый, 
проявил доселе малоизвестные качества. 
Например, выяснилось, что финн отлично, 
не хуже Михаэля, умеет ездить в дождь. 
На “мокром" французском Гран-при, стар- 
товав с 14-й позиции и совершив почти 
два десятка обгонов, финишировал вто- 
рым! А какова феноменальная терпимость 
Хаккинена к своему партнеру по команде 
Дейвиду Култарду. который дважды в ше- 
стнадцати гонках выталкивал его с трас- 
сы! Столь же стоически, впрочем, он пере- 
носил и любые неудачи вообще. Невоз- 
можно было добиться от него конкретного 
ответа на вопрос “кто виноват?". “Ничего 
страшного, - обычно отвечал 31 -летний 
уроженец Хельсинки, - такое со всяким 
может случиться в любой момент”. 

Лучшей же гонкой сезона для Мики 
стала, несомненно, японская. “Феррари” 
дисквалифицировали на Гран-при Малай- 


зии за не соответствующие правилам бо- 
ковые дефлекторы и Хаккинена провоз- 
гласили чемпионом. “Феррари" подала 
апелляцию, и почти неделю Мика и весь 
мир вместе с ним не знали, каково его тур- 
нирное положение. То ли он уже чемпион, 
то ли придется отыгрывать четыре очка 
отставания. На его судьбу выпало второе, 
и может даже к лучшему - никто теперь не 
упрекнет финна в том, что он стал “чемпи- 
оном по бумажке”. (Хаккинен, кстати, 
очень этого не хотел и возражал против 
дисквалификации.) В крайне нервной об- 
становке решающего Гран-при (говорят, 
кое-кто даже обращался к врачу-кардио- 
логу) Мика выглядел островом спокойст- 
вия. И даже свой вылет с трассы в конце 
квалификации перенес без особых эмо- 
ций; “Ехал рискованно, на пределе, а тут 
еще Жан Алези с его неясными намерени- 
ями...” А столь уверенную, быструю и без- 
ошибочную езду, как 31 октября в Сузуке, 
он не показывал, наверное, с весны. Это 
еще одна удивительная особенность хара- 
ктера двукратного чемпиона - способ- 
ность максимально концентрироваться 
именно в сложной обстановке. 

Теперь предоставим слово самому 
Мике. А заодно дадим высказаться другим 
главным действующим лицам грандиозно- 
го спектакля формулы 1 . 



Хайнц-Харальд Френтцен (“Джордан”): 

"Не могу сказать, что в "Вильямсе" меня притесняли или что-то было 
плохо. Но сама атмосфера в команде Эдди Джордана способна 
вдохновить на что угодно. Надеюсь, это был еще не самый лучший 
мой сезон в чемпионате мира". 


Эдди Ирвайн (“Феррари”): 

"Знай я заранее о том, что во 
второй половине чемпионата 
окажусь лидером в "Феррари", 
совсем по-другому провел бы 
первую. И кто знает... Но я не 
слишком разочарован, по- 
скольку это ведь не последний 
мой шанс". 


Михаэль Шумахер 
(“Феррари”): 

"Сезон считаю потерянным 
для себя. Да, еще несколь- 
ко поул-позишн и побед, но 
это слабое утешение, когда 
рассчитываешь на боль- 
шее. К счастью, я сумел бы- 
стро набрать форму и по- 
мочь команде выиграть Ку- 
бок конструкторов". 


Жан Тодт (спортивный директор 
“Феррари”): 

"Не скрою, авария Михаэля немного 
выбила нас из колеи. Он не только ве- 
ликолепный пилот, но еще и своеоб- 
разный допинг для всей команды. 
Должен поблагодарить и Эдди, чья 
стабильность достойна восхищения. 
Думаю, в будущем году мы не упустим 
ничего". 
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Ральф Шумахер (“Вильямс”): 

"Автомобиль позволял бороть- 
ся за место но подиуме почти 
во всех гонках. А два роза я 
был близок к победе, но не по- 
везло. Однако это всего лишь 
третий мой сезон в формуле 1". 


Алессандро Дзанарди 
(“Вильямс”): 

"Второму пилоту неве- 
роятно сложно доказать 
всем, что он способен 
быть первым. Очевидно, 
мне это не удалось. По- 
этому я недоволен, осо- 
бенно самим собой". 


Рубенс Баррикелло (“Стюарт”): 

"Я очень доволен тем, что вместе со 
своей командой выбился в лидеры 
чемпионата. Мы провели отличную 
концовку. Жаль уходить на подъеме, 
но приглашение в "Феррари" - слу- 
чай исключительный, и я не могу от- 
казаться. Даже зная, что иногда 
придется укрощать 
свои амбиции". 


Гран-при Малайзии 
17 октября, Куала-Лумпур 

56 кругов по 5542 м 
1. Э. Ирвайн (Великобритания, “Ферра- 
ри”) - 1 :36.38,494; 2. М. Шумахер (Герма- 
ния, “Феррари”) - 1,04; 3. М. Хаккинен 
(Финляндия, “Мак-Ларен-Мерседес”) - 
12,743; 4. Дж. Герберт (Великобрита- 
ния, “Стюарт-Форд”) - 17,538; 5. Р. Бар- 
рикелло (Бразилия, “Стюарт-Форд”) - 
32,296; 6. Х.-Х. Френтцен (Германия, 
“Джордан-Муген-Хонда”) - 34,884. 


Жан Алези (“Прост”): 

"В команде Питера Заубера бы- 
ло интересно работать. Мы были 
далеко не последними на всех 
этапах. Хотя, конечно же, итого- 
вый результат нельзя назвать впе- 
чатляющим". 


Жак Вильнев (ВАР): 

"Сначала мотору не хватало ав- 
томобиля, затем - автомобилю 
мотора. Лишь в самом конце дела пошли на лад, и немного жаль, 
что сезон такой короткий. Я с самого начала знал, на что иду - ни од- 
на команда- дебютант не способна участвовать в борьбе за титулы". 


Чемпионат мира 

по кольцевым гонкам, формула 1 

Итоговые результаты 1 

Зачет пилотов: 1. М. Хаккинен (Фин-І 
ляндия, “Мак-Ларен”) - 76; 2. Э. Ирвайн 
(Великобритания, “Феррари”) - 74; 
3. Х.-Х. Френтцен (Германия, “Джор- 
дан”) - 54; 4. Д. Култард (Великобрита- 
ния, “Мак-Ларен”) - 48; 5. М. Шумахер 
(Германия, “Феррари”) - 44; 6. Р. Шу- 
махер (Германия, “Вильямс”) - 35; 
7. Р. Баррикелло (Бразилия, “Стюарт”) 
- 21 ; 8. Дж. Герберт (Великобритания, 
“Стюарт” - 15; 9. Дж. Физикелла (Ита- 
лия, “Бенеттон”) - 13; 10. М. Сало 
(Финляндия, “Феррари”) - 10. 

Зачет конструкторов: 1. “Феррари” - 
128; 2. “Мак-Ларен” - 124; 3. “Джор- 
дан” - 61 ; 4. “Стюарт” - 36; 5. “Виль- 
ямс” - 35; 6. “Бенеттон” - 16; 
7. “Прост” - 9; 8. “Заубер” - 5; 9. “Эр- 
роуз” - 1; 10. “Минарди” - 1. 


Гран-при Японии 
3 1 октября, Сузука 

53 круга по 5864 м 

1. М. Хаккинен - 1:31.18,785; 2. М. Шу- 
махер - 5,015: 3. Э. Ирвайн - 1.35,688; 

4. Х.-Х. Френтцен - 1.38,635; 5. Р. Шу-_ 
махер (Германия, “Вильямс-Супер- 
тек”) - 1.38,494; 6. Ж. Алези (Франция, 
“Заубер-Петронас”) - 1 круг. 
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Заметки с первого "Кубка Беларуси". 




Леонид САПОЖНИКОВ. Фото Александра Елисеева 


В старом песчаном карье- 
ре под Минском два выходных 
подряд стоял рев тяжелых мо- 
торов и многотысячной толпы. 
Остросюжетное, порой почти 
цирковое зрелище носило на- 
звание “1 -й открытый Кубок Бе- 
ларуси по трак-триалу”. 

Зимние соревнования гру- 
зовиков по преодолению есте- 
ственных и искусственных пре- 
пятствий уже трижды проходи- 
ли в Бронницах под Москвой. 
Но у осеннего триала иной ха- 
рактер: вместо льда со снегом 
участников поджидали водные 
преграды и раскатанная до мок- 
рой глины колея. Драматиче- 
ских эпизодов было столько, 
что многие журналисты, дос- 
рочно исчерпав запас фото- 
пленки, лишь стонали от доса- 
ды. Уверенно маневрировал на 
крутом склоне и вдруг опроки- 
нулся набок ЗИЛ-4972 - родст- 
венник знаменитой “Синей пти- 
цы". Безнадежно увяз на рых- 
лом дне оврага ГАЗ-590374 из 
Арзамаса, созданный на базе 
БТР-80. Вызволять его спустил- 
ся четырехосный МЗКТ - и сам 
застрял. Пришлось вытягивать 
обе машины сцепкой из двух ко- 
лесных тягачей того же завода, 
что спасло в глазах 15 тысяч 
зрителей его репутацию... 

Не менее интересно было 
наблюдать за Гизбертом Гинден- 
нахом, спортивным комиссаром 
чемпионата Европы по триалу. 
Он азартно носился с фотоап- 
паратом по всем 12 секциям 
трассы, не щадя своих светлых 
брюк и стремясь запечатлеть 
как можно больше острых мо- 
ментов. Трасса оказалась гораз- 
до сложнее, чем он предпола- 
гал. Герр Гинденнах уверен, что 
осенью 2000 года в этих сорев- 
нованиях примут участие спорт- 
смены из Австрии, Великобри- 
тании, Германии и Голландии. 

В перерыве между старта- 
ми я взял интервью у экипажа 






команды “МАЗ-Яровит" - Петра 
Орсика и Дмитрия Книги. Ребя- 
та уверены, что Кубок Белорус- 
сии станет в ближайшие годы 
одним из этапов чемпионата 
Европы (в котором они, кстати, 
неплохо дебютировали в 1999 
году, заняв 9-е место). По их 
словам, здешняя трасса менее 
стабильна и менее предсказуе- 
ма. чем европейские, пролега- 
ющие в каменных карьерах, но 
этим-то она и интересна. Их се- 
рийный МАЗ-6317 (“отличный 
агрегат!”) способен показать 
здесь все свои достоинства. 

К примеру, он, как и на ав- 
стрийском этапе чемпионата 
Европы, выше всех поднялся по 
крутому склону. Но если в Аль- 
пах сработали чисто, то здесь 
наехали на ограничительную 
ленту - грубейшее нарушение! 

МАЗ-6317 Петра Орсика и Дмитрия 
Книги преодолевает брод глуби- 
ной до 2 метров. 


Путь к победе. За рулем “Урала” - 
Василий Кудряев. 

Через полминуты БТР Арзамасско- 
го машиностроительного завода 
увязнет "по уши”... 


В итоге лишь шестое место и... 
приз зрительских симпатий. 

Победил в категории 6x6 
на “Урале-4320" экипаж Науч- 
но-исследовательского испыта- 
тельного института автомо- 
бильной техники Минобороны 
РФ - Василий Кудряев и Анд- 
рей Афанасьев. Следующие 
два места заняли на тех же 
6317 экипажи команды “МАЗ- 
Яровит”: Сергей Крук с Дмитри- 
ем Запорощенко и Виктор Мос- 
ковских с Юрием Джанашия. 

В категории 4x4 соревно- 
вались восемь команд, пред- 
ставлявшие ЗИЛ, ГАЗ, УралАЗ 
и бронницкий НИИИ МО РФ. 


Сильнейшими, несмотря на 
стартовый № 13 своего “Сад- 
ко", оказались Вячеслав Тре- 
филов и Олег Долгов (Горь- 
ковский автозавод). За ними 
на “Урале-43206" Владимир 
Найман - Иван Болотов из Ми- 
асса и опять газовцы на “Сад- 
ко" - Александр Федоров с Пе- 
тром Хантуриным. 

В 8x8 победителями стали 
Андрей Жмаев и Сергей Шерш- 
нев с УралАЗа на родной моде- 
ли 53232. А в негабаритной ка- 
тегории “Прототипы” экипаж 
Минского завода колесных тя- 
гачей (Геннадий Волчек, Нико- 
лай Писарчик) опередил на 
МЗКТ-79092 с бортовой плат- 
формой своих Могилевских кон- 
курентов, выступавших на са- 
мосвале МоАЗ-75051 . 

Один из главных организа- 
торов триала - генеральный 
директор ЗАО “Яровит” Андрей 
Бирюков так подвел его итог: 

- Нам удалось привлечь 
внимание тех, кто проводит 
чемпионат Европы и участвует 
в нем. В этом и состояла задача. 

Минский же автозавод, 
под эгидой которого проходили 
соревнования, видит в них, 
главным образом, средство 
увеличения сбыта. Его коммер- 
ческий директор Виктор Кале- 
чиц сказал корреспонденту ЗР: 

- Триал позволил наглядно 
и убедительно показать потен- 
циальным покупателям возмож- 
ности автомобилей. В числе 
гостей были представители Ми- 
нобороны России и Белоруссии, 
белорусские “лесники”. Убеж- 
ден, через пару лет “купцы” бу- 
дут приезжать в этот карьер и 
из дальнего зарубежья. 
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Последние пять лет титул 
абсолютного чемпиона 
России выигрывают только на 
автомобилях марки "Субару". 


Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото Андрея Клещева 


Первые “серьезные" раллийные авто- 
мобили - 300-сильные полноприводные, 
фирменно подготовленные, появились у нас 
в начале 90-х. На “Лянче-Дельта” Вячеслав 
Прохоров выиграл тогда последний чемпио- 
нат СССР и единственный чемпионат СНГ. 
Но еще больший эффект произвело прише- 
ствие в наш автоспорт марки “Субару". 

Знаменитый “Легаси” настоящей груп- 
пы “А" купила в 1 995-м команда “Александ- 
ров-ралли”. Можно вспомнить, как волнова- 
ло тогда наших раллистов то, что именно на 
этой машине недавно мчался сам Ричард 
Бернс - тогда чемпион Великобритании и 
восходящая звезда, а ныне признанный рал- 
лийный корифей. Это как бы поднимало на- 
ше ралли на новый уровень, приближало 
день “интегрирования в мировой автоспорт” 
и другие приятные перспективы. 

Автомобиль принес команде три титула 
чемпиона страны. За его рулем был непобе- 
дим Александр Потапов, “Субару" приобрел 
славу “автомобиля для нашего ралли” - на- 
дежного, не столь капризного, как, скажем, 
“Форд-Эскорт”, и менее дорогого в обслужи- 
вании. Хотя расходы на содержание “Лега- 





Третий, год подряд СерГей< Уі 
Импроза*' добиваю^я 
лета страны. 





си”. а потом и “импрез” все равно впечатля- 
ли - сезон выливался в шестизначную сум- 
му. Ясно, что лишь очень немногим гонщи- 
кам выпало счастье посидеть за рулем “Су- 
бару”. Да и сами машины этой марки, про- 
шедшие “горнило” российских гонок, можно 
пересчитать по пальцам одной руки. 

Грандиозным сражением двух “импрез” 
обещал стать чемпионат-99. Немного уста- 
ревшую, но все еще очень бодрую “Импрезу- 
555” выкатил зимой в Екатеринбурге на 
старт первого этапа шеф и пилот команды 





Одно из открытий сезона 
- честолюбивый и упор- 
ный Станислав Грязин, 
серебряный призер абсо- 
лютного зачета. 


СК “Профессионал” Сер- 
гей Успенский. А “Александров-ралли” сдела- 
ла очередной шаг по дороге технического 
прогресса, выделив Сергею Балдыкову сов- 
ременнейший “уорлд ралли кар" - тоже “Им- 
презу”, но чуть более совершенную. Любо- 
пытный поединок прервался после трагедии 
на майском ралли “Сестрорецк" (ЗР, 1999, 
№ 7) - от дальнейших стартов в чемпионате 
“Александров-ралли” отказалась. И уже че- 
рез две недели победой на гонке “Гуково” 
Сергей Успенский завоевал очередной титул 
- третий подряд. 

Триумф “Субару”, помимо радостных, 
вызывал и невеселые мысли: чего от него 
больше - вреда или пользы? В самом деле, 
что это за чемпионат, когда за титул абсо- 
лютного чемпиона из года в год сражаются 
максимум два пилота? И как быть другим, 
менее богато экипированным?! Им же тоже 
нужно чем-то козырять в разговоре со спон- 
сорами, желательно, более весомым, чем 
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призовые места на отдельных гонках! Увы, 
“импрез” пока на всех не хватает. Как недо- 
стает и зрительского внимания тем, кто вы- 
ступает на обычных “восьмерках”. Напри- 
мер, тому же Вячеславу Прохорову. Да-да, 
чемпион СССР и СНГ ныне выступает в 
скромном зачете А8 ("1600"). 

Главным его конкурентом в этом сезоне 
неожиданно стал петербуржец Виктор Арсе- 
нин - представитель милицейской команды 



Судьба золотой медали в А8 решилась лишь нал” в командном зачете. Собственно, бла- 
на последнем этапе - международном ралли годаря этой интриге и была интересна вся 

"Санкт-Петербург". К сожалению, довольно концовка чемпионата, 
прозаично: уже на втором спецучастке на ма- А еще одна “десятка” украшала семи- 
шине Арсенина вышел из строя двигатель, и этапный Кубок страны по ралли - до сих пор 
все лавры достались уверенно финиширо- жив самый первый раллийный ВАЗ-21107, 
вавшему позади иномарок и вазовских “деся- который три года назад “учился гоняться" у 
ток" Прохорову. Никоненко! На нем выступал петербуржец 

Кстати, о “десятках”. Команда ‘АвтоВАЗ Олег Барабанов, одержал две победы, но 



Ралли Тим" раскатилась только к лету - зи- 
мой б&іло много проблем с запчастями. И 
тем не менее выполнила все поставленные 
перед ней задачи. Виктор Школьный, как и в 
прошлом году, стал призером в абсолютном 


все же поломка мотора на ралли "Вираж” в I 

Гуково сделала дело - обладателем трофея 
стал челябинец Владимир Туров. Его машина 
- уникальная полноприводная “восьмерка” 
тольяттинского происхождения начинала 



“Эскорт ГУВД”. Гонялся давно и хотя прежде 


зачете. А его партнер Александр Ни- свой спортивный путь в европейском кроссе. 
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звезд С неба, как говорится, не хватал, вдруг 
оказался фаворитом и лидером чемпионата. 


Чемпионат России по ралли, 

итоговое положение 
Абсолютный зачет (пилот/штурман): 

|1. С. Успенский/” Алекс” (Москва, 
і"Субару-Импреза”) - 120; 2. С. Гря- 
,зин/А. Еремеев (Москва, “Мицуби- 
си-Лансер”) - 67; 3. В. Школьный/С. 
Тогунов (Тольятти, ВАЗ-21107) - 60; 

4. А. Никоненко/В. Кольчугин (Тольятти, 

I ВАЗ-21 107) - 58; 5. С. Балдыков/А. Зи- 
новьев (Ижевск, “Субару-Импреза”) - \ 
50; 6. А. Жигунов/И. Тер-Оганесьянц ! 
(Москва, “Мицубиси-Лансер”) - 39. 
Зачет А9: 1. А. Никоненко - 94; 2. А. Куз- 
нецов (Москва, ВАЗ-21083) -45; 3. А. За- 
харов (Москва, “Пежо-205”) - 28,5. 
Зачет А8: 1. В. Прохоров (Москва) - 45; 

2. В. Арсенин (С.-Петербург) - 38; 

3. Т. Воробьев (Ярославль, все - ВАЗ- 
21083) - 28,5. “Волга”: 1. А. Полетаев 
'(Москва, ГАЗ-24-10) - 25,2; 2. В. Еремин 
(Москва, ГАЗ-31029) - 16; 3. С. Балаки- 
рев (Москва, ГАЗ-24-10) - 13,2. Команд- 
|ный зачет: 1. СК “Профессионал” - 
168,5; 2. “АвтоВАЗ Ралли Тим” - 148; 
,3. “НИИШП-ралли” - 103,5. 

I - . . . 



На ралли ''Санкт-Петербург'' вы- 
ступил гость из Эстонии Майт Мерилоо и финиши-: 
ровал лишь шестым. Правда, в первый день гонки 
барахлил турбонаддув его “Форда-Эскорт”. 


коненко (попутно много выступавший и на 
“кольце”) выиграл чемпионат в зачете А9 
("2000”). Более того, тольяттинцы вынудили 
Сергея Успенского стартовать на двух пос- 
ледних этапах чемпионата. Лично для него 
ралли “Сочи" и “Санкт-Петербург" ничего не 
решали - но “АвтоВАЗ Ралли Тим” всерьез 
покушалась на первенство СК “Профессио- 


И если уж мы заговорили о “жизни" 
спортивных автомобилей, может быть, 
нелишне сказать о том, как внезапно она 
иной раз обрывается. К примеру, упомя- 
нутый выше “Легаси”, чемпион России 
1995 и 1996 года, завершил свой путь в 
июне на ралли “Гуково”. На нем выступал и 
ехал очень даже быстро Владислав Лоба- 
ев, но совершил фатальную ошибку на вы- 
сокой скорости и... Словом, Ричард Бернс 
вряд ли признал бы в груде мятого железа 
свой бывший автомобиль. Что касается “им- 
през", то все они пока в добром здравии и, 
скорее всего, еще порадуют глаз российско- 
го болельщика. Правда, ходят слухи о том, 
что в ближайшем будущем выступать на них 
в России станет не столь выгодно, как рань- 
ше. Победы в гонках не обязательно прине- 
сут владельцам “субару” итоговый высокий 
титул, если систему начисления очков сде- 
лают более либеральной к тем, кто ездит на 
“машинах попроще”. 
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Жиль Паницци впервые привез ‘‘Пежо-206” на призо- 
вое место этапа чемпионата мира. 




СКОЛЬКО можно. ТОІѴІМИ?! дв 

Заводская команда “Пежо” в дебютном 
для себя розыгрыше чемпионата мира по 
ралли решала прозаическую задачу - дове- 
сти до ума новейшие автомобили “206 ѴѴНС”. 
Поэтому не удивительно, что французам 
Франсуа Делькуру и Жилю Паницци больше 
сопутствовали неудачи, нежели успехи. 

Последний асфальтовый этап сезона, 
однако, едва не породил сенсацию. После 
первого дня ралли “Сан-Ремо” впереди 
шли все три (!) экипажа на “Пежо” - Дель- 
кур, Паницци и составивший им компанию 
Маркус Гренхольм. Любопытно, что финн 
лишь третий раз в своей карьере ехал по 
асфальтовой трассе этапа мирового пер- 
венства! А гранды - Томми Мякинен, Ди- 
дье Ориоль, Колин Мак-Рей, Юха Канкку- 
нен - скромно держались в тени. 


Второй день превратил лидирую- 
щее трио “Пежо” в дуэт - перевернул- 
ся и потерял четыре минуты Грен- 
хольм. Впрочем, это не помешало ему 
затем добраться до финиша восьмым. 
Между тем, главные события развер- 
нулись на следующий день. Шедший 
следом за Делькуром и Паницци трех- 
кратный чемпион мира Мякинен 
взвинтил темп и вскоре оказался впе- 
реди. Делькур боролся с ним на рав- 
ных, но поломка двигателя за два спе- 
цучастка до финиша свела на нет все 
его усилия. В итоге: третий - Ориоль, вто- 
рой - Паницци, первый - Мякинен, который 


за два этапа до окончания чемпионата со- 
храняет лучшие виды на титул. 


Чеіипионат мира по ралли, положение после 12 этапов 

Зачет пилотов: 1. Т. Мякинен (Финляндия, “Мицубиси-Лансер”) - 58; 2. Д. Ориоль (Франция, 
“Тойота-Королла”) - 52; 3-4. К. Сайнс (Испания, “Тойота-Королла”), Ю. Канккунен (Финляндия, 
“Субару^Импреза") - по 38; 5. Р. Бернс (Великобритания, “Субару-Импреза”) - 36; 6. К. Мак-Рей 
(Великобритания, “Форд-Фокус”) - 23. 



Чемпионат страны по ралли-рейдам 
должен был пройти в августе в рамках 
“Мастер-ралли", но по ряду причин не со- 
стоялся. Желающим все же поучаство- 


вать в соревновании такого ранга пред- 
ложили иной вариант - рожденную “с 
листа” гонку “Трансаэро-2000”. Ее сто- 
лицей стала подмосковная Коломна - 
администрация города и местный 
спортклуб “РАСКО” живо заинтересова- 
лись собственным ралли-рейдом. 

Конечно, 34 экипажам на вседорож- 
никах и 29 мотоциклистам не предложи- 
ли проехаться “от Мадрида до Майами”, 
но все же 45-километровая замкнутая 
трасса не была лишена привлекательно- 
сти. По ней участники намотали шесть 
кругов, причем доза- 
правки автомобиля 
и мелкий ремонт входи- 
ли в зачетное время - 
все как в настоящих 
ралли-рейдах. 


Первый круг вызвал проблему у штур- 
манов - многие экипажи заплутали, в том 
числе и самые именитые наши марафонцы 
Михаил Нарышкин и Олег Пялин, в про- 
шлом призеры Кубка мира. И в дальней- 
шем фаворитам пришлось приложить мас- 
су усилий, чтобы настигнуть вырвавшихся 
вперед петербуржцев Бориса Гадасина и 
Алексея Богданова. Борьба в зачете авто- 
мобилей с двигателями объемом до 2,5 л, 
где состязались на УАЗах и “нивах", завер- 
шилась победой москвичей Влада Минина 
и Виталия Антоненко. 


Чемпионат России по ралли-рейдам, 

итоговые результаты 

Автомобили, абсолютный зачет: 1. М. НарышкинЮ. Пялин (Москва, 
“Мицубиси-Паджеро”); 2. А. Богданов/К. Воронов (С.-Петербург, 
“Тойота”); 3. С. Линьков/ А. Николаев (Москва, “Мицубиси- 
Паджеро”). Мотоциклы: 1. С. Поваров (Коломна); 2. А. Ни<^нтов 
(Москва); 3. Л. Суханов (Подольск). 


ТРАГЕДИЯ В КАЛИФОРНИЙ 

На печальной ноте завершился чемпи- 
онат РебЕх/САРТ. Последний, 20-й этап се- 
рии проходил на двухмильном овале в мес- 
течке Фонтана, штат Калифорния. На деся- 
том круге на скорости свыше 300 км/ч авто- 
мобиль Грега Мура врезался в ограждение 
и развалился на части. Гонка затем продол- 
жилась, но еще до финиша стало известно, 
что талантливый 24-летний канадец погиб. 
Церемонию награждения не проводили. 

Очевидно, организаторам серии зимой 
придется пересмотреть нормы безопасно- 
сти соревнований, поскольку это уже вто- 
рая авария со смертельным исходом в ны- 
нешнем году. 11 сентября в Монтерее на 
трассе Лагуна-Сека разбился 27-летний 
уругваец Гонзало Родригес. В САНТ это бы- 
ла вторая гонка завсегдатая европейского 
чемпионата формулы 3000. Мур же прово- 
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о- дил в серии чет- 
“ вертый сезон, 
о одержав пять по- 
бед на этапах. Его 
называли в числе 
главных претен- 
дентов на титул. 

Гибель Грега 
отодвинула на 
второй план глав- 
ную интригу чем- 
пионата - вели- 
колепную дуэль 
Хуана-Пабло 
Монтой и Дарио Франкитти. Выиграв пре- 
дыдущую гонку в Австралии, шотландец 
приехал в Фонтану лидером чемпионата, 
опережая колумбийца на 9 очков. Их спор 
получился крайне нервным. Монтоя за де- 
сять кругов до финиша утратил лидерство 
и финишировал лишь четвертым. Фран- 


китти же испытывал технические пробле- 
мы и отстал на два круга, тем не менее по- 
лучив зачетные очки за десятое место. 
Фантастика - двадцати этапов не хватило, 
чтобы выявить сильнейшего! Монтоя и 
Франкитти набрали одинаковую сумму, и 
лишь “дополнительные показатели” реши- 
ли судьбу короны. Колумбиец одержал 
больше побед - семь против трех у Дарио. 


Чемпионат Ре<ІЕх/САВТ,'^ 

итоговые результаты 

Зачет пилотов: 1. Х.-П. Монтоя (Колумбия, 
“Рейнард-Хонда”) - 212; 2. Д. Франкитти (Ве- 
ликобритания, “Рейнард-Хонда”) - 212; 
3. П. Трейси (Канада, “Рейнард-Хонда”) - 
161; 4. М. Андретти (США, “Свифт-Форд”) - 
151 ; 5. М. Папис (Италия, “Рейнард-Форд”) - 
150; 6. А. Фернандес (Мексика, “Свифт- 
Форд”) - 140; 7. К. Фиттипальди (Бразилия, 
“Свифт-Форд’.’) -121; 8. Ж. де Ферран (Бра- 
зилия, “Рейнард-Хонда”) - 108; 9. Дж. Вас- 
сер (США, “Рейнард-Хонда") - 104; 10. Г. Мур 
(Канада, “Рейнард-Мерседес”) - 97. 



Грег Мур. 






БЫЛОЕ 


П ервые моторные экипажи 
появились в Штатах все- 
го на несколько лет поз- 
же, чем в Европе. Но уже 
в начале века за выпуск 
автомобилей взялось 
множество предприятий, иногда 
известных в машиностроении, а 
чаще совсем молодых, создан- 
ных в расчете на быстрый успех, 
который, как казалось, сулило 
новое поприще. Горожане поку- 
пали легкие простецкие коляски 
типа знаменитого “Олдса Карвед 
Дэш", а фермеры садились в не- 
уклюжие моторные телеги, напо- 
минающие фургоны переселен- 
цев. Высокие, как их тогда назы- 
вали, артиллерийские колеса с 
горем пополам выдерживали 
ужасающие провинциальные до- 
роги Нового Света. 

К чести американцев, они 
недолго довольствовались про- 
стыми маломощными машинами. 
Бестселлером стал “Форд-Т” - 
достаточно просторный, надеж- 
ный и в то же время неприхотли- 
вый и недорогой автомобиль 
среднего класса. Говорили, что 
идею поточного производства 
Генри Форд подсмотрел на чи- 


тивных циклекаров в США быст- 
ро перевелись. 

Но не одними дешевыми 
“фордами” и им подобными маши- 
нами жила Америка. В стране са- 
мых высоких домов и самых 
больших состояний уже в 1 0-х го- 
дах расплодились машины-аксе- 
лераты, обгоняющие сверстни- 
ков из Старого Света в росте и 
силе. И хотя приоритет в созда- 
нии многоцилиндровых моторов 
принадлежал Европе, в США 
“шестерки” и “восьмерки" быстро 
поставили на поток, а уже в 
1915-м стартовал “Паккард-Твин 
Сикс” с двигателем VI 2. Кузова, 
естественно, были под стать - 
тяжелые, просторные, комфорт- 
ные. Автомобильные пути двух 
континентов постепенно расхо- 
дились. В Европе заокеанскую 
продукцию, понятно, уважали, но 
покупали все меньше - дорого! 

Конструктивно американ- 
ские модели были весьма кон- 
сервативны. Просторные кузо- 
ва покоились на прочных рамах, 
мягкие рессорные подвески 
обеспечивали комфорт, а мощ- 
ные двигатели большого объе- 
ма отличались надежностью и 
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кагских скотобойнях. В 1913-м 
конвейер заработал на фордов- 
ском заводе в Детройте. Теперь 
постоянно наращивали произ- 
водство, а цену снижали. Со 
временем у модели “Т” появи- 
лись конкуренты - недорогие, но 
добротные “шевроле” и “доджи”. 
Аналоги же европейских прими- 


С таких машин начина- 
лась автомобилизация в 
Америке. “Олдс Карвед 
Дэш” с одноцилиндро- 
вым лятисильным мото- 
ром. 


Один из первых серий- 
ных японских автомоби- 
лей - “Мицубиси”. Мощ- 
ность двигателя - 19 л. с. 
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долговечностью. Оригинальные 
конструкции в Штатах не при- 
живались. На редкие исключе- 
ния, например переднепривод- 
ные “корды”, массовый покупа- 
тель смотрел с опаской. Зато 
американские фирмы успешно 
внедряли приспособления, об- 
легчающие жизнь водителя. 
Первый в мире электростартер 
поставили на “Кадиллак", встро- 
енные механические насосы 
для накачки шин в 20-х входили 
в базовую комплектацию мно- 
гих моделей. В 30-х распростра- 
нились автоматизированные 
электровакуумные системы пе- 
реключения передач, чуть поз- 
же - автоматические коробки. 

Заокеанские концерны проч- 
но обосновывались в Европе - 
“Форд” открыл филиалы в Герма- 
нии и Англии, “Дженерал моторе” 
купил “Опель”. Но в Старом Све- 
те выпускали не “чистые штатни- 
ки”, а более демократичные и де- 
шевые машины, сохранявшие 
американскую стилистику. 

Великая депрессия 30-х го- 
дов погубила не одну амери- 
канскую фирму. Знаменитые 
марки - “Дюзенберг“, “Мармон", 
“Корд" стали достоянием исто- 
рии. Гигантские же концерны 
выжили и укрупнились - скупи- 
ли разорившиеся небольшие 
компании. Но ни кризис, ни ми- 
ровая война не сбили амери- 
канцев с проторенного пути. 
Наоборот, когда катаклизмы 
миновали, они вновь стали рас- 
хватывать мощные и большие 
классические модели. Настоя- 
щий американец должен иметь 


Легендарный "Дюзенберг". Рядная 
32-клапанная “восьмерка” объе- 
мом 6876 см3 развивала на моде- 
ли ^ 265 л. с., а на версии 80 с ком- 
прессором - 320 л. с.! 

шести-, а лучше восьмицилинд- 
ровый двигатель и кузов, пора- 
жающий размерами и богатст- 
вом отделки, с просторным са- 
лоном и мягкими диванами. 

Послевоенная попытка 
Престона Таккера развернуть 
производство оригинального 
заднемоторного автомобиля не 
увенчалась успехом. Привить 
потребителям тягу к недорогим 
четырехцилиндровым моделям 
типа “Нэш Метрополитен" тоже 
не удалось. Даже на шестици- 
линдровые модели спрос был 
небольшим. Основным силовым 
агрегатом стал Ѵ8 объемом 4-7 
литров с автоматической короб- 
кой передач. В моду вошли псев- 
доаэродинамические кузова “аэ- 
рокосмического" стиля с обили- 
ем хромированного декора. Мо- 
дели Старого Света рядом с 
американскими ровесниками ка- 
зались карликами. “Мерседес”? 
Очень маленький, да и запча- 
стей не найдешь”, - писал когда- 
то журнал “Кар энд Драйвер”. 

Промышленность США, в 
отличие от европейской, не по- 
страдала от разрушительных 
бомбардировок в годы войны. 
Американцы сохранили самый 
мощный экономический потен- 
циал и на правах победителей 
диктовали свои условия Западу 
и Востоку. Когда встал вопрос, 
чем занять мощности военных 
предприятий поверженной Япо- 
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НИИ. американцы скомандовали: 
пусть делают автомобили. У 
них были все основания счи- 
тать, что на другом берегу Тихо- 
го океана серьезный конкурент 
не вырастет. До войны в Стра- 
не восходящего солнца, где ук- 
лад жизни почти не менялся 
столетиями, автомобилестрое- 
ние развивалось со скрипом. 

В начале века моторные 
коляски местных механиков- 
одиночек большого интереса ни 
у публики, ни у богатых пред- 
принимателей не вызывали. 
Первое мелкосерийное произ- 
водство развернули только в 
1907 году: в небольших количе- 
ствах строили машины 'Такури”. 
С 1912-го делали ДАТы (предки 
“датсунов” и “ниссанов”). А в 
1917-м за выпуск копии италь- 
янского ФИАТа - “Дзеро” взя- 
лась крупная машиностроитель- 
ная компания “Мицубиси". Од- 
нако масштабы производства 
были незначительны. Импорт, в 
основном из США, тоже шел вя- 
ло. Даже в 30-х автомобили не 
оказывали заметного влияния 
на жизнь японцев. Машин по- 
прежнему делали немного, кон- 
струкции заимствовали у евро- 
пейцев и американцев. “Датсун" 
создал аналог британского “Ос- 
тина-Севен”. Но у небольших 
народных моделей было мало 
покупателей. Богатым больше 
подходили перелицованные 
"американцы” - “Ниссан-70" - 
родственник “Грэма" и “Тойота- 
АА” с кузовом в стиле “Крайсле- 
ра-Эйрфлоу” и скопированным с 
“Шевроле” шестицилиндровым 
двигателем. 

В 1947 году в США выпус- 
тили более 3,5 миллиона легко- 
вых автомобилей, а в Стране 
восходящего солнца... 110. Тем 
не менее, уже через несколько 
лет в Японии начался автомо- 
бильный бум. Самыми популяр- 
ными стали микроавтомобиль- 
чики с моторами 300-600 см^, их 
проектировали, используя евро- 
пейский опыт. Распростране- 
нию малюток способствовал не 
только невысокий уровень жиз- 
ни, но и налоговое законода- 
тельство. Солидные автомоби- 
ли делали с оглядкой на США, 
наивно копируя броские заоке- 


анские кузова. Зато машины от- 
личались высоким качеством 
изготовления и надежностью. В 
конце 50-х японцы потихоньку 
начали экспортировать свои ма- 
шины в Азию и Южную Америку. 
В Европе же и США автомобили 
с незнакомыми именами всерь- 
ез не воспринимали. 

В Америке тем временем 
появились чудаки, приобретав- 
шие английские спортивные 
родстеры и немецкие “жуки”. 

Типичная “японка” 60-х - “Тойота- 
Корона” (1,5 л, 74 л. с.). Простовата, 
невыразительна? Зато надежна, 
практична и недорога. 


Погоды в общем объеме про- 
даж европейцы, конечно, не 
делали, но рациональная кон- 
струкция и всемирная популяр- 
ность “Фольксвагена” произве- 
ли сильное впечатление. В том 
числе и на инженеров “Джене- 
рал моторе”. На рынок был 
представлен невиданный 
“Шевроле-Корвэир” с двигате- 
лем-воздушником, располо- 
женным сзади. Блин вышел 
комом. Журналист Ральф Ней- 
дер выпустил книгу “Опасен на 
любой скорости", где доказы- 
вал, что конструкция подвески 
сенсационной новинки несо- 


Настоящий “штатник” - “Меркью- 
ри-Тарнпайк Крюйзер”, 1957 г. Мо- 
тор - Ѵ8, 6 л, 290 л. с., коробка, ко- 
нечно, “автомат”. 


“Су6ару-360” появился в 1959 
году. Двухтактник (358 см^) 
развивал 16 л. с. и разгонял 
малыша до 85 км.'ч. 

вершенна - автомобиль скло- 
нен к опрокидыванию. Нейдер 
судился с могущественным 
концерном и... выиграл. “Джи- 
Эм” раскошелилась на дора- 
ботку всех проданных автомо- 
билей и компенсацию ущерба 
тем, кто уже побывал в ава- 
рии. Скандал надолго отбил у 
американских фирм охоту к 
экспериментам. 

А японские инженеры зор- 
ко следили за многообещающи- 
ми техническими ноу-хау из Ев- 
ропы. То, к чему в США относи- 
лись с прохладцей - например, 
легковые дизели и роторные 



двигатели, в Японии быстро за- 
пустили в серию. При этом 
“датсуны” и “тойоты” с мощны- 
ми и экономичными моторами 
по комфорту не уступали аме- 
риканским моделям, а стоили 
гораздо дешевле. В конце 60-х, 
когда у импортных машин уже 
появилась солидная армия по- 
клонников, в США нехотя запу- 
стили в производство “компак- 
ты" - относительно небольшие 
модели (длина 4, 1-4,3 м вместо 
обычных 4, 7-5,7 м), с презира- 
емыми раньше “четверками”. 

В 1970-м в Японии постро- 
или уже более 5 миллионов 
легковых машин. Мировой ли- 
дер США произвел почти 8,5 
миллиона и, казалось, в этой 
роли непоколебим. Между тем 
в странах с богатой автомо- 
бильной историей понемногу 
стали покупать азиатскую тех- 


нику. Но худшие времена для 
именитых производителей бы- 
ли впереди. 

Кризис начала 70-х пора- 
зил американскую промышлен- 
ность подобно землетрясению. 
Закрывались заводы, пополня- 
лась армия безработных, и сре- 
ди покупателей автомобилей 
резко поубавилось патриотов. 
Японские машины той же комп- 
лектации, с усилителями руля, 
кондиционерами и автоматиче- 
скими коробками передач ока- 
зались гораздо дешевле аме- 
риканских. Разгорелась насто- 
ящая торговая война. Концер- 
ны США давили на правитель- 
ство, требуя поставить заслон 
“желтой опасности”. И все-таки 
в конце концов им пришлось 
смириться с конкурентами и 
сражаться за покупателя на 
собственной территории. Аме- 


риканцы стали запускать в про- 
изводство близкие к европей- 
ским модели. 

Кризисы кончаются, но 
долго о себе напоминают. 
“Крайслер" вынужден был про- 
дать французскую “Симку”. В 
то же время японцы методично 
скупали разорившиеся евро- 
пейские предприятия (скажем, 
британский “Триумф”) и строи- 
ли в Европе и США новые за- 
воды. Все технические новин- 
ки (передний привод, впрыск, 
турбонаддув, компактные пол- 
ноприводники) в Японии быст- 
ро доводили до технологиче- 
ского совершенства. Создавая 
множество разнообразных мо- 
дификаций (для внутреннего, 
американского и европейского 
рынков), японские компании 
завоевывали сердца и кошель- 
ки миллионов автомобилистов 



Конкурент “Кадиллака” и “Линкольна” - “Лексус-ЦЗ 400” (1989 г.). Двигатель - Ѵ8, 4 л, мощность - 245 л. с. 


Современный “американец” - “Крайслер-Конкорд 3,5 Цхі”. Мотор Ѵ6 развивает 217 л. с. 


В мире. Не слишком вырази- 
тельный дизайн - немного от 
“Порше”, чуть от “Мерседеса", 
капельку от “Кадиллака”, зато 
машины удобны и безопасны, 
как чашка из небьющегося сте- 
кла, и практичны, как пласт- 
массовые тарелки. 

Штатам пришлось сми- 
риться с потерей лидерства. В 
1 984-м, когда о кризисе уже за- 
были, в Америке построили бо- 
лее 6,5 миллиона автомобилей, 
а на другом берегу Тихого оке- 
ана - 7,3 миллиона. В 1998-м 
японцы уже лидировали с раз- 
рывом почти в 2 миллиона 
(6,3 - США. 8,0 - Япония). 

Сегодня автомобильные 
концерны транснациональны и 
трансконтинентальны. Третью 
акций “Исудзу” владеет “Джи- 
Эм”, “Крайслер” объединился с 
“Даймлер-Бенцем”, “Форд” при- 
брал к рукам “Вольво". Амери- 
канские “чероки” делают в Ав- 
стрии, японские “ниссаны" - в 
Англии, "мазды” - в США... В 
наши дни можно говорить ско- 
рее о мировой конструктор- 
ской школе, чем о националь- 
ных. Ведь в проектировании 
современных моделей участву- 
ют инженерные и дизайнер- 
ские центры, расположенные в 
разных уголках мира. И все-та- 
ки американские машины со- 
хранили свое лицо, а японские 
обрели некую стильность. На 
радость покупателям автомо- 
били не обезличились - сегод- 
ня, как и вчера, есть из чего 
выбирать. 



МЫ и АВТОМОБИЛЬ 









живание каждого автомооиля и даже сме- 


нить и накачать колесо. Эмоции мы преоб- 
разили в цифры и поместили в таблицу. 

Итак, об оценках. В них, очевидно, про- 
явилась противоречивость женской натуры 
и непривычная для нас. мужиков, логика. 
Так. оценка "досягаемости органов управ- 
ления” колебалась от единицы до четырех, 
а “пользование багажником” - от пятерки 
до двойки. Автомобиль, заметим, ВАЗ- 
2106, один и тот же. Досталось нашим ма- 
шинам и в некоторых других номинациях. 

“Святогор” и ВАЗ-2106 практически 
поделили два первых места. Разница в од- 
ну сотую роли не играет. 

“Московский богатырь" пленил дам эле- 
гантной внешностью (как-никак, он еще но- 
вый, а не привычно гнилой!), удобной посад- 
кой и простотой обслуживания. Не понрави- 
лось, что нет правого зеркала, слишком ту- 
гие для женских рук фиксаторы задней две- 
ри и, конечно, расположение запасного ко- 
леса. Немудреная операция по его извлече- 
нию всем участницам оказалась просто не 
под силу. Со стороны же (с точки зрения по- 
мощников-мужчин) зрелище конкурировало 
с эротическим шоу. Из этого же жанра - 
процесс наполнения бачка омывателя. Шин- 
ный насос - хотя и ножной - тоже пришелся 
автомобилисткам не по вкусу. Чтобы им 
воспользоваться, нужны туфли со съемным 
каблуком или хотя бы мозолистая пятка. Ни 
то, ни другое в комплект не входит, так что 


Как верно было подмечено в фильме 
“Белое солнце пустыни”, женщина - она тоже 
человек. И ничто человеческое ей не чуждо. 
В том числе и желание управлять автомоби- 
лем. Специальной техники на этот случай у 
нас не делают - приходится выбирать из то- 
го, что есть. Одни из самых дешевых в этом 
ряду “Москеич-2141 ” (он же “Святогор”), ВАЗ- 
2106 “Жигули” и ИЖ-2126 ‘Орбита". О них мы 
уже рассказывали в предыдущих номерах 
журнала (ЗР, 1999, №9, 10, 11). Познакомим- 
ся лучше с участницами теста (на “коллек- 
тивном портрете” слева направо). 

Ирина. Водительский стаж - четыре 
года. За это время водила автомобили 
ВАЗ-2107. 2108. 2121. “Опель-Омега” и 
“Ниссан-Примера". Самое длинное пу- 
тешествие - 650 км. 

Екотерина. Водительский стаж - три 
года. Зна<ома только с иномарками - “Ау- 
ди-100" и “Фольксвагеном-Гольф". Личный 
“беспосадочный” рекорд - 300 км. 

Алла. Несколько лет назад окончила 
водительа<ие курсы. Ни опыта, ни мастер- 
ства. За ^од^^I хождения пешком она, есте- 
ственно, не приобрѳ.ла навыков управле- 
ния и не смогла в полной мере оценить 
все прелести и недостатки подопытных 
автомобилей. И все же ее мнение пред- 


ставляет определенный интерес - как. 
скажем, потенциальной автомобилисБ<и. 

Антонина. Вод'іте.льский стаж - два го- 
да. Ездила на ВАЗ-2108, "Ниссане-Терра- 
но" с правым рулем, ВАЗ-2109. "Тойоте- 
Авенсис". На последней совершила свой 
самый дальний пробег протяженностью 
1200 км. 

Дамам предстояло оценить, какой из 
претендентов милее их сердцу. Предвари- 
тельно они от души покатались по скорост- 
ной дороге автополигона, поупражнялись в 
фигурном вождении, потренировались в по- 
становке машины в “гараж". Учитывая низ- 
кую плотность джентльменов на здешний 
километр пробега, им также пришлось са- 
мостоятельно провести ежедневное обслу- 


СРЕДНИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ОЦЕНКИ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ИСПЬП-АННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


Внешность, удобство, комфорт: 
дизайн 

удобство посадки 
сиденья, регулировка 
обзорность в зеркала, удобство 
их регулировки 

досягаемость органов управления 
пользование багажником 
Вождение: 
троганье с места 
переключение передач 
динамика 
управляемоаь 
торможение 
движение задним ходом 
Обслуживание: 
проверка уровня масла 
долив охлаждающей жидкости 
долив стеклоомывающей жидкости 
расположение запасного колеса 
и инстру».(ентов для его установки 
Итого 


ВАЗ-2106 ‘ МОСК8ИЧ-2141" ИЖ-212^ 
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На этот раз в наш “Женский 
клуб" вторглись испытания. 
И надо сказать - по полному 
праву, потому что вели их 
автомобилистки. 
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упражнения с 
насосом - залог хорошего 
давления и стройности ног. 



автомобиль в "дамском” варианте жела- 
тельно все же оснащать компрессором. 

Кстати, неожиданно подумалось; по- 
чему бы какой-нибудь солидной обувной 
фирме не воспользоваться нашей идеей и 
не создать этакие женские "автотуфли" с 
прищелкивающимися каблучками? 

Нежную женскую натуру просто шоки- 
ровала грубая заусенчатая пластмасса пе- 
редней панели, прикасаться к которой и 
мужику-профессионалу небезопасно. А по- 
пытка включить освещение и вовсе стоила 


одной из красавиц сломанного ногтя: что 
поделаешь, он оказался длиннее выступа- 
ющей части кнопки. Зря улыбаетесь - для 
прекрасного пола этого довода достаточ- 
но, чтобы отказаться от покупки подобно- 
го авто. И разве это не справедливо? 

"Жигули” выступили по-своему уверен- 
но! При противоречивом отношении к их ди- 
зайну дамам единодушно понравились дина- 
мика разгона, тормоза и доступность всего 
того, что нужно ежедневно обслуживать. 
Удобство посадки, кстати, не вызвало таких 


серьезных нареканий, как у мужчин. Не 
слишком удачным показался только гро- 
моздкий и по сегодняшним меркам непри- 
вычно расположенный руль. Не прошло не- 
замеченным и было вдребезги раскритико- 
вано отсутствие правого зеркала. А вот дос- 
туп к запаске вызвал восторженные отзывы. 

ИЖ - аутсайдер. Он старательно во- 
брал в себя почти все недостатки конкурен- 
тов. Особенно неудобным показалось да- 
мам подкапотное пространство, естествен- 
но, когда мы на это обратили их внимание. 




Тем не менее, “Орбита” понравилась “до- 
машней” внешностью, уютными креслами и, 
кстати, наличием всех необходимых зеркал. 
Если бы пресловутое запасное колесо пе- 
реместить в более доступное место, то, гля- 
дишь, мог бы и преуспеть наш ИЖ в борьбе 
за лидерство, но... что есть, то есть! В этой 
номинации он и "Москвич” шли, что называ- 
ется, колесо в колесо, честно заработав не- 
что между двойкой и единицей. (Кстати, а 
многим ли мужикам пришло бы в голову вы- 
ставить более высокие оценки!) В то же 
время “жигуленок” оказался на высоте, по- 
лучив за запаску почти 5 баллов. 

Подводя итоги, мы с удивлением за- 
метили, что в итоговом рейтинге автомо- 
били выстроились примерно в том же по- 
рядке, что и в мужском тесте. Вот вам и 
женская логика. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 



ТАМОЖНЯ 


БЕІЮРК ІШЕт... 

жо«тш 


Совсем недавно правительство "закрыло" белорусскук 
таможенную "дыру", но лазейка приоткрылась вновь. 



ИОТДРИДЛьни 

КОНТОРА 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ, Дмитрий ЖЕРНОВ 


Обойти таможню? Святое дело! Уж 
этому мы научились давно. Вот и распоря- 
жение премьера {ныне - бывшего) Степа- 
шина об обязательном посещении тамож- 
ни при оформлении всех белорусских ино- 
марок больше не пугает автовладельцев. 
Вспомнили, как ездить по доверенности. 

В сети Интернет появилось предло- 
жение одного из известных московских 
перегонщиков: покупать через него авто- 
мобили, растаможенные на Белоруссию и 
оформленные на местных граждан. Вме- 
сте с автомобилем доброхот предоставля- 
ет пачку нотариально заверенных дове- 
ренностей без даты и реквизитов дове- 
ренного лица - впечатайте сами! 

ЗР решил проверить, насколько это за- 
конно. Зачем? Хотя бы потому, что с дове- 
ренностью от гражданина другого государ- 
ства просто так разъезжать нельзя. Нужно 
оформлять на таможне временный ввоз. И 
каждый следующий год эту процедуру по- 
вторять. Причем оформление “висит” ис- 
ключительно на владельце машины - бело- 
русе, поскольку временный ввоз без упла- 
ты пошлины для граждан не предусмотрен. 

Вместе с тем, границы между РФ и РБ 
нет! Значит, некому регистрировать и на- 
правлять в соответствующие таможни авто- 
владельцев. Некому заносить их в базы дан- 
ных “за недоставку”. Да к тому же у нас с Бе- 
лоруссией единое таможенное пространст- 
во. И если по территории наших стран разъ- 
езжает автомобиль, выпущенный в свобод- 
ное обращение (то есть уже растаможенный 
на РБ), его, в принципе, никто трогать не 
должен. Это личное имущество, а не товар, 
подлежащий таможенному оформлению. 

Абсурдность ситуации подтвердил кор- 
респонденту ЗР чиновник Московской за- 
падной таможни. “Не понимаю, как оформ- 
лять автомобиль, ввезенный по белорус- 
ской доверенности”, - удивился он. - “Так 
можно ездить или нет?” - переспросили мы. 
- “Наверное да... пока инспектор ГИБДД не 
остановит...” - спутал карты собеседник. 

Итак, оставим таможню в покое. Во- 
просы следующие: законно ли ездить по до- 
веренности с точки зрения ГИБДД (если да, 
то какой нотариус должен ее выписывать, 
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белорусский или российский, и на каком 
языке). Нужно ли в этом случае вставать на 
временный учет? Если нет, то какие есть 
другие законные пути? Возможно ли офор- 
мить “желтые” номера? И как в таком слу- 
чае проходить техосмотр (в РФ или в РБ)? 

Начнем с нотариуса. Доверенность от 
гражданина РБ, выписанная белорусским 
нотариусом, вполне возможно окажется 
фальшивой. Белорус, чтобы оформить на 
себя автомобиль, должен предъявить в 
налоговую инспекцию справку о доходах. 
Отсюда - большая вероятность, что “ле- 
вым” будет либо учет, либо справка из на- 
логовой службы, либо сама доверенность. 

Для тех, кто все-таки рискнет, напом- 
ним, что нормальная (законная) белорусская 
доверенность должна быть выписана на бе- 
лорусском языке (плюс заверенный пере- 
вод) и содержать адрес и телефон нотариу- 
са. Значит, с ним можно связаться и прове- 
рить, не “липа” ли. Кроме того, в Белоруссии 
есть реестр всех нотариусов, с которым то- 
же неплохо сверить координаты, что проста- 
влены в вашей доверенности. Хлопотно, ко- 
нечно... не проще ли оформить доверен- 
ность в России? Мы обзвонили десяток сто- 
личных нотариальных контор - в половине 
из них потребовали для начала пройти та- 
можню, в двух конторах попросили офор- 
мить на белоруса прописку в Москве (!!!), в 
остальных сказали: приезжайте, за 200-350 
рублей все сделаем. Полная неразбериха! 

Теперь - о сроках действия доверенно- 
сти. По правилам регистрации автомобилей 
в ГИБДД, транспортное средство, зареги- 
стрированное в другом государстве, имеет 
право свободно ездить по территории РФ 
не более шести месяцев. Оно считается 
"участвующим в международном движе- 
нии”. На седьмой месяц тот, кто им управля- 
ет, обязан явиться в регистрационное под- 
разделение ГИБДД по месту жительства и 
встать на временный учет, то есть сдать бе- 
лорусские номера, заменить документы и 
получить российские регистрационные зна- 
ки. Но это не все! Доподлинно известно, что 
в ГИБДД потребуют таможенные докумен- 
ты “о временном ввозе под обязательство 
обратного вывоза”. Значит, хлопот прибав- 


ляется вдвойне. Но - есть выход! Можно 
пойти на некоторые расходы и приглашать 
братского вам белорусского собственника 
раз в шесть месяцев на дружескую вече- 
ринку у нотариуса. И катайтесь на машине 
без хлопот, правда, на техосмотр придется 
опять же ехать в Белоруссию. 

Сей вольницей изящно пользуются 
многие предприимчивые граждане. Это це- 
лый бизнес! Например, организуется некое 
СП “Москва-Минск”. Для обеспечения абст- 
рактной уставной деятельности в Россию 
ввозятся автомобили. Разумеется, их реги- 
стрируют в ГИБДД (с выдачей “желтых” но- 
меров), а дальше... продают по доверенно- 
сти. То есть работают, как автосалон! Сро- 
ки доверенности на эти автомобили здесь 
зависят исключительно от жизнестойкости 
СП. Если хозяева не влезут в какую-нибудь 
аферу, что грозит арестом имущества, то 
владейте до бесконечности... нашего несо- 
вершенного законодательства. 

Остается только добавить, что декла- 
рируемое “единое” пространство существу- 
ет лишь на бумаге, как и сам Союз РФ и 
РБ. А неестественная диспропорция дей- 
ствующих пошлин двух стран не может 
придавать уверенности в завтрашнем дне. 
Вдобавок российские таможня и МВД дав- 
но (и стойко) “не любят” белорусские ма- 
шины. Зато совершенно обратные чувства 
испытывают преступные элементы. Мало 
того, что в непредсказуемый “час X" над 
"единым пространством” могут сгуститься 
тучи, так еще и вероятность привлечь к се- 
бе внимание милиции только растет. Даже 
если автомобиль “чистый” и ранее принад- 
лежал любимому родственнику, оснований 
для проверки (причем обоснованных) най- 
дется немало. 

В общем, предложение известного мос- 
ковского перегонщика ненадежно. Вы под- 
вергаетесь постоянному риску изменения 
политической конъюнктуры и появления но- 
вых законов (постановлений либо указов), 
изменяющих порядок ввоза автомобилей по 
доверенности. К тому же человек, выписав- 
ший вам доверенность, может быть лишен 
дееспособности, или переедет жить в дру- 
гую страну, или просто может “передумать”... 




ВОСКРЕСНАЯ ШКОЛА 
ДЛЯ ЛИХАЧЕЙ 


Как это делается в Америке. 


Александр ДОЛОТОВ 


В один прекрасный день я обнаружил в 
почтовом ящике официальное извещение: 
тогда-то и там-то я ехал со скоростью 52 ми- 
ли в час вместо дозволенных сорока. Далее 
предлагались на выбор варианты: 

1. Уплатить по почте штраф в 
120 долларов (по десятке за каждую ми- 
лю превышения). 

2. Прийти на воскресные платные 
курсы безопасности вождения ($ 100). 

3. Явиться в суд, если с чем-то не со- 
гласен. 

4. Указать, кто вел машину, если это 
был не я. 

Тут я вспомнил, как, торопясь вечером 
домой, заметил ослепительную вспышку. По- 
думалось: кто-то мигнул дальним светом, а 
это, оказывается, сработал автоматический 
фоторадар. В некоторых штатах тебя не 
вправе фотографировать без твоего согла- 
сия. Но в Аризоне, где я живу, можно... 

Вариант с судом сразу отбросил как 
бесполезный: ведь есть вещдок - фото, и 
наверняка отменного качества. Домой его 



не присылают (был нашу- 
мевший случай, когда жена увидела рядом 
с мужем соперницу и дело дошло до разво- 
да), но по запросу можешь получить. 

Бывалые посоветовали мне курсы. Если 
выбрать штраф, начислят баллы (роіпіз), ко- 
торые будут висеть на тебе два года, и все 
это время за обязательную ежемесячную 
страховку придется платить больше, чем 
прежде. Не говоря уже о том, что при даль- 
нейшем накоплении баллов можно лишиться 
"прав” - и тогда здесь хоть лошадь покупай. 

Занятия по поручению дорожной поли- 
ции проводит “Школа вождения при нацио- 
нальном совете обороны и безопасности”. 
Восемь часов с перерывом на обед, 50 чело- 
век. Через каждый час - перекличка. 

Шустрый лектор лет сорока хвастал, 
что здесь у него бывают для “промывки моз- 
гов” и полицейские, и городские чины, и даже 
члены правительства штата. В нашей груп- 
пе, похоже, их не было. Выделялись старец, с 
трудом переставлявший ноги, и 17-летний 
юнец. Старцу лектор выказывал всяческое 
уважение, так как последний раз он попался 
в начале 80-х. А над юнцом то и дело подтру- 


нивал: рано, мол, начал нарушать! 
Женщин всех возрастов и комплекций 
было не меньше, чем мужчин. 

Занятия проходили как в детском 
саду: воспитатель... извините, лектор за- 
давал нелепые вопросы и сам же на них 
отвечал. Например: 

- Прав ли водитель, который пере- 
строился, не подав сигнал поворота? 
Нет, не прав! 

- Можно ли ехать на 5 миль в час бы- 
стрее, чем разрешено? Нет, дамы и гос- 
пода, нельзя!.. 

Еще он рассказывал страшные истории 
с показом соответствующих видеороликов - 
подлинных, снятых на хайвеях постоянно 
действующими обзорными видеокамерами. 
Публика, пресыщенная голливудскими стра- 
шилками, не проявляла никаких эмоций, но 
лектор не унывал. Подразумевалось, что 
присутствующие искупили свою вину, выло- 
жив по 100 баксов и потеряв выходной. 

В конце каждый получил буклет ‘ТНе 
Оеіепзіѵе Огіѵіпд Соигзе” с вопросами для са- 
мопроверки, справку о посещении курсов и 
чашку кофе с пряником. Разъезжались уста- 
лые, но довольные: сумма роіпіз (очков) у 
всех осталась прежней... 

На обратном пути я размышлял, не ку- 
пить ли антирадар. В Аризоне, в отличие от 
ряда штатов, не запрещено их использовать. 

“Нет, не куплю”, - решил я. Возможно, 
все же подействовали видеоролики. А мо- 
жет, вспомнился простой российский при- 
зыв, до которого здесь не додумались: 
“Не спеши - тебя ждут дома’’. 


А ВАСЬКА СЛУШАЕТ 


ОСТОРОЖНО, ОБМАН! 

Про великих комбинаторов 
из автомобильного клуба России 
“За рулем” писал дважды: в мае 
1998-го и в январе 1999 года. И вот 
- новое сообщение от автора пер- 
вой публикации. 

В ноябре 1998 года внес оче- 
редной годовой взнос в размере сво- 
ей трехмесячной пенсии, получив но- 
мерной договор и карточку. Однов- 
ременно мне вручили приглашение в 
сауну с шестью-восемью моими 
друзьями. Оно гласило, что час мы 
получаем бесплатно. Радостные, по- 
звонили туда по телефону, и пред- 
ставитель "оздоровительного цент- 
ра” сообщил, что бесплатно нам пре- 
доставляется... третий час, а за пер- 
вые два мы должны внести $200. Ко- 
нечно, я высказал неудовольствие 
одной из сотрудниц "Клуба” и в каче- 
стве компенсации получил пригла- 
шение в ресторан (опять же с друзь- 


ями - правда, теперь с четырьмя). В 
красочно офоршенном билете нам 
предлагалось (где-то мелкими буква- 
ми в углу) сделать заказ на сумму не 
менее $200. тогда первую сотню мы 
можем не платить. Иначе - никаких 
скидок! Ну ладно, это, конечно, все 
приманки для лопухов. Нам дармов- 
щина не нужна. Мы не для этого в 
клуб вступали. Но тогда где, напри- 
мер. ежеквартальные журналы “Пе- 
рекрестки”, которые были обещаны 
всем членам “Клуба” в минувшем го- 
ду? Где обещанные скидки? Я вновь 
звонил по телефонам фирм (авто- 
сервисов, магазинов. бензоколонок и 
т. д.), якобы дающих их членам клу- 
ба, - там в ответ только смеялись... 

В конце декабря мне позвонила 
сотрудница "Клуба” Надежда и на- 
помнила, что пора платить очеред- 


ной взнос. Я объяснил ей, что сделал 
зго еще в ноябре... 

Потом в январе и в начале фев- 
раля те же напоминания мне при- 
шлось выслушивать от Елены, Ксе- 
нии, Инны и т. д. Выведенный из тер- 
пения такой осадой, решил повидать 
руководство “Клуба”. Дали адрес: Ба- 
лакиревский пер., д. 19. Отправился 
туда и услышал, что: во-первых, 
здесь находится организация, не яв- 
ляющаяся подразделением “Клуба”; 
во-вторых, президентом уже не яв- 
ляется г-н Лейбман: в-третьих, руко- 
водство “Клуба" здесь не бывает. 

В заключение беседы мне га- 
рантировали, что телефонный тер- 
рор будет прекращен и благосклонно 
вручили приглашение в очередной 
ресторан на коктейль с четырьмя 
друзьями - разумеется, "бесплатно”! 


Буквально через пару дней мне 
снова позвонили и предложили полу- 
чить "международное водительское 
удостоверение, действительное в 1 12 
странах”. Для этого надо заключить 
контракт с ‘Клубом" и внести "всего” 
$350 (информация для несведущих: 
“За рулем” уже писал о том, что такие 
“права” - чистой воды липа). 

Можно долго рассказывать о 
“художествах” автоклуба. Только 
терпение уже лопнуло. Непонятно 
лишь, почему эта надувательская 
организация продолжает благопо- 
лучно существовать - теперь уже 
под новым названием Региональ- 
ный автоклуб? Я решил отправить 
этот текст не только в редакцию 
любимого журнала, но и в Управле- 
ние по экономическим преступле- 
ниям ГУВД г. Москвы, в Управле- 
ние Федеральной службы налого- 
вой полиции РФ и в Прокуратуру. 
Надеюсь, они скажут свое слово... 

Феликс САВЕЛЬЕВ 
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МЫ и АВТОМОБИЛЬ 




ЗА ВАМИ СЛЕДЯТ! 


ДТП в ЗАКОНЕ 


Как Правила дорожного движения работают на мошенников. 


Дмитрий ЖЕРНОВ, Алексей ПРЕДКОВ 


Столичное движение очень быстро выра- 
батывасг у водителей привычк 7 пролезать во 
все щели и атрофирует узаконенное понятие 
“Усіупи". '‘Лстиші>’ по левому ря;у. скоро - по- 
ворот направо, приходится втискиваться в 
первый же на.мсгивпіийся промежугок междѵ 
машинами. Нтю “слегка надавить", и сосед- 
ний ряд расступится, как говорится, во избе- 
жание. Вот т\т-то вы и попались! 

Почему-то машина, шедшая справа, сза- 
ди. не притормозила, а. наоборот, ускорила 
движение. Удар! Мин\та молчания. Участники 
аварии созерцают поле битвы: “.злодей" с по- 
•мятым ба.мпсром стоит ровно посреди сво- 
ей (!) полосы, а ваша несчастная “ласточка" с 
помятым правым борто.м - поперек линии 
разметки. Кто прав и кто виноват? ГИБДД бу- 
дем вызывать? Спорить? Ждать (посреди заби- 
той машинами дороги под нервные сигналы 
возмущенных водителей), лишаться "прав”, 
платать штраф... Или разойде.мся на .месте? 

/Ѵх, вы д^-масте. что все это - нелепая слу- 
чайность и пыі-астесь качать права! Напрасно. 
Пос.ѵіотритс, как стоят машины - ^-частницы 
ДТП: он бампером уперся вам в кры;ю (дверь). 
Такое впечатление, что тот. кто таранил, спеии- 
ічьно нс тормозші (как сдсла;і бы любой нор- 
•Мішьный водитель), а имел иа.мерение создать 
“композицию", не вызывающую со.мнений у 
сввдететей и сотрудников ГИБДД Так оно и 
есть на са.мом деле. Вас ждали, "пасти" и приве- 
ли к ТОМ}-, что с-тѵ-чшіось. С заранее известным 
исходом: будете пла'гптъ. Вы піюиграли. 

ЦИФРЫ 

Давид Ц. (два ВАЗ-21099. В.АЗ-2107. БМВ- 
528). Аварии: 13-07.98, 14.09.98. 18.09.98. 
23.09.98. 03.04.99. 18.06.99. 05.07.99. 04.08.99. 

12.08.99. 13.08.99. 04.09.99. 20.09.99. 25.09.99.. . 
3\раб Б. (“Мерседес-Бенц-600”). 20.05.99. 

03.06.99. 08.07.99. 22.07.99. 10.09.99.. . 

Виктор X. (“Ауди- 100"). 14.06.99. 22.07.99. 

03.08.99. 16.08.99. 25.08.99. 14.09.99.. . 

.Л;іексей Б. (‘‘.Мерседес-Бенн-500". БМВ- 

316). 03.06.99. 09.06.99. 02.08.99. 16.08.99. 
23.08.99. 21.09.99. 28.09.99, 0^.10.99... Почти все 
- на се.микгшометровом отрезке от Садовой 
К\дринской до Зе.мляного ва;іа! Только на Су- 
харевской площади семь аварий! 

И только зарегистрированные! Впечатля- 
ет? Причем никто из них НЕ ВИНОВАТ! 

Первые трое - -жители Грузии. Управляют 
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автомобішя.мн (зарегистрированными на не- 
ких да.м) подовсренностті. Последний - моск- 
вич. доверенное лицо жителя Нигера. Отсюда 
но.мер серого “.Мерседеса": н“8"’кс 78гі5. Кста- 
ти. в питерской БД административных нару- 
шений ЭТОТ' же номер чис-іится за УАЗ-31519. 

Теперь главное: при всей очевидности 



с.л}'чившсгося пет юридических основанніі 
обвиня-іъ этих людей в том, что они умышлен- 
но создают ДТП с целью пол^'чения денег. 
значит, пока нет возможност и привлечь их к 
ответственности. 

Кстати. .МЫ и не насгаивае.м. что Давид, 
3}раб. Витя и Леша - злоумышленники. Нет. 
это обычные, законопослушные граждане, ко- 
торые соблюдают ПДД, вот только часто попа- 
дают в аварии. На Садовом кольце. 

ЗАСАДА 

Па,званные авгомобилн и их водители 
хорошо и.звестпы столичной ГИБДД, Бо.'ісе 
того, у ее сотрудников нет никаких со.мнений 
в причинах сисгемност'и этих ДТП. Те.м не ме- 
нее кое-кто оправдывает’ действия “аварийщи- 
ков"! Арг\-менты? От “всем ін-жно зарабаты- 
вать" до "санитары московских улиц" (очевид- 
но. дейст-вия водителей ш-жно рассматривать 
как платную услуіу). 

К счастью, у сотрудников \толовного ро- 
зыска иное мнение. Вот их наблюдения. "Хао- 
тичное. плохо организованное движение в 
.Москве - на руку мошенникам. Они целый 
день колесят по доропім и высматривают жер- 
тву. Скорее всего, сголица поделена на х'част- 
ки и каждый работает на своем. Требуется, 
чт-обы авария произошла на улице с многопо- 
лосноГі проезжей частью н четки.ми линиями 
раз.мет-ки. Понятно, почему? 

Обычно в машине с топированны.ми сте- 
к.-іа.ми два человека. За.мстяг горопыіу нару- 
шающего ПДД, и пристраиваются за ним. Ма- 
шины у них битые, особенно передний бам- 
пер - е.м}- достается основная “работа". Разу- 
месгся. поврежіенные де'га;іи и "железо" пе- 
риодически .меняют на старые, но целые. Поэ- 
тому цвег крыльев, дверей, ба.мпера может не 
совпадать с окраской кутзова. Скорее всего, 
“пострадавшие" (атакуя жертву, если будет ин- 
спектор. то и его) приплюсуют к свежим по- 
вреждениям и прошлые “шра.мы". 

Редко выбирают аварию по типу “подре- 
зал" (резко перестроиться перед идущи.м ав- 
томобиле.м и нажать на тормоз) н;іи “не вы- 
полнит “Уступи” (поворот на главную дорогу 
с второсгепенной). .Много х;іонот. нужен точ- 
ный расчет, да и свидетели могут дать проти- 
воречивые показания. Такие ДТП - дело слу'- 
чая. В основном бьют при перестроении. Тут 
уж не отвертишься, и очевидцы инспектору нс 
нужны. 

Еще ОДНО: иногда жеріьу провоцируют. С 
нашими нервами .это легко: "подрс;ш". обидел, 
не пропуетші... Знасте, как водіпети заводятся с 
“пол-оборота" и начинают показывать сюи 
прсимущесгва. Только лови .мо.мент! Особенно 
С{жди тех, кто сздігг на дорогих .машинах. Хотя 

Для наглядности мы попытались здесь смоде- 
лировать описанную ситуацию. “Аварийщик” - 
на "четверке” справа. 





АВТОЗАРУБЕЖЬЕ 


зпссіеднсс время дсмонсірировать свою \даіь 
взшсь и "москвичи'’, и древние "жнпѵііГ. 

Вог таких “гонщиков" и сграцаег бо;іыііе 
зссго. іМнн\т десять за ним пое.з,дят, понаблюда- 
ют, прикинут насколько сосют1е.чен (что в ма- 
шине. звонит ли по сотовому телефону, как 
что юінент подходящий и... вперед. 
Причем ошибаются редко. У человека всегда 
есть, что взять. В крайнем оіучае - са.му машину. 
■А не захочешь сразу догоюріпъся - “включат 
счетчик”, и через пару месяцев придут совсе.м 
другие люди выколачивать долги с процентами. 
Так что скаже.м спасибо псше.ходам, когорыс 
еще пе докідались зарабатывать на юдите;іях. 

ПРОТИВОЯДИЕ 

Как вычислиті. "аварийщика”? Понятно, 
что после стольких “травм" автомобиль мо- 
шенников... теряет товарный вид. Часто помят 
левый бок (крылья, двери из тех. что еще не за- 
-ченили), разбита фара (опять же - левая), по- 
царапан (помят, сюман) передний бампер. Не 
нужно быть старым агентом разведиі. чтобы 
ііочувегновать навязчивое внимание справа 
(что, впрочс.м. нс отменяет и взгляд налево), и 
то. что за вами сте;щт. При малейшем подозре- 
нии отрывайтесь, но нс вперед, а назад. Вплоть 
до полной осгаіювки. Хорошо помогают пово- 
роты налево. Злоумышленникам легче найти 
друіую жертву. неже;іи обнаруокиватъ себя. 

Если уж трагедия сіуматась - обязатс.чыю 
вызывайте ГИБДД! Иначе вы буде'ге счішться 
“покинут?шим место ДТП’’ с непредсказуемыми 
пооіедствнями. Не поддавайтесь на утоворы ра- 
зойтись “пополам” н с миром, оставив в залог 
паспорг Ш1И иной документ. При ссклявлении 
протокола, схемы аварии внимательно проверь- 
те указанные повреждения авто.мобиля. Если не 
согласны - пишите в объяснении свои замеча- 
ния. Стюлі» неожиданное сопротивление “винов- 
шіка” рассеет иллюзии о быстрой наживе и по- 
-ѵіожег при разбоутс ДТП. Будем надеяться, что 
правоохрантіе,лыгыс органы все-таки обратят 
вни.манпе на “загадочную” закономерность. Л 
пока - учтите: у злоутчышленников ненормиро- 
ванный рабочий день без выходных и они нс 
брезпют ничем. П - старайдесь не нарулпать! 


Признания 

читателей 



ДРУЖБА - ДРУЖБОЙ, 
А ПРАВИЛА - ВРОЗЬ 


Выезжая в Белоруссию, нелишне 
знать особенности ПДД соседней 
страны. 


Дмитрий ЖЕРНОВ 


Известно: российский водитель может 
проехать где угодно. Ему не страшны не только 
дороги, но и зарубежные Правила дорожного 
движения. Знаки и разметка (в общем-то) оди- 
наковые, а в остальном - разберемся по ходу 
дела. 

Обычно такой подход себя оправдывает. 
До тех пор, пока местный полицейский не выпи- 
шет “незаслуженный" штраф или при разборе 
ДТП, опять же неожиданно, объявит винова- 
тым. И если в “дальнем зарубежье” организа- 
ция движения, поведение водителей (и поли- 
ции) помогают избежать дорожных конфлик- 
тов, то в "ближнем”... Не будем обсуждать, по- 
чему республики бывшего СССР стали изобре- 
тать собственные ПДД. Главное - за основу 
взяты российские Правила. Вместе с тем нюан- 
сы местного законодательства нередко обора- 
чиваются для россиян “нарушениями" с после- 
дующими неприятностями на чужой террито- 
рии. Поскольку из стран СНГ наиболее “посе- 
щаемой” является Белоруссия, то НИЦ ГИБДД 
МВД РФ провел сравнительный анализ их ПДД 
и наших. Впрочем, все отличия сводятся (в ос- 
новном) к запретам. 

Начнем с обгона. Если в России под ним по- 
нимают “опережение движущегося транспорт- 
ного средства, связанное с выездом из занима- 
емой полосы", то в Белоруссии - исключительно 
выезд на полосу встречного движения. У сосе- 
дей действуют весьма жесткие ограничения для 
остановки и стоянки. Если российские Правила 
запрещают остановку ближе 5 м от края пересе- 
каемой проезжей части, то в Белоруссии это 
расстояние увеличено до 15 м. Помимо того, за- 
прещается остановка ближе 50 м до железнодо- 
рожного переезда, а также на путепроводах, да- 
же если для движения в данном направлении 
имеется не менее трех полос (такое исключение 
предусмотрено российскими Правилами). Очень 
важно: на территории республики запрещена 
стоянка с работающим двигателем. 

По-разному должны вести себя российские 
и белорусские водители при появлении транс- 
портных средств с включенными специальными 
световыми и звуковыми сигналами. Так, при 
приближении машины с включенными синим и 
красным проблесковыми маячками белорусские 
Правила требуют от водителей попутных (а при 
отсутствии разделительной полосы - и встреч- 


ных) автомобилей остановиться у тротуара или 
на обочине. То же при приближении к стоящему 
транспортному средству с включенным пробле- 
сковым маячком синего или красного цвета. 
Продолжать движение позволено только по 
разрешающему сигналу регулировщика. Кроме 
того, запрещается обгонять машины с включен- 
ными специальными световыми и звуковыми 
сигналами, а также двигаться по соседним с ни- 
ми полосам с такой же скоростью. Эти требова- 
ния относятся и к сопровождаемым транспорт- 
ным средствам (колоннам). 

Интересно, что белорусскими Правилами 
запрещается не только ''управлять транспорт- 
ным средством в состоянии алкогольного опья- 
нения либо под воздействием наркотических 
средств и психотропных или токсических ве- 
ществ", но и “употреблять их после дорожно- 
транспортного происшествия до проверки в ус- 
тановленном порядке". 

Учтите, во время движения запрещается 
также пользоваться телефоном. На автомаги- 
стралях Белоруссии запрещена буксировка. 
Поэтому если на дороге Москва - Минск про- 
изошла авария, придется вызывать эвакуатор. 

Стоит отметить, что белорусское законо- 
дательство однозначно требует, чтобы у води- 
теля велосипеда или мопеда был документ, 
подтверждающий знание Правил дорожного 
движения. (К счастью, от российских велосипе- 
дистов подобных документов местная полиция 
не требует.) 

Белорусские Правила запрещают эксплуа- 
тацию транспортных средств, оборудованных 
антирадарными устройствами. Запрещена так- 
же “эксплуатация автомобилей, рассчитанных 
на левостороннее движение и имеющих руль с 
правой стороны, кроме тех, которые были заре- 
гистрированы в Республике Беларусь до введе- 
ния Правил (21.03.1996) либо принадлежат 
временно прибывшим в Беларусь гражданам 
других государств”. 

Б Белоруссии запрещается эксплуатация 
транспортных средств, если внутри оптических 
элементов фар “находятся не предусмотрен- 
ные конструкцией предметы (жидкости)", а так- 
же если “сигналы торможения или опознава- 
тельный знак автопоезда работают в проблес- 
ковом режиме”. 

Таковы основные отличия Правил России 
и Белоруссии, на которые стоит обратить вни- 
мание. Возможно, кому-то некоторые положе- 
ния покажутся странными, однако уважать за- 
коны другого государства придется. Тем более, 
что тамошняя автоинспекция с иностранцами 
особо не церемонится. 
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ШШШШШІПШШШШШШ 

в соответствии с разделом 21 ПДД 
учебные автомобили должны быть 
оборудованы соответствующим зна- 
ком и зеркалом заднего вида для обу- 
чающего. Тем не менее ГИБДД Удмур- 
тии заставляет автошколы ставить 
еще и так называемое “двойное управ- 
ление”. Почему? 

Потому, что пункт 5 Основных поло- 
жений требует, чтобы автомобили, ис- 
пользуемые для обучения вождению и 
принадлежащие учебной организации, 
были оборудованы не только дополни- 
тельным зеркалом заднего вида для обу- 
чающего, но и дополнительными педаля- 
ми привода сцепления и тормоза. 

Живу в Татарстане, а автомобиль 
стоит на учете в Республике Коми. По 
состоянию здоровья не могу поехать и 
снять машину с учета, поэтому отпра- 
вил заявление, документы и номера по- 
чтой. Вскоре мне вернули документы: 
требуют приехать лично. При этом со- 
общили, что номера уже уничтожены. 
Неужели необходимо мое присутствие? 

В соответствии с Правилами регист- 
рации автомототранспортных средств и 
прицепов к ним в ГИБДД (утверждены 
приказом МВД России от 26 ноября 
1 996 г. № 624) при совершении регистра- 
ционных действий обязательно присутст- 
вие собственника либо лица, пользующе- 
гося и распоряжающегося транспортным 
средством на основании доверенности. 
Значит, если у вас нет возможности лично 
снять транспортное средство с учета, 
можно доверить кому-либо осуществлять 
соответствующие действия. 

Купил “Москвич-21 41” с двигате- 
лем ВАЗ-2106. В ПТС записана мощ- 
ность двигателя 71 л. с./52,5 кВт, в руко- 
водстве по эксплуатации автомобиля - 
76,4 л.с./56,6 кВт, в ГИБДД утверждают 
- 75,5 л.с./55,5 кВт. Так с какой мощно- 
сти мне платить налоги? 

Чтобы определить мощность двигате- 
ля для уплаты налога с владельцев транс- 
портных средств, следует руководство- 
ваться техническими характеристиками 
завода-изготовителя. Данные, указанные 
в паспорте транспортного средства, наи- 
более точны, так как модификация двига- 
теля, а следовательно, и его мощность мо- 
гут зависеть от комплектации конкретной 
модели автомобиля. 

Имеют ли право сотрудники ДПС 
проверять документы и личные вещи у 
пешеходов, не нарушивших ПДД? 

Инспекторы ДПС - сотрудники мили- 
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На вопросы читателей отвечает 
заместитель начальника Главного 
управления ГИБДД МВД РФ, 
начальник Научно- 
исследовательского центра ГИБДД 
МВД России Александр ЯКИМОВ. 

ции. Поэтому в соответствии с п. 2 статьи 
11 Закона Российской Федерации “О мили- 
ции” (утвержденного 18 апреля 1991 г. 
№ 1026-1) им предоставлено право прове- 
рять у граждан и должностных лиц доку- 
менты, удостоверяющие личность, если 
имеются достаточные основания подозре- 
вать их в совершении преступления или ад- 
министративного правонарушения, произ- 
водить в порядке, установленном феде- 
ральным законом, личный досмотр лиц, до- 
смотр их вещей, ручной клади и багажа. 

В 1977 году прошел обучение на уп- 
равление ТС категории “О”, но экзаме- 
ны в ГАИ не сдавал. Можно ли сегодня 
сдать экзамены или нужно снова про- 
ходить обучение? 

В Правилах сдачи квалификацион- 
ных экзаменов и выдачи водительских 
удостоверений (утверждены постановле- 
нием Правительства Российской Федера- 
ции от 8 июля 1997 г. № 831) нет подоб- 
ных временных ограничений, а следова- 
тельно, в данном случае можно в устано- 
вленном порядке сдавать экзамены - без 
повторного обучения. 

Недавно в результате ДТП потерял 
ногу. Могу ли я управлять автомобилем 
с автоматической коробкой передач? 

Вопрос о годности к управлению раз- 
личными категориями транспортных 
средств решает только медицинская води- 
тельская комиссия, причем независимо от 
типа коробки передач. Могу лишь доба- 
вить, что в ряде случаев врачи допускают 
инвалидов к управлению автомобилем. 

В ГИБДД нашего города при про- 
хождении техосмотра требуют, чтобы 
на заявлении была отметка из налого- 
вой инспекции. Правомерны ли эти 
требования? 

Нет, неправомерны. В настоящее вре- 
мя нормативными правовыми актами Рос- 
сийской Федерации для прохождения госу- 
дарственного технического осмотра не пре- 
дусмотрены ни заявления, ни какие-либо 
специальные отметки налоговой инспекции. 

ГИБДД Свердловской области не 
регистрирует частным лицам УАЗ-3962 



(санитарный). Рекомендуют переобору- 
довать в 3909 или 3741. Правомерны ли 
эти требования? 

Правомерны. УАЗ-3962 - специаль- 
ное транспортное средство - санитарный 
автомобиль. В соответствии с Правила- 
ми регистрации автомототранспортных 
средств и прицепов к ним в Государст- 
венной инспекции безопасности дорож- 
ного движения (утверждены приказом 
МВД России от 26 ноября 1996 г. № 624) 
такие автомобили регистрируются толь- 
ко за оперативными службами. 

Вскоре после покупки прицепа по- 
терял справку-счет. Как теперь его за- 
регистрировать ? 

Вам следует обратиться в торговую 
организацию, где был приобретен прицеп. 
На основании архивных материалов они 
обязаны выдать дубликат справки-счета. 

В паспорте на автомобиль КамАЗ- 
5320 написано, что кабина рассчитана 
на трех человек: водитель и два пасса- 
жира. Однако сотрудники ГИБДД Воро- 
нежа штрафуют, утверждая, что в этом 
автомобиле лишь два места. Кто прав? 

В данном случае сотрудники ГИБДД 
не правы: в соответствии с технической 
документацией завода-изготовителя ка- 
бина автомобиля КамАЗ-5320 действи- 
тельно рассчитана на трех человек, вклю- 
чая место водителя. 

Требуется ли регистрировать в 
ГИБДД (и проставлять отметки в свиде- 
тельстве о регистрации и ПТС) установ- 
ленное на легковом автомобиле газо- 
вое оборудование? 

Нет, не требуется. 

Каков срок действия оценок, полу- 
ченных на теоретическом экзамене? 

Положительная оценка, полученная на 
теоретическом экзамене, действительна в 
течение трех месяцев (пункт 19 Правил 
сдачи квалификационных экзаменов и вы- 
дачи водительских удостоверений, кото- 
рые утверждены постановлением Прави- 
тельства РФ от 8 июля 1997 г. № 831). 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 




III. Какому транспортному средству нельзя ехать прямо? 


6 - всем 

7 - автобусу 

8 - только грузовому автомобилю, 

город 


груз в другой 


IV. Где можно начать обгон грузовика? 

9 - за знаком "Конец населенного пункта’ 

10 - на перекрестке 

11 - за перекрестком 


V. Кто нарушил правила остановки? 

12 - оба водителя 

1 3 - только водитель грузовика 

14 - только мотоциклист 

15 - никто не нарушил 


VI. Сколько нарушений допустили водители? 

16- два 

17 - одно 

18- ни одного 


Как должен поступить водитель, если обогрева- 
тель заднего стекла не работает? 

19 - поехать к месту ремонта или стоянки с соблЮ' 

дением необходимых мер предосторожности 

20 - продолжить движение, отложив ремонт 

до лучших времен 


VIII. Кто последним покинет перекресток? 

21 - автомобиль 

22 - трамвай А 

23 - трамвай Б 




I. По какой траектории можно по- 
вернуть налево? 

1 - по любой 

2 - по Б или В 

3 - только по В 





здом 



II. Какая табличка показывает расстояние до пер- 
вого опасного поворота? 

4- А 

5- Б 


Ответы на стр. 209 
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НЕ по ПРАВИЛАМ 


УЙДИТЕ СОМНЕНИЯ 

Аварии на полосе встречного движения занимают одно из первых мест 
в статистике ДТП. Как правило, они - результат превышения скорости 
и правил обгона. Однако немало случаев, когда водители вполне 
сознательно не спеша выезжают на встречную полосу. 


Дмитрий ЖЕРНОВ 


Вот пример, что называется, из жизни 
(рис. 1). "Будучи в г. Костроме в отпуске, - 
начинает столичный во- 
дитель свое письмо в ре- 
дакцию, - был наказан 
за разворот". Далее из- 
лагается ситуация. 

Обычная дорога без раз- 
метки, знаков и свето- 
форов. Тот самый слу- 
чай, когда нужно мучи- 
тельно вспоминать 

пункт 9.1 ПДД: количест- 
во полос движения опре- 
деляется самими води- 
телями "с учетом шири- 
ны проезжей части, га- 
баритов ТС и необходи- 
мых интервалов между 
ними”. Исходя из приве- 
денных автором письма 
данных, можно предпо- 
ложить. что дорога че- 
тырехполосная (по две в каждую сторону), 
но из-за стоящих у тротуара автомобилей 
и многочисленных ям движение получает- 
ся в один ряд "змейкой” (в каждую сторо- 
ну). Так можно ли здесь развернуться? 

Удивительно, но очевидного ответа 
на вопрос нет. Начнем с пункта 9.2 ПДД; 
“На дорогах с двухсторонним движением, 
имеющих четыре полосы и более, запре- 
щается выезжать на сторону дороги, пред- 
назначенную для встречного движения”. 
Отсюда следует, что нельзя не только раз- 
ворачиваться и поворачивать налево, а и 
вообще “наступать” колесом на встречную 
полосу! Замечательно. А как же тогда по- 
ворот налево? Например, во двор, на АЗС 
и т. д.? Нет. мы не имеем в виду перекре- 
стки, там все понятно: движение по ним 
регламентируется главой 13 “Проезд пе- 
рекрестков". Нас интересует обычный по- 
ворот (а равно - разворот) на обычной до- 
роге. Можно или нельзя? Если следовать 
“букве" пункта 9.2 - нельзя. В то же время 
в ПДД есть знаки "Место разворота”, “Зо- 
на для разворота", которые нередко уста- 
навливают посреди осевой разметки мно- 
гополосной проезжей части (делают раз- 



рывы линии для поворота). Это как по- 
нять? Как противоречие пункту 9.2? (Кста- 
ти, согласно ГОСТу, разметка обязана 
быть на дороге.) Мало того, что пункт 9.1 
ПДД порой вызывает у 
водителей недоумение, 
заставляя вычислять ко- 
личество полос, так еще 
на дорогах их ждет яв- 
ное противоречие зна- 
ков, разметки и пункта 
9.2 ПДД. А если еще до- 
бавить нашу обычную, 
ниже всякой критики, ор- 
ганизацию движения... 
Что же делать бедному 
водителю? Справедливо 
ли наказали автора 
письма? 

Ответ: несправедли- 
во, он имел право пово- 
рачивать налево и раз- 
ворачиваться. Его ма- 
невр не запрещен раз- 
меткой или дорожными 
знаками. Мы абсолютно уверены в пра- 
вильности такого ответа. В нашем самом 
главном законе - Конститу- 
ции есть статья 49, смысл 
которой - любое неустрани- 
мое сомнение толкуется в 
пользу обвиняемого. ПДД, 

ГОСТы, знаки, разметки... 

В одном случае запрещают 
выезжать на встречную по- 
лосу, в другом - разреша- 
ют. Вот оно - неустранимое 
сомнение. Следовательно, 
невиновен. Кстати, вспом- 
ните, подобная ситуация 
была и с пунктом 9.4 (см. 

ЗР, 1999. № 8). 

Еще пример (рис. 2): 
типичная ситуация, пред- 
вестник ДТП! На дороге, 
где движение организовано в “два с поло- 
виной” ряда и без разметки, перед поворо- 
том налево стоит машина. Все честь по че- 
сти: включены сигналы поворота, забла- 
говременно занято (уже смешно) "крайнее 
положение на проезжей части". Сзади 
подъезжает автомобиль. Что делать его 
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Рис. 2. 



водителю; ждать или обгонять? Смотри^. 
ПДД. Пункт 11.2: “Обгонять... разрешается 
только с левой стороны. Однако обгон ТС. 
водитель которого подал сигнал поворота 
налево и приступил к выполнению манев- 
ра, производится справа”. Попробуем ра- 
зобраться. 

Если бы позволяла проезжая часть, 
то объехать стоящий автомобиль по пра- 
вой полосе можно без проблем. В данной 
же ситуации на выбор два варианта: дож- 
даться, пока ТС не покинет перекресток, 
или обгонять слева. Последнее прямо дик- 
туется ПДД. Понятно, мы не берем в рас- 
чет встречные автомобили и “обычный" 
случай, когда автомобиль поворачивает 
без задержки. Этот же стоит и мигает “по- 
воротниками". Так вот, “приступил к вы- 
полнению маневра" - это как понимать? 
Подал сигнал, включил передачу, повер- 
нул руль на месте?.. Ответа нет - и опять 
“неустранимое сомнение”. Другое дело, 
что здесь нужно руководствоваться разу- 
мом и инстинктом самосохранения, но бес- 
страстная статистика аварийности свиде- 
тельствует, что подобные аварии (один 
поворачивает, а другой обгоняет слева) 
далеко не единичны. Кто прав, кто вино- 
ват? А ответа нет и быть не может. До тех 
пор, пока не устранят "неопределенные 
сомнения" в ПДД и не станут повсюду ра- 
зумно организовывать движение. 

Некоторые стражи дорог умудряются, 
что называется, на пустом месте запутать 
себя и водителей. В Кодексе об админист- 
ративных правонарушениях есть статья 
115. В ней установлена ответственность за 
превышение скорости. Од- 
нако... В населенном пункте 
разрешено ехать 60 км/ч. 
Автомобиль движется под 
семьдесят (пусть 68 км/ч). 
Эти цифры высвечены на 
радаре инспектора. Вопрос: 
за что он остановил водите- 
ля и выписал штраф? Ни за 
что! В КоАПе предусмотре- 
на ответственность только 
за превышение скорости на 
величину от 1 0 км/ч и более. 
Соответственно, до десяти 
- невиновен! 

Да, нелегко разобрать- 
ся в нашей “право-автомо- 
бильной" жизни! Сомнения, 
подозрения... И сожаления, что не скоро 
ситуация исправится. Отсюда - формула 
выживания: будьте благоразумны и все- 
таки всегда следуйте ПДД, а если возни- 
кают “непонятности" - не торопитесь, луч- 
ше дождаться, пока обстановка станет од- 
нозначной. 
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слово ЮРИСТУ 


На вопросы читателей отвечает юрист журнала "За рулем" 
Сергей ВОЛГИН. Вопросы ему вы можете задать письменно, 
по телефону (095) 208-30-27 (ежедневно с 15 до 18 часов, 
кроме субботы и воскресенья) или Е-шаіІ: иг@гг.ги. 


После первого нарушения Правил дорожного движения у меня 
изъяли водительское удостоверение и сделали отметку во вре- 
менном разрешении. После второго - инспектор отобрал ѵже и 
временное разрешение, а взамен ничего не выдал. Теперь я вообще 
без документов. Как мне быть? 


Татарстан 

Действия инспектора не- 
правомерны. Порядок произ- 
водства по делам об админи- 
стративных правонарушениях 
Правил дорожного движения 
изложен в Приказе МВД РФ 
№ 130 от 23.03.93. При пер- 
вом нарушении у водителя 
изымают “права”, о чем дела- 
ется запись в протоколе об 
административном правона- 
рушении и во временном раз- 
решении. При повторном на- 
рушении инспектор должен 
опять составить протокол и 
сделать запись во временном 
разрешении. При третьем - 
то же самое. И так далее. 
Изъять временное разреше- 


А. Фн;іііііпов 

ние можно только, если оно 
просрочено либо имеются со- 
мнения в его подлинности. 

Водительское удостове- 
рение водителю возвращают 
после исполнения всех поста- 
новлений (уплаты штрафов). 
Напомню, нарушитель обязан 
оплатить штраф в течение 15 
суток с момента вынесения 
постановления либо в тече- 
ние десяти суток его обжало- 
вать. В вашем случае необхо- 
димо обратиться с жалобой в 


суд на неправомерность изъ- 
ятия временного разрешения. 
Тем более, что подобными 
действиями инспектор факти- 
чески лишил вас права управ- 
ления. А Закон “О безопасно- 
сти дорожного движения” 
предусматривает всего три 
основания для этого; истек 
установленный срок действия 
водительского удостовере- 
ния; ухудшилось здоровье во- 
дителя (что препятствует 
безопасному управлению 
транспортными средствами и 
подтверждено медицинским 
заключением); вынесено со- 
ответствующее постановле- 
ние (например, за вождение в 
нетрезвом состоянии). 


Месяц назад, будучи слегка нетрезвым, я во.звращался до.чой. 
Инспектор, перед те.м как составить протокол, потребовал води- 
тельское удостоверение. Я сказал, что забыл его в гостях. Недавно 
ко мне домой приходили из отдела ГИБДД с постаиовлсние.м началь- 
ника о лишении меня права управления на год. Я отка.зался его под- 


писывать. Мне пообещали неприятности. Удостоверение я отда- 
вать не собираюсь. Имею я на это право? 


Па ветровое стекло .моей 
машины приклеіии бумагу с 
піребование.м обя.запіельно .заре- 
гистрировать авто.мобіыь в 
ЖЭКе. В противном случае гро- 
■зили эвакуацией. Правомерно ли 
это? 

Москва Ю. Петренко 

Нет, неправомерно. Един- 
ственный орган, где нужно за- 
регистрировать транспортное 
средство, - ГИБДД. Автомо- 
били, принадлежащие юриди- 
ческим лицам, частные грузо- 
вые и автобусы еще отмечают 
в военкомате. Никакая допол- 
нительная регистрация собст- 
венниками транспортных 
средств не требуется. Разуме- 
ется, и об эвакуации не может 
быть речи - такого понятия в 
КоАП РСФСР вообще нет. В 
ст. 245 приведены основания 
для задержания транспортно- 
го средства. Понятно, что ни- 
какой ЖЭК задерживать или 
эвакуировать ваш автомобиль 
не имеет права. 


Свердловская область 

Насчет неприятностей вас 
не обманули. Отказавшись под- 
писать постановление, вы тем 
самым вынудили сотрудников 
ГИБДД сделать в нем отметку 
“от подписи отказался". Сразу 
же на вас был подан рапорт, и с 
этого момента вы оказались в 
числе лиц, которые уклоняются 
от сдачи водительского удосто- 
верения. В силу вступает 165 
статья КоАП. Она предусматри- 
вает ответственность за злост- 
ное неповиновение законному 
требованию работника мили- 
ции и влечет наказание в виде 
“штрафа в размере от десяти 
до пятнадцати минимальных 
размеров оплаты труда, либо 
лишение права управления 
транспортными средствами на 
срок от двух до трех лет (для 
водителей транспортных 
средств), либо исправительные 
работы на срок от одного до 


Л. Сметании 

двух месяцев с удержанием 
двадцати процентов заработка, 
а в случае, если по обстоятель- 
ствам дела применение этих 
мер будет признано недоста- 
точно - административный 
арест на срок до пятнадцати су- 
ток". Таким образом, на первый 
раз вас подвергнут штрафу, а 
затем... по списку. 

Кстати, кто-то распро- 
страняет слухи о том, что в 
таких случаях “права", не по- 
лученные ГИБДД в течение 
трех месяцев, якобы уже не 
будут изымать. Это не так. 
Три месяца действительно 
фигурируют, но совсем для 
других целей. Столько отво- 
дят начальнику отдела (кото- 
рый выносит постановление) 
для передачи материалов не- 
посредственно исполнителю - 
тому, кто придет домой к на- 
рушителю забирать “права". 
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Ехал без доверенности на 
авто.мобиле, зарегистрирован- 
но.м на имя жены. На посту 
ГИБДД, где меня остановили, 
объяснил, что .машина - наша 
сов.местная собственность. 
Те.м не .менее инспектор изъял 
"права" и .задержал автомо- 
биль. Имел ли он но это право? 
И надо .ги в са.мо.м де.ае офор.м- 
лять доверенность? 
Республика Коми К. Лопатой 

Действующим законода- 
тельством предусмотрено два 
вида имущества супругов - 
законный и договорный. Пос- 
ледний оговаривается в брач- 
ном договоре (контракте). 
Здесь все просто: твое - мое. 
Однако большинство россиян 
живет по Семейному кодексу. 
Согласно ему имущество, 
приобретенное в период 
брачных отношений (в том 
числе и автомобиль), являет- 
ся совместной собственно- 
стью. Кстати, брак, по дейст- 
вующему законодательству, 
признается только официаль- 
но зарегистрированный. Суп- 
руги обладают равными пра- 
вами на имущество и распо- 
ряжаются им по взаимному 
согласию. 

С учетом всего этого, до- 
веренности на управление 
автомобилем от супруга, на 
которого он зарегистрирован, 
формально не требуется. 
Вместе с тем надо представ- 
лять себе, что для признания 
автомобиля общей собствен- 
ностью у сотрудника ГИБДД 
должны быть основания (на- 
пример, то, что машина при- 
обретена во время брака), а 
если их нет, он вынужден 
применить задержание транс- 
портного средства (ст. 245 
КоАП) “до выяснения обстоя- 
тельств”. После соответству- 
ющей проверки автомобиль 
должен быть возвращен вла- 
дельцу. 

Кстати, чтобы избежать 
этих неприятностей, можно в 
ГИБДД перерегистрировать 
автомобиль и получить доку- 
менты, удостоверяющие, что 
машина - общая собствен- 
ность обоих супругов. Хотя, 
согласитесь, проще написать 
доверенность. 
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Срок службы “самар”, установленный 
заводом, - 8 лет или 120 тысяч километ- 
ров. Стало быть, пришла пора приступить 
к последнему этапу испытаний - полной 
разборке автомобиля, оценке износа узлов 
и деталей, прогнозам на будущее. Напом- 
ним: ранее подобной процедуре подвергли 
Ерему - “Москвич-214122” (ЗР. 1999, № 4). 
Теперь настал черед Вишенки (так мы ме- 
жду собой называли “восьмерку” - за цвет, 
миловидность и покладистый характер). 

Условия эксплуатации мало чем отлича- 
лись от тех, к которым привыкли вишенкины 
братья и сестры: ночевки под открытым не- 
бом и ежедневная работа. На московские до- 
роги пришлось около 60% пробега, осталь- 
ное - загородные поездки разной протяжен- 
ности. Мы никогда не делали скидок на яко- 
бы нежную систему питания (впрыск) и заез- 
жали при необходимости на первую попав- 
шуюся АЗС, благо отсутствие нейтрализато- 
ра позволяло заправляться и этилирован- 


ным топливом. Невзирая на реко- 
мендации в заводских руководствах 
использовать для впрысковых машин 
только АИ-95, мы изначально кормили Ви- 
шенку “девяносто первым”. Кстати, вот-вот 
ВАЗ внесет изменения в инструкции, разре- 
шив заправляться бензином АИ-91...95: это 
официальная информация, так что вы може- 
те спокойно следовать нашему примеру. 

А вот маслицем мы двигатель балова- 
ли, каждые 1 5 тысяч заливая свежую им- 
портную “синтетику” или “полусинтетику” 
вязкостью 10ѴѴ40 класса качества 8Н по 
АРІ. Остальные эксплуатационные мате- 
риалы - обычные отечественные, техоб- 
служивание - по сервисной книжке. 

В таблицу 2 сведены почти все ремон- 
ты, ранее потребовавшиеся Вишенке. Мы 
исключили лишь кузовные работы и обслу- 
живание после теста тормозных колодок на 
85-й тысяче. Итак, преодолев установлен- 
ный ресурс, “восьмерка” вернулась на ВАЗ... 


Система управления двигателем. 
Впрыску, как самой интересной системе на- 
шей “Самары”, были посвящены почти все 
отчеты об эксплуатации. Нам остается толь- 
ко повторить - ни одного серьезного отказа 
за весь пробег! На 83-й тысяче систему об- 
новили, установив новые блок управления 
(М 1 .5.4), датчик расхода воздуха (немецкий 
“Бош” НРМ-5), ресивер, полукорпус воздуш- 
ного фильтра, жгут проводов и распредвал 
2110. Старые детали работали исправно, но 
тогда ВАЗ переходил на модернизирован- 
ный впрыск, и мы попали в число первых ис- 
пытателей. Ныне подобные моторы - ВАЗ- 
2111 - стали массовыми. Правда, в отличие 
от нашего, в их системах используют многие 
комплектующие, произведенные в России. 
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По утверждениям специалистов ВАЗа, сего- 
дня качество и надежность отечественных 
деталей не хуже импортных. В таком случае 
- вот им пример для подражания. Все 128 
тысяч на нашей машине прекрасно отрабо- 
тали узлы, надежность которых вызывала у 
консерваторов недоверие: электробензона- 
сос, модуль зажигания, форсунки, датчики... 
Тест впрыска показал его полную работо- 
способность, ну разве что форсунки закок- 
I сованы. На ходовых качествах машины это 
I не сказалось бы еще в течение 30^0 тысяч. 
Потом форсунки достаточно было бы про- 
мыть на стенде - и вперед, на второй-третий 
круги спидометра! 

Итак, ресурсные испытания впрыск 
выдержал блестяще. Теперь перейдем к 
более привычным агрегатам. 

Двигатель. О его состоянии красно- 
речиво говорят данные, полученные на 
полигоне (табл. 1). Отработав установлен- 
ный ресурс, мотор сохранил достаточно 



96игашедь 

В^З'2111 


ДисіИіОо: практически 
здоров. 

Прогноз: лет до сто 
ходить вам без 
старостиі 


сил, чтобы разгонять Вишенку до близких 
к паспортным скоростей. 

Разобрав мотор, мы готовы были по- 
жалеть о содеянном. Не будем утомлять 
вас перечислением всех систем, допусти- 
мыми и реальными значениями износов; по 
оценке заводских мотористов, износ дета- 
лей двигателя не превышает 30% от пре- 
дельно допустимого. Итак, коротко о глав- 
ном. На зеркалах цилиндров все еще замет- 
ны следы хона - расточка потребуется 
очень нескоро. В удовлетворительном со- 
стоянии шатунно-поршневая группа: только 
на поршнях сбоку видны натиры, вероятно, 
появившиеся еще в первые часы работы... 
но так ничему и не повредившие. Кольца го- 
товы еще поработать: вся дюжина в полном 
порядке. На коренных и шатунных вклады- 
шах такие же натиры, что и на поршнях, - 
но при сборке для дальнейшей эксплуата- 
ции эти детали менять бы не пришлось. 

На боковой поверхности фланца ко- 
ленвала - дорожка от кромки заднего саль- 
ника. Если собирать мотор и, как положено, 
менять манжету, под держатель придется 
ставить две прокладки, чтобы работала не- 
изношенная часть фланца. 

Перейдем к головке. Клапаны, раз 
уж разобрали двигатель, желательно 
притереть к седлам. Маслосъемные 
колпачки до сих пор не задубели и 
протянули бы еще как минимум 
10-15 тысяч. 

"Зато" превратился в дерево 
вытяжной шланг вентиляции кар- 
тера, основной виновник потерь 


масла. Всего за 1 000 километров он “раз- 
рисовал” потеками едва ли не всю стенку 
блока, вымытого накануне поездки в Толь- 
ятти: больной перед смертью потел... 

Течь масла - одна из двух беспокоив- 
ших нас хронических болезней двигателя. 
Вторая - проблемы с охлаждением. Впры- 
сковый мотор чуть горячее карбюраторного; 
соответственно, его легче “вскипятить" при 
отказе вентилятора (например, из-за блока 
предохранителей - см. ниже). Несколько раз 
это и случалось: следствия, к счастью, не- 
страшные, отражены в табл. 2. Кстати, на 
ВАЗ мы приехали с треснувшим (уже вто- 
рым!) расширительным бачком. Будьте вни- 
мательны к указателю температуры! 

Ну а в целом, мотор Вишенки относим 
к числу агрегатов-долгожителей, которые 
пересекают отметку в 200 тысяч без 
капремонта. 

Сцепление. К его работе было, пожа- 
луй, только одно замечание. После заме- 
ны ведомого диска на итальянский появи- 
лась легкая дрожь при троганье на не- 
больших оборо- 
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тах... с которой, впрочем, за 45 тысяч мы 
совершенно свыклись. 

Состояние деталей - нормальное для их 
срока службы. Ведомый диск проходил бы до 
своих 60-70 тысяч; выжимной подшипник по- 
ра менять - заметный шум при вращении 


свидетельствует о высыха- 
нии смазки и износе. На ле- 
пестках диафрагменной пру- 
жины - глубокая “дорожка": 
похоже, новую “корзину” при- 
шлось бы покупать одновре- 
менно с ведомым диском. 

Коробка передач. 
Звуки, которыми отметила 
коробка начало второй 
сотни тысяч, хорошо знако- 
мы многим владельцам “са- 
мар", предпочитающим ак- 
тивный стиль вождения. 
Чтобы избежать хруста, то 
есть пробоя синхронизато- 
ра при быстром переклю- 
чении с первой передачи 
на вторую, мы между ними 
выдерживали секундную 
паузу... вернее, стреми- 
лись выдерживать. 

Открываем коробочку... 
Если перебирать агрегат 
для дальнейшего использо- 
вания, достаточно заменить 
пять изношенных деталей; 
два сальника - первичного 
вала и штока выбора пере- 
дач, блокирующее кольцо и 
шестерню второй передачи, 
а еще муфту синхронизато- 
ра І-ІІ передач. Кстати, 
“восьмые" муфты уже не вы- 
пускают, но нынешние дета- 
ли “десяток” полностью с ни- 
ми взаимозаменяемы. 

Общее состояние ко- 
робки передач можно на- 
звать весьма хорошим. В 
принципе, агрегат можно было и не трогать 
- потери масла через сальники незначи- 
тельны, хруста шестерен избежать не- 
сложно. А вот риск упустить "трансмисси- 
онку" и запороть уязвимую пятую передачу 
все же существовал. Что поделаешь, воз- 
раст... 

Приводы колес в течение всего 
срока службы не вызывали нареканий. 
В наружных шарнирах появился едва 
ощутимый осевой люфт. Защитные чех- 
лы на правом приводе потрескались - 
до разрывов уже недалеко. 

Ресурсные испытания ШРУСы вы- 
держали на “отлично”. По инструкции до- 
пустимый износ рабочих поверхностей - 
0,1 мм; в эту величину уложились и сепа- 
раторы, и корпусы, и обоймы. На послед- 
них, кстати, характерных лунок не замет- 
но вовсе. Вообще, если ухитриться сохра- 
нить чехлы целыми или менять их при 
первых признаках негерметичности, при- 


воды колес способны отработать до 250 ты- 
сяч. У наших валов были шансы накрутить 
такой пробег... если поставить новые пыль- 
ники и добавить смазки. 

Подвеска. К последней черте Вишенка 
подъехала на подвеске, обновленной 45 ты- 
сяч назад. И что же показало обследование? 

Честно отработав все 128 тысяч, со- 
хранили работоспособность резиновые и 
резинометаллические шарниры передней 
подвески. Состояние шаровых опор прие- 
млемое: служить бы им еще тысяч 20-30. 

За 45 тысяч стойки и амортизаторы 
пришли примерно в то же состояние, что и 
первый комплект - за 80. После тряски на 
стенде определили, что три гасящих виб- 
рации элемента еще походят, но недолго, 
максимум тысяч 10, если сохранится темп 
износа. Задний левый амортизатор нужда- 
ется в немедленной замене. 

Разбираем... Передняя левая стойка - 
в относительном порядке, а на штоке пра- 
вой, в верхней части, повреждено хромовое 
покрытие. Из-за раковин сальник не полно- 
стью “снимал” амортизаторную жидкость со 
штока в конце хода сжатия - на корпусе 
стойки потеки. Похоже, виноват буфер сжа- 
тия, установленный еще на конвейере. К 80 
тысячам потекла “родная" стойка, пропита- 
ла его маслом, и на новом узле отбойник 
уже работал неправильно, “сдавливая” шток 
и сдирая с него хром. Кстати, левый буфер, 
ровесник правого, оказался совершенно 
разбит - из четырех его сегментов целым 
остался лишь один. Мораль: меняйте буфе- 
ры одновременно со стойками! 

Правой стороне, вообще, больше дос- 
талось - заметен осевой люфт подшипни- 
ка опоры амортизаторной стойки, резино- 
вый элемент также требует замены. 

Пошли назад. Левый амортизатор по- 
терял почти всю жидкость из-за повреж- 
денного покрытия в средней части штока - 
очевидно, заводской брак. Правый пока 
“живой”, а вот его резинометаллический 
шарнир дышит на ладан. Шарниру повреди- 
ла неграмотная установка амортизаторов - 
их нижние крепления затягивали, когда Ви- 
шенка висела на подъемнике. При полной 
нагрузке подвески зажатая в кронштейне 
балки втулка оторвалась от запрессован- 
ной в проушину амортизатора резиновой 
подушки. Вывод: затягивайте подобные со- 
единения, когда машина стоит на колесах! 

Рулевое управление почти не доста- 
вляло хлопот. До сих пор целы все пыль- 
ники, молчат рейка и наконечники. 

Впервые за 128 тысяч рулевого меха- 
низма касается рука человека... Зазор ме- 
жду упором рейки и гайкой - 0,2 мм: для 
новых автомобилей его величина не долж- 
на превышать 0,12 мм, для прошедших ре- 


Приводы колес 
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г ' старение резиновых чехлов. 
Прогноз: с новыми пыльниками сохрани 
трудоспособность до 200-250 
тысяч. 
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сурсные испытания - 0,32 мм. Момент 
вращения шестерни - примерно 7 кгс-см, 
допустимый - от 5 до 20 кгс-см. 

Разборка и тщательный осмотр лишь 
подтвердили сухие цифры: состояние руле- 
вого механизма удовлетворительное. Выб- 
рать люфт в зацеплении (секундное дело на 
демонтированном узле), и хоть сейчас от- 
правляй на конвейер! Нам попался удачный 
экземпляр, к тому же в его удивительном 
долголетии сыграли свою роль хорошие ши- 
ны и регулярная балансировка колес. 

Шаровые шарниры наконечников уло- 
жились в статистику - первый комплект от- 
ходил 83 тысячи, второй для своих 45 был 
неплох и прослужил бы, считаем, еще 15-20. 

Тормоза сначала оценили на стенде. 
Передние - в порядке, тормозные силы на 
правом и левом колесах абсолютно одина- 
ковы. А вот задние огорчили чрезмерным 
разбросом - около 40%. Давайте разби- 
рать и разбираться. 

Вакуумный усилитель и главный тор- 
і мозной цилиндр, отработав без нареканий 
128 тысяч километров, послужили бы еще. 

Зато передние тормоза “...для дальней- 
шего использования непригодны” (цитируем 
техническую справку специалистов завода), 
несмотря на положительные результаты 
проверки на стенде. Задумай мы ездить 


дальше, пришлось бы срочно менять тормоз- 
ные колодки (накладки отслоились от карка- 
са), диски (толщина 9,5 и 9,8 мм при допусти- 
мой не менее 10,8 мм), шланги (трещины на 
сгибах), направляющие пальцы суппорта с 
защитными чехлами, пыльники тормозных 
цилиндров. Заключение тем более прискорб- 
ное, что диски, шланги, пыльники отработа- 
ли всего-то полтора года, 44 тысячи! 

Диагноз специалистов относительно 
задних тормозов утешил: “работоспособ- 
ны”. За 45 тысяч барабаны, колодки, уплот- 
нительные кольца цилиндров износились 
незначительно, трос стояночного тормоза 
свободно перемещается в оболочке, тор- 


мозные шланги не имеют наружных повре- 
ждений. Причиной же неравномерности 
тормозных сил на задней оси оказался не- 
исправный регулятор давления. 

Детальная разборка тормозной сис- 
темы нашей “восьмерки” убедительно по- 
казала: основные проблемы возникали не 
столько по причине износа узлов, сколько 
из-за дефектных запчастей, которыми за- 
меняли конвейерные. А ведь это тормо- 
за!.. Обычно вмешательство в эту систему 
(не учитываем замену колодок и жидко- 
сти) требуется на 80-100 тысячах кило- 
метров. Дальнейший ресурс определяется 
в основном качеством запчастей. 




Электрооборудование. К 128 

тысячам закапризничал уже второй 
по счету блок предохранителей. Пов- 
торяя судьбу первого, он проиграл 
битву с влагой. Система мелиорации 
в “яме”, где блок установлен, не ра- 
ботает! Окислившиеся контакты вно- 
сили в работу приборов элемент иг- 
ры: сработает - не сработает. 

Живи Вишенка дольше, помимо 
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этого “черного ящика”, поменяли бы платы 
задних фонарей - чтобы быть уверенны- 
ми, что загорается нужная лампа. Еще об- 
новили бы подсветку приборов. А вообще, 
при таком пробеге от электрики уже мож- 
но ожидать любой пакости. 

Кузов. “Благодаря" нескольким ДТП 
на нем осталось не так много мест с род- 
ной краской. Они заметны: очаги коррозии 
появились на рамке ветрового стекла, 
задней двери, порогах и внизу боковин. 
Напомним - антикоррозионную обработку 
“Тектилом” Вишенка проходила только 
один раз, в детстве. 

Кто бы мог подумать четыре с поло- 
виной года назад, что сиденья износятся 
быстрее двигателя? Вроде, не особо по 
ним ерзали... а “следов хона" ну совер- 
шенно не осталось! На обивке дыры, пена 


Таблица Ь 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ‘ 

ЗА РУЛЕМ" Г 

1 ВАЗ-21083-20 С пробегом 127 000 километров (в скобках - 1 
1 данные производителя для нового автомобиля) [ 

Разгон до 1 СО км/ч, С 

14,8(14.0) 

Максимальная скорость, км/ч 

_ 152.3(156) _ 

Расход масла, л.Т 000 км 

0,15 (не более 0.^ 

Расход топлива. л'ЮО км 

8,5 {5,7;7,7;8.0)’ 

'Средний эксплуатационный расход 

(при скорости 90/ 120 км-'ч / в городском цикле). 



1 Таблииа 2 

II КРАТКАЯ БИОГРАФИЯ В А3.21 08.3-20 1 

Пробег, Детали и узлы, потребовавшие 

км замены или ремонта 

Примечание і 

ДВИГАТЕЛЬ 

20 ОСО 
61 ОСО 
77000 
83000 

85000 

105 СОО 
114000 

Насос охлаждающей жидкости 

Зубчатый ремечь привода рааредѳала ~ 
Дополнительный глушитель 

Течь сальника, износ подшипника 

Выработан установленный оесурс 
, Сквозная коррозия 

Основной глушитель 

Термостат 

Прокладка головки блока 

Расширительный бачок 

Сквозная коррозия 

Заклинивание в открытом положении 
Повреждение из-за перегревов двигателя 

Зубчатый ремень привода распредвала 
Отводящий шланг радиатора" 

Обоыв 

Разрыв 

ТРАНСМИССИЯ 

85000 Ведомый диск сцеапен-ія 

Износ 

ПОДВЕСКА 

20 ОСО 
35 ОСО 
61 ОСО 
83 ОСО 

Чехол правой шаровой опоры 

Разрыв 

Правая шаровая опора 

Износ, стуки в подвеске 

Подшипник ступицы заднего поавого колеса 
Телескопические стойки передней подвески 
Шаровые опоры 

Левый кронштейн растяжки 

Подшипники ступиц 

Пружины задней подвески 

Задние амортизаторы 

Питтинг рабочих поверхностей, гул 
' Износ, незначительные течи, стуки 

Износ, стуки 

Механическое повреждение 

Профилактика 

СХядка 

Износ, стуки 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

83000 

Наконечники рулеваіх тяг 

Износ шарниров 

ТОРМОЗА 

63СС0 

Тормозные диски 

Тормозньіе барабаны 

Шланги 

Защитные чехлы цилиндров 
и направляющих пальцев 

Трос стояночного торниоза 

Изнсс 

Износ 

'Возрастные' трещины резины 

Коррозия 

84 000 

Тормозные диски 

Брак (деформация) 

1 ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

83 000 

114 СОО 

115 СОО 

1 

Бло.к предохранителей 

Фары 

Тяговое реле стартера 

Окисление контактов 

Повреждения стекол, старение отражателей 
Межвитковое замыкание в сбмотке 1 


КУЗОВ 


35 000 Ремонт каркаса передних сидений Сварка по трещинам ^ 

114000 Ремонт привода стеклоочистителей Коррозия сои рычага ’ 

Ремонт приводов двернаіх замков Износ пластмассовых наконечников | 

Замок зажигания Износ пластмассового блокирующего полукольца і 


(наполнитель) продавлена, каркас де- 
формирован. Сидеть на этом еще мож- 
но... но перед посторонними стыдно. Ко- 
роче, сиденья - менять, арматуру дверей 
- перебирать, панели салона - укреп- 
лять. Будем справедливы - нынешние ма- 
териалы обивок попрочнее, а ткани об- 
разца 1995 года были наихудшими, по 
признанию заводчан. 

Жесткость кузова измерили на специ- 
альном стенде. Исключив возможное вли- 
яние изношенной арматуры, получили ве- 
ликолепный результат - всего на 6% ниже 
среднестатистических показателей новых 
машин. Допуск - 10%. Ну, хоть “дома" все 
слава Богу! 

Подведем черту. В отличие от Ере- 
мы, которому помешал случай, Вишен- 
ка отходила весь ресурс, предписанный 
заводом. Некоторые агрегаты прослу- 
жили бы намного дольше, отдельные 
узлы не выходили и половины... Пожа- 
луй, наша “восьмерка” немногим отлича- 
ется от большинства “самар”-ровесниц. 
А для младших сестер может служить 
примером... 

Она, конечно, не обладала столь яркой инди- 
видуальностью, как прошедший чуть ранее таким 
же путем Ерема... Ездила себе и ездила, достав- 
ляя минимум хлопот. К хорошему быстро привы- 
каешь, отвыкнуть вот тяжело... Мы будем помнить 
тебя, Вишенка! 
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АВТОПАРК ЗР 


Модель - ГАЗ-2752; изготовитель - ГАЗ; год выпуска 
- 1999; в эксплуатации "За рулем" - с мая 1999; 
пробег на момент отчета - 10 тыс. км; предыдущие публикации 
ЗР, 1999, № 7. 


Игорь ТВЕРДУНОВ 


Редакционный “Соболь” (подпольная 
кличка "сундучок”), радуясь летнему теплу 
и осеннему солнышку, набегал ни много ни 
мало десять тысяч километров. И в мос- 
ковских пробках потолкался, и в дальних 
областях побывал. Вся жизнь у него еще 
впереди, но составить впечатление о ма- 
шине уже можно. 

Поначалу коллеги садились за руль 
диковинного зверя с интересом, потом 
привыкли и в один голос заявили, что ез- 
дить на нем легко и даже приятно, на адап- 
тацию уходит совсем немного времени. И 
вообще - это вполне легковой грузовичок. 
На трассе легко разбирается с “фурами". В 
городе, несмотря на солидные габариты, 
вертится волчком в тесных переулках, да и 
вконец обнаглевшие дорожные хулиганы 
относятся к фургону с уважением. 

Отзывы же тех, кто отвечает за ре- 
монт и обслуживание “Соболя”, не столь 
одобрительны. Нелестных слов в свой ад- 
рес наш подопечный порой заслуживает. 
За что? 

Заметим, что никаких солидных поло- 
мок с “Соболем" не случалось и денег из 
кармана он особо на тянул. Тем обиднее 
кажутся многочисленные мелкие неис- 
правности. Но начнем все же с тех претен- 
зий к автомобилю, что посерьезнее. 

В очередном междугородном “забеге” 
нам показалось, что соболиная “морда” 
слишком активно раскачивается, а автомо- 
биль пытается рыскать по дороге. Тогда 
одометр показывал примерно 5000 км. Еще 
через пару тысяч стало совершенно ясно. 


что передние амортизаторы ничего амор- 
тизировать больше не хотят. И горькая ча- 
ша сия, по нашим данным, не обошла сто- 
роной многих владельцев "соболей”. Что 
это - конструктивный дефект или брак? 

Из гидроусилителя упорно вытекает 
очаровательный розовый “Дексрон П” за- 
граничного, между прочим, производства и 
соответствующей цены. Ни замена хому- 
тов, ни новые шланги проблемы не решили. 
Похоже, что к грубому, шершавому патруб- 
ку шланг плотно не притянешь никаким хо- 
мутом. Сам же усилитель, несмотря на на- 
ши опасения, трудится вполне исправно. 

Свист, который мы поначалу приписа- 
ли выжимному подшипнику, и поныне там, 
под машиной. Только вот мнение о его про- 
исхождении изменилось. Подшипник сма- 
зывали, меняли, и звук пропадал, но через 
некоторое время появлялся вновь. Тем же 
"аккомпанементом" грешат и другие “собо- 
ли". Если не подшипник, то что? Версии 
высказывают разные, какая из них верна 
- покажет вскрытие. 

На этом перечень хронических дефе- 
ктов завершим и перейдем к мелким бо- 
лячкам. При попытке пристегнуться раз- 
летелся на части замок водительского 
ремня безопасности. Спасибо умельцам 
из молодого государства Словении. Из 
отопителя закапал "Тосол”. А что ж ему 
делать, если шланги крепятся проволоч- 
ными хомутами, место которым в музее. 
Разболтался фиксатор рулевой колонки, 
отказал электрокорректор фар, заклинил 
в самый неподходящий момент замок две- 


ри грузового отсека. А еще - развалились 
боковые крепления переднего бампера - 
изящный тоненький кронштейн и пара са- 
морезов вряд ли удержат громоздкую пла- 
стмассовую деталь. 

Большинство дефектов можно устра- 
нить самостоятельно; заделать течи, за- 
крепить бампер с помощью болтов и об- 
резков профиля (грубо, но надежно), по- 
менять ленивые амортизаторы (для "Со- 
боля” и импортные уже появились). И под- 
тягивают, и меняют, и смазывают - народ 
у нас умелый. 

Наверно, мы ворчим и многого хотим 
от дешевого отечественного автомобиля 
- тем более, что он ни разу не подвел, 
встав посреди темной дороги. Основные 
агрегаты и системы работают исправно, 
ну а мелочи... Если завод, который создал 
удачный, в целом, автомобиль, соберется 
с духом и сделает последний маленький 
шажок, устранив те самые “мелочи”, хуже 
не станет никому - ни производителю, ни 
потребителю. 

Теперь о затратах на эксплуатацию. 
Они приведены в таблице. Графа “ремонт 
и запасные части” там отсутствует, по- 
скольку все ремонтные работы проводи- 
лись или самостоятельно, или по гаран- 
тии, в зависимости от серьезности непо- 
ладки. С гарантией сложностей не было. В 
сервисном центре фирмы “Даниан" нашего 
“Соболя" принимали пусть не с радостью 
(какая уж радость в “бесплатном" гаран- 
тийном ремонте), но без проволочек и не- 
довольства. 

В следующий раз расскажем, как си- 
бирский пушной зверь переносит морозы, 
снег, соль и прочие сезонные “радости”. 


“СОБОЛЬ” ЗА 10 000 км 


Общий пробег 

10 000 км 

из них: 


город 

3500 км 

шоссе 

6500 км 

проселок 

эпизодически 

Расход топлива: 


в городе 

1 4 л/1 00 км 

на шоссе 

12,5 л/100 км 

Затраты на эксплуатацию: 


бензин 

8220 руб. 

ТО-1 

795 руб- 

ТО-2 

2100 руб. 

Всего 

11 115 руб. 


I 


Р. 8. Когда писали об отсутствии круп- 
ных дефектов, забыли постучать по дереву. 
Во время очередного ТО мы пожаловались 
на повышенный расход масла и после диаг- 
ностики услышали вердикт: надо вскрывать 
двигатель! Результаты ремонта - в следую- 
щем материале о “Соболе". 
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СДЕЛАЙ ВЫБОР 
И ВЫИГРАЙ 


Б ЛИЗИТСЯ к завершению наш референдум. 
Скоро, очень скоро мы вместе с вами смо- 
жем определить, какой же отечественный 
автомобиль заслужил титула лучшего в России. 

В редакцию уже пришли тысячи анкет с от- 
ветами на этот вопрос. Сотрудники “За рулем”, 
проявляя нетерпение, пытаются разузнать у на- 
шей социологической службы, какая модель 
впереди, а какая - в отстающих. А глав- 
ный редактор, пользуясь служебным поло- 
жением, заглядывает в отдел писем, куда 
приносят почту, и первым читает свежепри- 
шедшие анкеты. Иногда многозначительно 

делится информаци- 
ей: "Пока на первом 
месте - вазовская 
"копейка”, от нее 
чуть-чуть отстает 
“Волга” ГАЗ-21”... 

Каждый из сот- 
рудников редакции 
“болеет" за свой ав- 
томобиль. Кто-то 
считает “самым-са- 
мым” ВАЗ-2106, как 
наиболее распро- 
страненную рос- 


«оп отечественный 
ХйП«етного в РОССИИ авт 

'Піос подчеркнуть) 

3. "Аі “■ 


омобипьното опроса и 


4. КИі 


ш 

ШбіАОБИЛЬ 
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сийскую модель. Кто-то убеждает всех, 
что победить должна оригинальная, чис- 
токровно наша “Победа”, кто-то - за “Ниву”, 
опередившую западную автомобильную моду... 

Но какой бы автомобиль ни победил - это 
будет верный выбор. Потому что это выбор 
лучшей части российских автомобилистов - чи- 
тателей “За рулем”. 

Надеемся, вы уже в числе проголосовавших. 
А если еще нет - спешите! Используйте, пока не 
поздно, шанс войти в российскую автомобиль- 
ную историю - сделайте свой выбор. Для этого 


заполните анкету в ЗР № 10, стр. 98 и вышлите ее в 
адрес редакции с пометкой: “Референдум ЗР”. 

Ваше имя будет занесено в компьютер, и, 
возможно, именно вас выберет он для участия 
в торжественном мероприятии - обнародова- 
нии результатов голосования на специальном 
празднике “За рулем” в Москве в начале 
2000 года. А может быть, вам повезет еще боль- 
ше и вы выиграете приз - новенький ВАЗ-2110? 

Но даже если в число счастливчиков на сей 
раз попасть не удастся, не считайте, что вас по- 
стигла неудача. Вы станете членом Команды 
“За рулем-2000”. Это означает, что ваши инте- 
ресы, пристрастия, вкусы будут учитываться при 
подготовке наших журнальных публикаций. Что 
тот самый редакционный компьютер, запомнив- 
ший ваше имя, подскажет его во время телефон- 
ных опросов {мы сопровождаем ими некоторые 
материалы) или какой-нибудь нашей акции. Ко- 
роче говоря, вы будете делать журнал вместе с 
нами, и в наступающем году вас будет ожидать 
много нового и интересного (а уж на сюрпризы, 
как известно, “За рулем” не скупится). 

Пока же - первые результаты нашего оп- 
роса, не касающиеся голосования за Автомо- 
биль России. Мы просили вас назвать лучшие, 
на ваш взгляд, материалы ЗР № 10. Удиви- 
тельно, но, судя по первым пяти сотням при- 
шедших анкет, наши с вами мнения полно- 
стью совпали: на редакционной ле- 
тучке лучшей тоже была названа 
публикация “Тысяча дюжин”. 

А вот. так сказать, “горя- 
чая десятка” “За рулем" № 10. 

1 . “Тысяча дюжин” 1 1 ,68% 

2. “Три сестры” 9,79% 

3. "Атаман” второй 
выходит в люди” 8,29% 

4. “Взятки плачены 
напрасно!!!" 7,91% 

5. “Кризис, которого 

не было” 4,14% 

). “Баргузин” против 

“Надежды" 2,82% 

7. "Век XX: авто для россиянина" 2,64% 

8. “Примерный расклад” 2,64% 

9. “Заволжская гамма” 2,07% 

1 0. “Модификатором по износу” 2,07% 

Кстати! Теперь мы будем регулярно с вашей 

помощью составлять рейтинг материалов очеред- 
ного выпуска журнала. Ежемесячно сотне читате- 
лей будет предложено назвать лучшую публика- 
цию номера. Возможно, мы найдем и вас, чтобы 
задать этот вопрос. И тогда “За рулем" станет еще 
лучше соответствовать вашим интересам. 

Редакция 










Как выглядит новая "Нива" ВАЗ-2123 на фоне уже давно 
сформировавшегося семейства из трех машин (ВАЗ-21213, 
21218 и 2131) с аналогичными именами? В чем похожа и чем 
отличается от "старушек"? 


Долгое время под именем “Нива” ужи- 
ваются три разные машины, не считая их 
модификаций и пикапов. Первая - собст- 
венно “Нива", “коротышка” ВАЗ-21 213, все 
еще сходит с заводского конвейера. Далее 
- выпускаемая в Опытно-промышленном 
производстве (ОПП) длинная пятидверка 
ВАЗ-21 31 с некогда рабочим, но так и не- 
прижившимся названием “Кедр”. И нако- 
нец, “средняя" ВАЗ-21218, производства 
БРОНТО, по документам “Фора”. Любую из 
них в народе зовут просто “Нивой". 

В нынешнем году к этой компании 
присоединится новый вседорожник ВАЗ- 


Сергей МИШИН 


2123, собирать который на первых порах 
(два-три года) будет ОПП ВАЗа. Эта маши- 
на пока тоже зовется "Нивой” - и, очень 
похоже, ею и останется. Разумеется, уста- 
ревающие модели будут по-прежнему вы- 
пускать, но с переходом новинки на заво- 
дской конвейер предыдущее поколение 
машин постепенно должно потесниться. 

В какую же потребительскую нишу 
попадет “Нива" нового поколения? Чтобы 
разобраться в этом, мы решили все четы- 
ре машины оценить по нескольким важ- 


ным для покупателя показателям. Для 
этого провели пять сравнительных тес- 
тов, выставляя оценки по школьной систе- 
ме. Лучшей машине в каждой номинации 
ставили “пятерку". 

Известно; едва ли не главное для на- 
шего автомобилиста - полезный объем ку- 
зова. Поэтому первый тест - “Вмести- 
тельность салона и багажника”. 

Понятно, что основные различия пер- 
вых трех “нив” определяются задней ча- 
стью кузова - передняя у всех одинакова. 
При этом заднее сиденье оценивали, сдви- 
нув назад до упора передние. 

На короткой машине заднее сиденье, 
зажатое колесными арками, так и хочется 
назвать детским, хотя - при должной на- ! 
стойчивости - здесь могут кое-как располо- 

Тестируемые “старушки": 21213 (белая), 21218 
(красная), 2131 (синяя). “Нива” будущего - 2123. 
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ЖИТЬСЯ две взрослые дамы, обняв коленя- 
ми спинки передних сидений. Третья, даже 
очень стройная - уже не войдет. О посадке 
сюда пожилых граждан и говорить не хо- 
чется - болезненное для них это дело. 

Багажник - минимальных размеров. 
Войдет от силы пара средних чемоданов. 
Пожалуй, 213-й автомобиль трудно назы- 
вать четырехместным, скорее - “два плюс 
два”. Впрочем, все это давным-давно из- 
вестно. 

На “середнячке” 21218 ситуация за- 
метно лучше. Здесь на заднем сиденье 
удобно располагаются трое взрослых. То- 
му, кто сидит на переднем сиденье, не 
обязательно выходить из машины, чтобы 
пропустить пассажиров на задние - доста- 
точно наклониться вперед. 

В багажник “Форы” помещается уже 
три солидных чемодана, но машина оста- 
лась двухдверной и платой за эти завое- 
вания стало заметное увеличение разме- 
ров дверей. Закрывать их - явно потяже- 
левшие - с передних сидений куда труд- 
нее, это требует некоторого навыка, осо- 
бенно для людей невысокого роста. 

По-настоящему же длинная “Нива” 
ВАЗ-21 31 в сравнении с предыдущими по 
этому показателю - королева. Здесь и 
трехместный диван сзади с “персональны- 
ми" дверями, и очень вместительный ба- 
гажный отсек. 

А теперь, наконец, подойдем с нашим 
“аршином” к новинке - ВАЗ-21 23. Посад- 
ка? Примерно, как в “Форе”. Но вход и вы- 
ход задних пассажиров не хуже, чем у 
2131. Правда, багажничек подкачал - ма- 
ловат. немногим больше, чем у коротышки 
21213. 

Оценки: 2131 - пять, 21218 - четыре, 
2123 - четыре с минусом, а 21213 зараба- 
тывает “трояк”. 


Перейдем к следующему тесту и, вы- 
езжая из тесноты двора, так его и назо- 
вем: “На тесной стоянке”. Любой, кому 
случается парковаться в подобных усло- 
виях, поймет важность этого маневра. 


НЕКОТОРЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОМОБИЛЕЙ 


(данные производителей] 


Параметры 

21213 

21218 

2131 

2123 

Длина автомобиля, мм 

3740 

4040 

4240 

4060 

Ширина, мм 

1680 

1680 

1680 

1770 

Высота, мм 

1640 

1750 

1660 

1680 

База, мм 

2200 

2500 

2700 

2450 

Радиус поворота, м 

5.5 

6,0 

6.5 

5.7 

Снаряженная масса, кг 

1210 

1270 

1370 

13^0 

Грузоподъемность, кг 

400 

450 

500 

450 

Макс, скорость, км/ч 

137 

135 

132 

140 

Время разгона 0-100 ми ч, с 

19 

20 

25 

17 

Расход топлива, д'100 км: 





при 90 км.^ 

8.3 

8.7 

9.1 

7.9* 

при 120 км'Ч 

11,5 

11.7 

12,1 

10.8’ 

в ГЦ 

10,3 

10,5 

11.1 

10,4- 

Объем топл. бака, л 

43 

43 

65 

58 

Объем багажника, л 

265 

320 

385 

285 


^Показатели уточняются. 


Начинаем опять с маленькой, 213-й. 
Она, безусловно, самая маневренная сре- 
ди “старушек”, легко втиснется на самую 
тесную площадку. Но, пожалуй, велико 
усилие на рулевом колесе и маловаты на- 
ружные зеркала. 

На 218-й в этой ситуации чуть слож- 
нее. А вот 2131 по сравнению с короткими 
соперницами воспринимается как тяже- 


Оценки: 2123 - пять, 21213 - четыре. 
21 21 8 - четыре с минусом, 21 31 - три. 

Теперь наша задача - выбраться из 
города на шоссе. Итак, тест третий - “В 
городе”. 

Здесь картина почти не отличается от 
предыдущей. Правда, на городских улицах 
213-я и 218-я практически сравниваются. 
На ходу достаточно послушны, лозволяют 



1. На заднем сиденье 213-й нашей фотомодели 
тесновато. 

2. “Фора”: по сравнению с 213-й все-таки ком- 
фортнее. 

3. Длинная “Нива”: самое просторное заднее си- 
денье и удобная посадка... 

4. Добро пожаловать в “двадцать третью”! 

лая и неповоротливая, да и усилие на ру- 
ле будь здоров! 

“Двадцать третья” ведет себя лучше 
всех. Хотя ее габарит и радиус поворота 
ближе к ВАЗ-21218, но помогает хорошая 
обзорность (большие стекла и наружные 
зеркала) и более легкий руль (сказыва- 
ются увеличенное передаточное отноше- 
ние рулевого механизма, близкое к нулю 
плечо обката и, естественно, электроуси- 
литель). 


уверенно двигаться и легко маневриро- 
вать в плотном транспортном потоке. Но 
по-прежнему досаждают, хотя и меньше, 
тяжелый руль и маленькие зеркала. 

А вот 31-ю машину отличают от ос- 
тальных несколько "автобусные” манеры. 
Во всяком случае, в плотном городском 
потоке она требует от водителя большей 
сосредоточенности, чем ее короткие род- 
ственницы. 

ВАЗ-21 23 здесь снова лучше всех, его 
козыри - хороший обзор во все стороны, 
большие наружные зеркала. 

Оценки почти те же, что и в предыду- 
щей номинации: 2123 - пять, 21213 и 
21218 - четыре, 2131 - три. 

Выбрались за город... - теперь тест 
четвертый: “По загородному шоссе”. 

А вот тут почти кардинальная пере- 
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становка. ВАЗ-21 213 
сразу перемещается на послед- 
нее место, и виной тому недоста- 
точная плавность хода, если не 
сказать - ее отсутствие. "Коротыш- 
ка” раскачивается на малейших не- 
ровностях дороги, норовя забро- 
сить задок в сторону. Да и вибра- 
ция внутри досаждает - в салоне 
все гудит и зудит, особенно с зуба- 
стыми шинами ВлИ-5. 

Средняя 218-я здесь оправды- 
вает свое “среднее" положение, но 
все-таки находится ближе к длин- 
ной 31-й, чем к короткой 213-й. Пя- 
тидверка же в этих условиях вы- 
глядит чуть ли не океанским лай- 
нером, “презирающим" волны, да и 
шумит, даже обутая во ВлИ-5, за- 
метно меньше. 

Новая “Нива” ведет себя еще 
лучше. И прежде всего выделяет- 
ся динамикой на высоких скоро- 
стях и самым низким уровнем шу- 
мов и вибраций. В значительной 
мере эти качества обусловлены 
совершенно новой аэродинамикой 
машины, несравнимой с показате- 
лями "старушек”. 

Оценки: 23-й машине решили 
поставить пять, 2131 заработала 
пятерку с минусом, 21218 - четвер- 
ку, а 21213 - тройку. 

Настает черед самого интерес- 
ного - как поведут себя полнопри- 
водники в родной стихии - на грун- 
товой дороге и на бездорожье. Тест пя- 
тый: “Без дорог". 

Вряд ли кто-нибудь сомневается в 
проходимости самой короткой машины. 
Эти ее качества хорошо известны не 
только в России. В нашем сравнении она 
послужила точкой отсчета для оценки 
всех остальных “нив”. Итак, мы знаем, что 
213-я “коротышка” может на бездорожье 
почти все, на что хватит духу у водителя. 

На “пересеченке” 218-я мало чем от- 
личается от короткой версии, чего не ска- 
жешь о длинной 2131. И причина здесь не 
столько в большей массе автомобиля, 
сколько в размерах базы, точнее, в угле 
рампы (под брюхом), который определяет- 
ся дорожным просветом и расстоянием 
между осями. Именно этот угол ограничи- 


1. ВАЗ-21 213: багажник не чердак - лишнего 
не положишь. 

2. В длинную "Ниву" войдут и дорогие сердцу 
мешки с картошкой. 

3. За новой, распашной дверью все тот же 
скромный багажник (ВАЗ-21 23). 


вает возможности автомобиля при пре- 
одолении ям, канав и бугров. 

ВАЗ-21 23 практически неотличим от 
218-й. хотя в жесткой грязной колее новая 
машина временами движется менее уве- 
ренно. Сказывается чуть большая масса и 
не намного, но все-таки уменьшенный до- 
рожный просвет. 

Оценки здесь таковы: 21 21 3 - естест- 
венно. пятерка, 21218 - четверка, 2123 - 


чуть похуже, четыре с ми- 
нусом, 2131 - тройка. 

А теперь подведем итоги. 
Для этого складываем полу- 
ченные баллы: 21213- 19 бал- 
лов; 21218 - 20 с минусом: 
2131 - 19 тоже с минусом; а 
ВАЗ-21 23 - 23, хоть и с двумя 
минусами! Итог очевиден - но- 
винка положила на лопатки 
всех! Однако формальные 
суммы набранных “очков" не 
дают представления о харак- 
терах автомобилей. Поэтому 
кратко прокомментируем их. 

Короткая 21213 - это ма- 
ловместительный лихой “про- 
ходимец”, шумящий и “зудя- 
щий", при этом достаточно 
удобный в городе, но неприят- 
ный на шоссе. 

Длинная 31-я - полная 
противоположность. Это вме- 
стительный полноразмерный 
пятиместный “крейсер" с за- 
датками вседорожника. За- 
метно проигрывает “коротыш- 
ке” в проходимости на сильно 
пересеченной местности и без 
усилителя рулевого управле- 
ния неудобен в стесненных ус- 
ловиях города. 

Средняя 218-я - самый 
ровный по всем показателям, 
а значит, самый универсаль- 
ный полноприводник семейст- 
ва. Он мало в чем уступает короткой ма- 
шине на бездорожье и длинной - на заго- 
родном шоссе. 

Все три машины удачно дополняют 
друг друга, обслуживая различные потре- 
бительские направления. 

ВАЗ-21 23 заметно комфортабельнее 
и удобнее в управлении, чем предшест- 
венницы. Это более скоростная и дина- 
мичная машина. Правда, за этот неболь- 
шой шаг “в сторону асфальта” ей и при- 
шлось отдать часть суперпроходимости 
короткой “Нивы”. 

Думается, новый автомобиль придет- 
ся по душе многим. Но, наверно, найдутся 
и такие, кому той малой толики утрачен- 
ной в угоду комфорта вездеходности бу- 
дет не хватать. 




134 ЗР 12/99 



I- V р|< 


ЗАПАТЕНТОВАНО 


^ ) I / І \ г Ѵ“ 

г \ Ч 1/ М 1> 

1 

у г 

I 

Л 

— I 





Если направить жидкость из отопителя в термостат, температура 
в двигателе и салоне будет в норме зимой и летом. 


Сергей НИКИФОРОВ 


Наверное, не я один задумывался 
над тем, почему на наших машинах ис- 
правная система охлаждения при вклю- 
чении отопителя в холодную погоду не 
обеспечивает нормальный тепловой 
режим двигателя без применения раз- 
личного рода утеплителей радиатора, 
дроссельных шайб в патрубках, удале- 
ния крыльчатки вентилятора и других 
мероприятий. 

Почти у всех отечественных авто- 
мобилей принципиально одинаковая си- 
стема охлаждения (рис. 1, а) - с ниж- 
ним расположением термостата, где он 


автоматически поддерживает в задан- 
ных пределах температуру охлаждаю- 
щей жидкости. Например, в “Москвиче” 
80-95°С, в переднеприводных ВАЗах, 
“Оке”, “Таврии” 87-1 02°С и т. д. Термо- 
стат обычно исправно выполняет эту 
функцию и в любой мороз (до извест- 
ных пределов), и в любых режимах ра- 
боты двигателя... пока не включен ото- 
питель. В чем же дело? 

Рассмотрим работу системы. С од- 
ной стороны, радиатор является нагре- 
вателем воздуха, поступающего в са- 
лон, с другой - охладителем жидкости. 



Рис. 1. Схема штатной (а) и переделанной (б) систем охлаждения “москвичей”, "жигулей" и дру- 
гих автомобилей; 1 - термостат; 2 - радиатор двигателя; 3 - вентилятор радиатора; 4 - расшири- 
тельный бачок; 5 - датчик указателя температуры; 6 - насос охлаждающей жидкости; 7 - рубаш- 
ка охлаждения двигателя; 8 - вентилятор отопителя; 9 - радиатор отопителя; 10 - кран отопите- 
ля; 11 - заглушка; 12 - дополнительный патрубок (от термостата ВАЗ-2108). 


Отопитель - это почти такой же радиа- 
тор, как и основной, только поменьше 
размером. Из основного радиатора ох- 
лажденная жидкость поступает в тер- 
мостат, а далее через него уходит в 
двигатель к водяному насосу. Здесь 
она смешивается с охлажденной жид- 
костью из отопителя. Какой после это- 
го становится ее температура? Явно 
ниже. И чем сильнее мороз, тем она хо- 
лоднее. А термостат, выходит, побоку в 
прямом и переносном смысле. В этот 
момент обычно и ставят картонку или 
чехол на радиатор, чтобы жидкость в 
нем меньше охлаждалась. 

Для проверки я измерил темпера- 
туру в двух точках: - на верхней по- 
ловине корпуса термостата, где нахо- 
дится термосиловой элемент, и Тг - на 
корпусе водяного насоса (рис. 2, а). 
Температура воздуха была около 0°; 
двигатель работал при 1500-1700 
об/мин коленвала на стоящей машине; 
электровентилятор радиатора был 
включен, имитируя набегающий поток 
воздуха при движении: кран отопителя 
закрыт. 

Результаты подтвердили предполо- 
жения. В точке Ті температура повыша- 
ется до 78° и остается постоянной при 
росте числа оборотов коленвала. В точ- 
ке Т 2 температура оказалась такой же 
- 78°. Стрелка штатного указателя тем- 
пературы жидкости находится в сере- 
дине белого сектора шкалы (норма). 
Стало быть, термостат действительно 
поддерживает заданную температуру - 
около 80°. Теперь - самое интересное! 
Открыл кран отопителя. Не прошло и 
двух минут, как температура в точке Т 2 
опустилась до 72°. Включил вентилятор 
отопителя на максимальную скорость 
вращения и открыл заслонки отопителя 
на максимальную подачу воздуха (как в 
сильные морозы) - температура в точке 
Т 2 упала до 60°. Стрелка указателя 
температуры отклонилась к левому 
краю белого сектора шкалы. А в точке 
Ті полный порядок - 78°. 

Нехорошая ситуация. В двигатель 
при включенном отопителе поступает 
жидкость на 10-20° холоднее, чем это 
необходимо, и мотор работает при не- 
нормальном тепловом режиме. Отсюда, 
наряду с холодным отопителем, воз- 
можны провалы в работе карбюратора, 
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читателей 


Рис. 2. Потоки жидкости в термостате и насосе: а - в штатной системе охлажденная (холодная) жидкость из 
отопителя идет мимо термостата; б - она “учитывается” в переделанном термостате. 


если дисбаланс в работу системы охла- 
ждения вносит радиатор отопителя, 
значит, надо что-то с ним делать. Что 
касается подачи жидкости в отопитель, 
тут все понятно: она забирается из са- 
мого горячего места в двигателе. С от- 
водом же ее возникает вопрос: почему 
холодная жидкость возвращается пря- 
мо в двигатель? Можно ли направить 
ее куда-нибудь еще? 

Можно! Жидкость из отопителя 
должна попадать в термостат, потому 
что именно он управляет работой сис- 
темы охлаждения. Но ни к одному из 


ступающим в термостат прежним пото- 
кам жидкости, которые управляют по- 
ложением клапанов термостата и регу- 
лируются ими, добавлен еще один по- 
ток, но только управляющий. У обоих 
термостатов на выходе температура 
жидкости должна быть одинаковой. 

Желая узнать, что же получилось 
после переделок, сразу взялся за тер- 
мометр. Условия измерений были таки- 
ми же, как и при штатной системе охла- 
ждения, а вот результаты - совсем дру- 
гими. После прогрева двигателя темпе- 
ратура в точках Ті и Т 2 равнялась 78° и 


оставалась такой независимо от режи- 
мов работы двигателя, отопителя и 
вентилятора радиатора. Стрелка ука- 
зателя температуры жидкости стабиль- 
но стояла в середине белого сектора 
шкалы. К этому надо добавить и поло- 
жительные субъективные ощущения: 
двигатель на ощупь стал горячее, рабо- 
тал без провалов, в салоне при макси- 
мальной подаче горячего воздуха стало 
жарко, как в бане. 

Теперь зимой можно забыть 
об утеплителях радиатора - все- 
возможных картонках и чехлах. 
Летом разницы в работе штат- 
ной и модернизированной сис- 
тем нет. Иначе говоря, переде- 
ланная система охлаждения с 
новым термостатом всегда гото- 
ва к работе и в любую жару, и в 
любой мороз. 

В заключение несколько со- 
ветов. Наибольший эффект по- 
лучен на автомобилях с неболь- 
шими по объему и мощности дви- 
гателями. То есть для всех оте- 
чественных моделей с их скром- 
ными двигателями при суровых 
условиях эксплуатации такая 
переделка будет особенно по- 
лезна. 

Система охлаждения с нижним тер- 
мостатом имеет очевидные, неоспори- 
мые преимущества перед системой с 
верхним термостатом. Поэтому тем, у 
кого старые модели автомобилей “Вол- 
га", "Москвич", ИЖ, старые иномарки, 
рекомендую переделать систему охла- 
ждения, как описано в статье “Улучша- 
ем охлаждение ветерана” (ЗР, 1997, 
№ 3) и в “Советах бывалых” (ЗР, 1996, 
№ 11). И конечно, надо установить пе- 
ределанный термостат. 

На предлагаемую систему охлаж- 
дения получен патент на изобретение. 


несколько повышенный 
расход топлива и т. д. 

Картонки и прочие 
экраны перед радиато- 
ром на некоторых ре- 
жимах помогают со- 
греть двигатель, порой 
даже слишком. Они, ог- 
раничивая теплообмен 
в радиаторе, позволя- 
ют основному клапану 
термостата полностью 
открыться и подать 
жидкость с температу- 
рой выше 95°. По пути 
она смешивается с хо- 
лодной из отопителя и 
двигатель получает 
жидкость более-менее 
нормальной температуры. Но это - при 
небольших его нагрузках. Стоит им 
возрасти - возникает угроза перегре- 
ва. Короче, картонки и другие утепли- 
тели резко ухудшают приспособляе- 
мость системы охлаждения к различ- 
ным условиям эксплуатации. 

Вывод напрашивается сам собой: 


подводящих к нему 
патрубков подклю- 
читься (через трой- 
ник) нельзя, так как 
они полностью пере- 
крываются клапанами 
термостатов и нор- 
мальная циркуляция 
жидкости в системе 
охлаждения нарушит- 
ся. Остается единст- 
венно возможный ва- 
риант - встроить но- 
вый патрубок в ту 
часть корпуса термо- 
стата, где находится 
термосиловой эле- 
мент. Лучшее место - 
напротив имеющегося 
патрубка и как можно ближе к разъему 
корпуса, где жидкость будет хорошо пе- 
ремешиваться (рис. 2, б). Так я и сделал 
(на фото). Припаять патрубок и заглу- 
шить отверстие на корпусе водяного 
насоса удалось без особых трудностей. 

Отличие переделанной системы 
(рис. 1, б) от штатной в том, что к по- 


переделанный термостат. 


Используете ли вы зимой 
приспособления 
д;ія хтсипснші 
двиглте;ія? 


/*• 


НЕ перепутай 


Хотите сэкономить сотню долларов? Тогда замените 
топливный фильтр самостоятельно! 


Антон УТКИН 


Еще каких-нибудь пятнадцать лет назад 
мы прекрасно обходились без топливных 
фильтров, лишь водители "волг" и грузови- 
ков мучились с хронически засоряющимся и 
подтекающим разборным “газоновским” 
ФТО. Одноразовый фильтр впервые появил- 
ся у нас на вазовской “восьмерке” - ее ка- 
призный карбюратор "Солекс" может по- 
перхнуться даже мельчайшей соринкой. Се- 
годня польза топливных фильтров неоспори- 
ма - чем чище бензин, тем реже придется 
промывать карбюратор. 

Практически все фильтры для карбюра- 
торных моторов как отечественных 
автомобилей, так и иномарок 
сделаны из пластмассы. 

Они легкие, не 


к 


нуждаются в дополнительном креплении 
- просто висят на шлангах. Диаметр пат- 
рубков - 8 мм, что соответствует между- 
народному стандарту - именно такие 
шланги предусмотрены для топливопро- 
водов. Отсюда - замечательная универ- 
сальность пластмассовых фильтров, лишь 
изредка может понадобиться экземпляр с 
“хитроумным” расположением патрубков 
(см. фото). К большинству же карбюра- 
торных иномарок отлично подойдет пря- 
моточный "восьмерочный” фильтр за 10 
рублей, например БИГ или “Экофил” - их вы- 
сокое качество проверено нашей эксперти- 
зой (см. ЗР, 1998, № 11). 

Однако карбюратор доживает свой век, 
и даже консервативный АвтоВАЗ планирует 
через пару лет сократить долю оснащаемых 
им автомобилей до нескольких процентов. 


Зі’» 




г 



Пластмассо- 
вые топлив- 
ные фильтры 
для карбюра- 
торных двига- 
телей. 


Топливный фильтр с резьбовыми штуцерами: 1 
- кронштейн; 2 - стяжной болт кронштейна; 3 - 
кольцевой штуцер отводящей магистрали; 4 - 
перепускной болт; 5 - вильчатый стопор шланга 
(защита от закручивания); 6 - шестигранники 
для удержания фильтра от проворачивания; 7 - 
топливный фильтр; 8 - накидная гайка; 9 - труб- 
ка с воронкообразной развальцовкой. 

На современных машинах, оборудованных 
системой впрыска топлива, фильтр заметно 
больше по объему, чем “карбюраторный", и 
выполнен в металлическом корпусе, по- 
скольку работает под давлением до 3 атм 
(см. фото). Из-за значительной массы его 
крепят к кузову специальным кронштейном. 


ПРЯМОТОЧНЫЕ ФИЛЬТРЫ ДЛЯ СИСТЕМ ВПРЫСКА ТОПЛИВА ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



Размеры, мм 
№ диаметр длина 
0 1 

ПРИМЕНЯЕМОСТЬ: 

марка, модель автомобиля, объем двигателя, л 

1 55 140 

“Опель”: "Аскона". ‘'Кадет", ‘■Рекорд". ‘Коммодор', "Сенатор", "Мэнца", Корса". "Астра”, 'Вектра', 
‘Омега". ‘Калибра, "Тигра", "Монтерей" (1.3: 1,4; 1.6: 1,8; 1.9: 2.0: 2.2; 2,5; 2.6: 2,8: 3,0; 3,2). 
“Дэу”; “Леганза", Ланос". "Нубира” (1.4; 1.5; 1.6: 2,0) 

ФИАТ: “Уно”. ‘Типо’, 'Пунто , Брава". 'Мареа (1.4: 1.5: 1.6; 2.01. "Шкода”: ‘Фелиция" (1,3; 1.6). 
СЕАТ: "Ивиса". ‘Коэдова" (1.4; 1.6: 1,8; 2.0). “Пежо": 306 (1.1; 1,4; 1.6: 1.8; 2,0). 
“Ситроен”: ВХ 14. ВХ 16. ВХ 17. ВХ 19, "Ксантия'’ (1.6; 1 .8: 2.0) 

2 55 300 

БМВ; серий 3, 5. 7. 8, 1 М (1 ,9; 2,0; 2.3; 2.8; 3 2; 4.0; 5,4) с 1994 г. 

3 56,5 120 

“Ниссан”; "Санни", Блюберд", "Алмера". "Примера". ''Максима . 100 МХ. 200 2Х. ЗСО 2Х, 
"Террано", "Патруль" (1,4; 1.6; 2,0; 2.8; 3,0). “Исудзу"; "Трупер" (2,6) 

4 81,7 200 

“Вольво”; 840, Ѵ40, 870, Ѵ70. 880 (1.6; 1.8; 2,0; 2.3; 2,5; 2,8). 

“Форд”: “Эскорт", 'Орион’ (1,3; 1,4; 1,6; 2,0) 

5 74 151 

"Ауди”; А4, А6 (1.6; 1.8; 2.4; 2.6: 2,8). “Фольксваген”: "Поло”, "Гольф”, "Пассат". "Джетта", 
“Венто" (1.05: 1.3: 1.4; 1.6; 2.0; 2.8; 2.9). СЕАТ: ‘'Ивиіса", Кордова". "Толедо" (1.2; 1.5: 1,7; 2,0). 
БМВ: серий 3. 5. 7 (1.6: 1,8; 2.0; 2.5: 2.8: 3.0: 3,3). “Ситроен”; ХМ (2.0: 3.0). 

“Ниссан”: "Примера" (1,6; 2,0). “Пежо”: 205. 309. 405. 605 (1.1: 1,3; 1.4; 1.8: 2.0). 

'■Рено”: 9. 11. 18, 19. 21, 25. "Клио", "Лагуна". "Эслас" . "Сафран" (1,2; 1.4; 1,8; 2.0: 2,2: 2.8: 3.0). 
“Лендровер”: "Дискавери". "Рейндж-Ровер" (3.5). “Мерседес”; классов С, СІ. СІК, Е, 8. 

81, 81К, МІ. V (1 .8: 2.0; 2.2: 2,3: 2,8: 3,6; 4.2; 5.0: 6,0) с 1994 г. 

6 77,2 145 

“Форд”: "Фиеста". "Эскорт", "Сьерра , Мондео", ‘Орион”. "Скорпио', 

Ка" (1.3; 1.4; 1,6; 1.8; 2.0; 2,5) с 1990 г.; "Торус", "Проуб". Бронко" (2.5; 3.0; 3,8; 5,0) 

7 55 136 

“Рено”; "Твинго", 'Меган" (1 .2; 1 ,6: 2,0) 
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охватывающим 
корпус как хомут. К 
топливным магистралям 
его подсоединяют, чаще всего, 
резьбовыми штуцерами, что резко су- 
жает возможности взаимозаменяемости, 
ведь совпадение по резьбе у разных моделей 
фильтров - дело случая. Впрочем, в послед- 
ние годы конструкторы убедились, что арми- 
рованный 8-миллиметровый шланг, обжатый 
на патрубке червячным хомутом, держит да- 
вление не менее надежно, поэтому автомо- 
били последних моделей оснащены, как пра- 
вило. прямоточными фильтрами (их патрубки 
расположены на одной оси), похожими по 


Металлические топливные 
фильтры для впрысковых 
двигателей. 

форме на “карбюраторные”. 

Такие не только дешевле в производст- 
ве, но и удобны для взаимозаменяемости 
(табл. 1). 

А так ли уж важна эта унификация 
фильтров? Представьте, да. Ведь на “инома- 
рочном” сервисе с вас возьмут долларов 
пятьдесят за оригинальный фильтр и еще 
столько же за его замену, не говоря о потере 
времени. Очередь, оформление заказа, до- 
рога туда-обратно - полдня как не бывало. 
Не лучше ли купить в магазине долларов за 
двадцать отличный фильтр знаменитой фир- 
мы и заменить самому? Работы минут на де- 
сять: распустить пару хомутов и отвернуть 


два болта... Если штат- 
ного фильтра в магазине 
не оказалось - не беда - 
покупайте чуть меньший 
по размеру. Обмотав его 
корпус изолентой, можно 
увеличить диаметр до номи- 
нального, так, чтобы хомут 
кронштейна плотно держал 
фильтр, не допуская его перемещения при 
тряске машины. При желании можно приспо- 
собить и более крупный фильтр, но тогда 
придется сделать из листовой стали новый 
кронштейн. 

Отдельную группу образуют топливные 
фильтры индивидуальных конфигураций. Са- 
мые заядлые выдумщики нестандартных 
форм - японские фирмы. В табл. 2 приведены 
рисунки фильтров с размерами, но представ- 
лены далеко не все разновидности - бывают 
и совсем редкие, подходящие лишь к одной 
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“Ауди”: 83. 103. А6, А8: (1 ,8^2) до 1997 г. :;Пежо": 205. 305. 309. 405. 505 (1 ,1 ; 1 ,4; "Мерседес-Бенц”: 190. 400, 420. 500, 560. "Мерседес-Бенц”: 190. 200, 230, 260, 280. 
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“Форд”: Эскорт''. “Сьерра'. “Мочдео”, Хкор- 
пио" 11,4-2,9). “Вольво": 240. 740, 763, 940, 
960. ^0. Ѵ90 (2.О-3.0). СААБ: 9-3, 9-5. 900. 
9000 (2, 0-2,5). "Роллс-Ройс": Каі/зрк" (6,8). 
“Бентли”: ■Корниш', ‘Мюльзан" (6.8) 

12 
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1.5: 1.6; 1.9: 2.2; 2.8). 

ФИАТ: “Уно”.''Крома'’ (1.5; 2.0: 2.5). 
“Вольво”: 240 (2.0: 2,1: 2.3) до 1986 г.; 
440. 460, 480 (1,6: 1.7; 1,8; 2.0). 
СААБ: 900 (2,0) 

13 
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“Тойота”: ''Королла', Карина". “Кэмри", “Сузуки”: “Витара' (1,6: 2.0: 2,5). 
“Селика" (1,3: 1.4; 1.6: 2,0: 2.5: 3.0) с 1989 г. “Хёндэ”: “Лантра" (1,6: 1.8) до 1994 г. 
“Мицубиси”: “Кольт''. “Лансер". Талант” “Мицубиси”: Кольт”. "Лансер", Талант”, 
(1.5; 1.8; 2.0; 2,5; 3.0) с 1990 г. 

"Хонда": “Сивик''. "Аккорд", “Прелюд", СЯХ 
(1,4; 1.5: 1.6; 1,8; 2.0: 2,2) с 1993 г. 

КИА: “Кларус” (2,0) 


“Паджеро”, 1-300 (1,5: 2.4; 3,0) 
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300.350,380.450.500. 
классов С, Е (1.8; 2,0; 2.2: 2,3; 2,6: 2,8; 
3,0: 3,5; 3,6: 3.8; 4,5; 5.0) до 1995 г. 
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модификации автомобиля, выпускавшейся в 
течение двух-трех лет. Обозначения фильт- 
ров - из каталогов самых активных на нашем 
рынке фирм, прочерк означает отсутствие 
данной модели в перечне производителя. 

Применить фильтр специальной конфи- 
гурации, отличный от штатного, удается ре- 
же. но и это возможно. Вход и выход здесь 
могут быть выполнены как штуцером под ко- 
ническую развальцовку трубки топливопро- 
вода, так и кольцевым, с перепускным бол- 
том (см. рис.). В первом случае совпадение 
по резьбе обязательно (накидную гайку труб- 


ки никак не заменить), а во втором важен 
только диаметр болта - подобрать или выто- 
чить другой, с нужной резьбой, нетрудно. Ну 
а житель глубинки, раздобывший совсем не 
подходящий к его машине фильтр, пойдет 
еще дальше; изготовит переходники с резь- 
бой на резьбу, а заодно и новый кронштейн. 
Не стоит забывать и самое радикальное ре- 
шение; отпилить штуцеры подводящей и от- 
водящей магистралей и подсоединить шлан- 
гами прямоточный фильтр. Например, в 56- 
миллиметровый кронштейн “Тойоты", “Мицу- 
биси” или “Дэу" отлично войдут фильтры 1 , 2 


и 7, а в 74-миллиметровый “Мерседеса” - са- 
мый массовый фильтр 5, продающийся на ка- 
ждом углу. 

В общем, простор для творчества нали- 
цо, главное - не спешите доставать коше- 
лек. В любом случае, когда делаешь для се- 
бя, получается аккуратнее, чем на сервисе, 
где могут и резьбу штуцера сорвать или, на- 
оборот, недотянуть, что в обоих случаях чре- 
вато пожаром. 

Что касается фильтров для дизельных 
моторов, то это отдельная, большая тема - и 
мы к ней еще обратимся... 





Сгоревший автомобиль - печальное зрелище. Как уберечься 
от пожара, рассказывает читатель Александр ГЕРАСИМОВ. 


После аварии удается если не восста- 
новить машину, то хотя бы продать остав- 
шиеся целыми части. После пожара оста- 
ется лишь черный остов, годный, пожалуй, 
для сдачи в металлолом. То, что автомо- 
биль, заправленный бензином и маслом, 
сгорает дотла, неудивительно. Однако 
причина большинства возгораний - вовсе 
не воспламенение топлива, а набившее ос- 
комину в криминально-пожарной хронике 
“короткое замыкание в электропроводке". 
Увы, качество выполнения 
электроцепей в наших ав- 
томобилях зачастую ниже 
всякой критики. 

Защититься от такого 
несчастья несложно; надо 
лишь, уходя домой, отклю- 
чить аккумуляторную бата- 
рею. Только вот беда - спе- 
шим, братцы, спешим... И то 
сказать, удовольствие; прие- 
хав домой, в приличной оде- 
жде лезть под капот с гаеч- 
ным ключом откручивать ка- 
кую-то клемму! Впрочем, ре- 
цепт давно известен - вы- 
ключатель ‘ массы". На при- 
лавках можно найти множе- 
ство конструкций, дорогих и 
дешевых, с дистанционным электроуправле- 
нием и примитивным контактным болтом. Но 
установка любого из них создает проблему с 
работой электрочасов, сигнализации, само- 
постановкой некоторых магнитол “на код”. 
Как же разрешить эту проблему? 

Основных вариантов два. Первый - 
компромиссный и простой: дополнительно 


соединить отрицательный вывод батареи с 
корпусом в обход выключателя “массы” че- 
рез слаботочный предохранитель. Его ра- 
бочий ток должен быть достаточен для 
функционирования сигнализации (если у 
нее нет автономного питания), но при 
включении мощного потребителя или ко- 
ротком замыкании в проводке предохрани- 
тель просто сгорит, обесточив тем самым 
всю систему. Поскольку вы наверняка хоть 
раз да включите стартер, забыв о выклю- 


чателе “массы”, держите запасные предо- 
хранители под рукой. Удобнее использо- 
вать кнопочный термопредохранитель мно- 
гократного действия, но он не спасет маг- 
нитолу от автоматического блокирования, 
если такая функция в ней заложена. 

Второй вариант удобнее, хотя гораз- 
до более трудоемок. Суть его заключает- 


Дополнительный изолированный дверной вы- 
ключатель. 

ся в прокладке дополнительного “отрица- 
тельного" провода к специально изолиро- 
ванным от “массы” корпусам потребите- 
лей, которые не должны обесточиваться 
в ваше отсутствие. Проще всего сделать 
это для часов и магнитолы, а вот с сигна- 
лизацией придется повозиться: как пра- 
вило, она использует множество контакт- 
ных датчиков, соединен- 
ных одним из выводов с 
“массой" автомобиля. По- 
надобится устанавливать 
дополнительные изолиро- 
ванные дверные и подка- 
потные выключатели и 
тянуть к каждому из них 
упомянутый “отрицатель- 
ный” провод. 

А как быть, если сиг- 
нализация имеет выход на 
центральный замок, фары 
или штатный звуковой 
сигнал? Они ведь не рабо- 
тают при отключенной 
“массе”. Здесь помогут до- 
полнительные реле, кото- 
рые будут шунтировать 
выключатель “массы" на время срабаты- 
вания этих устройств. Схема подключе- 
ния таких реле показана на рисунке. 

Проконсультироваться, будет ли рабо- 
тать ваша конкретная сигнализация при та- 
ком включении и все ли ее функции сохра- 
нятся, не помешает; усложненные системы 
могут быть не рассчитаны на это. 



Схема установки выключателя “массы" с дополнительным проводом к постоянно 
включенным потребителям. К1, К2 - дополнительные реле РС 527 или 113.3747. 
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АВТОРИТЕТНО 
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На вопросы читателей отвечает инженер-испытатель отдела 
доводки двигателей АвтоВАЗа Виталий ВОЛОКИТИН. 


Расскажите подробнее, как пра- 
вильно выполнить замену поршней в 
двигателе ВАЗ-2103 на поршни от ВАЗ- 
2108 для работы на бензине АИ-80. 

Действительно, установив в двига- 
тель ВАЗ-21 03 поршни ВАЗ-2108, вы 
снизите степень сжатия настолько, что 
мотор сможет работать на бензинах 
А-76, АИ-80. Монтажный зазор между 
поршнем и зеркалом цилиндра должен 
быть в пределах 0,025-0,045 мм, как и в 
двигателе 2108. При сборке на заводе 
всех двигателей “самар” и “жигулей" 
сейчас применяют поршневые пальцы 
от двигателя ВАЗ-21 213 - их мы реко- 
мендуем и в вашем случае. 

Однако при такой переделке изме- 
нятся детонационные характеристики 
двигателя и для полной оптимизации про- 
цесса сгорания потребуется другая регу- 
лировка центробежного регулятора зажи- 
гания, в частности - специальные пру- 
жинки. К сожалению, простых способов 
изготовления их в домашних условиях мы 
предложить не можем, а в продаже их 
вряд ли найдете. 

Из этого следует, что ресурс переде- 
ланного двигателя будет зависеть не 
только от качества сборки, но и от того, 
насколько верно вам удастся подобрать 
установочный угол опережения зажига- 
ния. Имейте в виду, мощность двигателя с 
пониженной степенью сжатия несколько 
уменьшится, а расход топлива при прочих 
равных условиях станет немного больше. 

Два года назад купил новый ре- 
экспортный ВАЗ-21053. Технической 
документации не получил и поначалу 
отлично ездил на АИ-92. После 30 тыс. 
двигатель стал барахлить: прогорело 
седло одного из клапанов. Тогда и об- 
ратили внимание на то, что поршни в 
ВМТ не доходят 2,2 мм до верха блока 
цилиндров - решил, что двигатель под 
А-76. На нем и езжу, хотя машина “не 
та” и уверенности в правильности вы- 
вода нет... 

В свое время на экспорт была изго- 
товлена партия двигателей на базе 
2103, рассчитанных на бензин А-76 (так 
называемый китайский вариант). Его 


можно отличить от прочих по маркиров- 
ке. Она начинается с индекса, выбитого 
на блоке, -21 033 (или 21034) и далее по- 
рядковый номер. 

В таких моторах стоят “восьмые" 
поршни с овальными выемками в днищах. 
При вскрытии мотора по этому признаку 
можно уточнить марку требуемого бензи- 
на. На ' недоход" поршней до верха блока 
цилиндров ориентироваться не стоит. 
Кроме того, этот мотор отличает ориги- 
нальный распределитель зажигания с из- 
мененными, специально подобранными 
пружинками центробежного регулятора 
опережения зажигания. 

Что касается седла клапана, то оно 
могло прогореть и по причинам, не связан- 
ным с более низкой (как вы предполагае- 
те) степенью сжатия. Это порой случается 
из-за дефектов изготовления, может быть 
виновато и топливо невысокого качества. 

От отдела эксплуатации. В стандарт- 
ном двигателе ВАЗ-21 03 поршень (номи- 
нально!) действительно не доходит в верх- 
ней мертвой точке до верхней плоскости 
блока цилиндров примерно на указанную 
вами величину. И в этом случае, при степе- 
ни сжатия 8,5, нормально работать на бен- 
зине А-76 (АИ-80) мотор не может из-за не- 
допустимой детонации на “нагрузочных" ре- 
жимах. Применяемый “умельцами” выход в 
этой ситуации - установка более позднего 
зажигания - в действительности выходом 
не является; мощность мотора сильно сни- 
жается, растет расход топлива, нарушает- 
ся температурный режим работы двигате- 
ля. Чтобы нормализовать работу мотора на 
бензине АИ-80, приходится снижать сте- 
пень сжатия, например, установкой допол- 
нительной прокладки под головку блока ци- 
линдров или снятием нужного объема ме- 
талла из камер сгорания и с днищ поршней. 

у меня ВАЗ-2105 рабочим объемом 
1,3 л. Хочу установить блок цилиндров 
под объем 1,6 л. Следует ли сохранить 
“родные” шатуны или их нужно заме- 
нить? Каковы будут плюсы и минусы 
установки на такой мотор карбюратора 
типа “Солекс”? 

У всех двигателей “классики" (от 1,2 
до 1,6 л) шатуны 2101. Поэтому при заме- 


не блока с 1 ,3 на 1 ,6 менять их нет необхо- 
димости, за исключением тех случаев, ко- 
гда у шатунов явные признаки значитель- 
ного износа (например, посадка поршне- 
вого пальца в верхней головке шатуна ос- 
лаблена) или они повреждены так, что ре- 
монту (например, правке после деформа- 
ции) не поддаются. 

Карбюраторы типа “Солекс" предна- 
значены для моторов “восьмого” семей- 
ства. Их особенность - работа на обед- 
ненных смесях - требует более мощной, 
бесконтактной системы зажигания. С 
“классической” же применение "Солекса" 
менее эффективно. Более того, в неко- 
торых случаях это дает результат, про- 
тивоположный ожидаемому, - снижение 
мощности и даже рост расхода топлива. 

В результате деньги, затраченные на по- 
купку карбюратора, окажутся выброшен- 
ными на ветер. 

Прошу объяснить, в чем различия 
между головками блоков цилиндров 
двигателей ВАЗ-2106 и ВАЗ-21213 и 
можно ли устанавливать головку 2106 
на двигатель 21213? 

Головка блока цилиндров 21213 отли- 
чается от 2106 двумя особенностями: иной 
формой камеры сгорания и более высокой 
степенью сжатия - 9.3; к тому же у нее бо- 
лее высокие прочностные характеристики 
(усилена по сравнению с 2106, так как 
двигатель 21213 мощнее). 

Первое означает, что новая голов- 
ка, мягко говоря, “не согласована” со 
старым блоком ВАЗ-2106. В частности, 
при попытке ее установки двигатель 
2106 получает чрезмерно высокую сте- 
пень сжатия и не может нормально ра- 
ботать. Казалось бы. это не помеха - вы 
интересуетесь обратной заменой - и с 
головкой 2106 мотор 21213 мог бы быть 
просто несколько дефорсированным. Но 
дело в том, что рабочие процессы в дви- 
гателе 21213 более жесткие и для них 
головка 2106 недостаточно прочна. Поэ- 
тому и такой вариант мы считаем непри- 
емлемым. 

Слышал, что в изношенный ци- 
линдр без расточки не рекомендуют ус- 
танавливать новые поршни. Почему? 

В изношенном двигателе в верхней 
части цилиндра (в зоне остановки верхне- 
го поршневого кольца) образуется сту- 
пенька. Если новые поршни окажутся не- 
много выше "родных" (а небольшие откло- 
нения на глаз заметить непросто), то 
кромка кольца, “наткнувшись” на ступень- 
ку, может получить значительные повреж- 
дения - скалывание, поломка и т. д. 
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ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 


Эту грандиозную выставку автозапчастей 
не обойти ни за день, ни за два... 


- от силы пятьдесят переговоров и макси- 
мум двадцать килограммов фирменных ка- 
талогов. Приходится выбирать самое важ- 
ное, жертвуя менее интересным россий- 
скому читателю. 

На первом месте по значимости - рас- 
ходные детали: фильтры, свечи, амортиза- 
торы, тормозные колодки и т. п. - нашим 
автовладельцам они нужны, как воздух: 
надежные, но не слишком дорогие. Первая 
приятная неожиданность: на “Экип’Ото" 
свои творения представляют, в основном, 
сами производители - до этого, на Прес- 
не, приходилось иметь дело лишь с их рос- 
сийскими дилерами. Особенно интересны 
контакты с фирмами, которые в Москве 
вообще не выставляются. 

Мне впервые удалось представить наш 
журнал японской “Дэнсо” (Оепзо). Эта ги- 
гантская корпорация производит десятки 
тысяч наименований деталей и узлов систем 
зажигания, впрыска топлива, охлаждения, 
кондиционирования, АБС тормозов и т. д. 
для японских автомобилей и мотоциклов. 

Это ее форсунки, датчики, генераторы и 
стартеры безотказно служат годами, вызы- 
вая изумление не только третьего, но и пято- 
го-седьмого владельцев ‘Тойоты” или “Хон- 
ды”. А легенду о том, что электробензонасос 
иномарки больше двух лет на нашем топли- 
ве не служит, придумали, скорее, владельцы 
европейских автомобилей. “Дэнсовский” на- і 
сос (причем, абсолютно исправный!) хозяин I 
обычно снимает с битой машины, когда спи- 
сывает ее в утиль, после того как она поез- 
дила пять лет на родине, год в Приморье и 
еще лет восемь в Москве... Неудивительно, 
что свечи и фильтры владельцы “японок” то- 
же стремятся достать родные, “дэнсовские”, 
но, увы, руководство фирмы не спешит обза- 
вестись дилерами в России. Купить “настоя- 
щее японское качество” (большинство заво- 
дов “Дэнсо" находится в самой Японии) пока, 
к сожалению, можно только у торговцев ори- 
гинальными деталями, то есть с троекрат- 
ной наценкой. На фильтре или катушке за- 
жигания под логотипом “Тоуоіа” или 


Всемирная выставка автозапчастей и 
гаражного оборудования Едиір’АиІо-99 
стартовала, как ей и положено, в середине 
октября в Париже. Раз в два года на се- 
верную окраину французской столицы 
съезжаются десятки тысяч деловых людей 
и специалистов автомобильного профиля 
за информацией, впечатлениями, новыми 
контрактами, наконец. Мероприятия тако- 
го масштаба на Западе привычны и регу- 
лярны. В промежутках между “Экип’Ото”, 
по четным годам в сентябре, собирает гос- 
тей немецкий Франкфурт, и тоже осенью, 
но ежегодно везет автомобильное “желе- 
зо” в Лас-Вегас вся Америка. 

В отличие от московских автосалонов и 
мотор-шоу на Красной Пресне, где запчасти 
и инструмент представлены как довесок к 
основным экспонатам - автомобилям, зару- 
бежные выставки чисто профессиональные 
и не предназначены для ко- 


как и всякого желающего. Наше- 
му умельцу, привыкшему не только 
ездить, но и ремонтировать свою ма- 
шину, здесь было бы раздолье. Что там ав- 
томобили, ведь их на салонах выставляют 
от силы полсотни марок, известных каждо- 
му школьнику, а "Экип’Ото” знакомит нас с 
деталями, инструментом, оборудованием и 
расходными материалами более чем 2000(1) 
производителей... 

Павильоны выставки общей площа- 
дью свыше 20 гектаров раскинулись от 
главного входа широким веером, и в са- 
мом большом из них. № 6, можно долго 
плутать в поисках выхода. От одной сте- 
ны здания не видно другую - где-то там, 
вдали, верхушки стендов с логотипами 
фирм сливаются с потолком павильона. 
По сравнению с таким “аэродромом ” три 
узких зала "Красной Пресни” 


нечных потребителей. 
Для последних на пару-тройку недель рань- 
ше распахивают двери автосалоны в тех же 
Франкфурте и Париже. Впрочем, если рядо- 
вому французу - булочнику или, скажем, 
парфюмеру - вдруг взбредет в голову по- 
смотреть, какие фирмы делают диск сцеп- 
ления к его “Ситроену ”, на “Экип’Ото” его, 
конечно, пустят. За 150 франков (630 руб.). 


Фирма “Лукас” 
верна традиции - как в Москве, 
так и здесь строит двухэтажные стенды. 


- что краеведческий музей против "Эр- 
митажа”... 

Работа журналиста на столь предста- 
вительном форуме требует жесткого гра- 
фика: не более десяти минут на каждом 
стенде - только так удастся добыть макси- 
мум информации. В любом случае на все, 
что здесь есть, времени не хватит, а мои 
возможности, увы, ограничены: за три дня 


Антон УТКИН 
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"Ѵатаііа” вы обязательно увидите малень- 
кую надпись “Оепзо”... 

Другая японская фирма, напротив, ак- 
тивно торгует в России - свечи N^К (Эн- 
Джи-Кей) у нас весьма почитаемы, несмот- 
ря на то что обычно дороже “бошевских". И 
здесь тоже, как и у “Дэнсо”, меня встретили 
не просто местные дилеры, а натуральные 
японцы с завода - их неподдельный инте- 
рес к русскому журналу вселяет надежду на 
сотрудничество. Читателей несомненно за- 
интересует рассказ о датчиках кислорода 
(лямбда-зондах) фирмы N^К — этот весьма 
актуальный для России товар, в свою оче- 
редь, сулит японцам неплохую прибыль - 
наш “свинцовый” бензин им в помощь... 

Потом - череда стендов совсем не из- 
вестных у нас европейских, японских и ко- 
рейских фирм, тоже не подозревавших о су- 
ществовании ЗР. Впрочем, тем приятнее 
были сюрпризы. Представьте небольшой 
португальский заводик по производству глу- 
шителей для немецких, французских и про- 
чих иномарок. Вполне добротные на вид де- 
тали, да и стоят намного дешевле, чем, ска- 
жем, знаменитые “Уолкер”. Когда я поведал 
пресс-атташе фирмы, что в далекой России 
есть много-много подержанных "фольксва- 
генов” и “фордов”, владельцы которых про- 
читают в ЗР о португальских глушителях, в 
глазах сеньора появился охотничий блеск... 

И конечно, были встречи со старыми 
знакомыми - фирмами, которые издавна 
снабжают редакцию полезными сведения- 
ми о своих новейших разработках или, 
просто регулярно размещают в журнале 
рекламу. Воодушевленный успехами по 
продаже в России свечей, проводов и осо- 
бенно фильтров, продолжает сотрудниче- 
ство с ЗР американский “Чемпион”, вошед- 
ший недавно в состав группы “Федерал 
Могул”. Заманил на огонек и английский 
"Лукас”, пообещав познакомить со своим 
заводом тормозных механизмов. Кстати, 
на его стенде в числе прочих красовались 
и досконально изученные по “самарам” и 
“волгам” суппорты "Колетт" - разумеется, 
не нашего производства, а те самые, с ко- 
торых они были скопированы по лицензии. 

И снова множество новых имен, ма- 
рок, логотипов... Вы где-нибудь читали про 
французское масло “Иголь”? А про корей- 
ские фильтры “Чан Ку"? Нет? Ну если где и 
прочитаете, то только в ЗР - наши визитки 
увезли домой представители этих фирм. 

К вечеру затихает людской муравей- 
ник в Парк д’Экспозисьон Пари-Нор - и ус- 
тавшие бизнесмены, инженеры, журнали- 
сты разъезжаются по отелям. Завтра, в 
девять утра здесь снова забурлит деловая 
жизнь, без которой немыслима современ- 
ная экономика... 






ікмтников 
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Пособие от "За рулем" - 
новые материалы 
и методы ремонта. 


“Па-ять! Лу-дить! Кастрюли, чайни- 
ки!” Мало кто теперь помнит, как по 
дворам ходили умельцы-лудильщики, 
предлагая свои нехитрые, но очень 
нужные услуги. Чтобы запаять проху- 
дившуюся кастрюлю, которая “в об- 
щем, еще ничего", требовались инст- 
румент, материалы, навык. 

Позже с подобными проблемами 
столкнулась разраставшаяся армия 
автомобилистов. Потекший радиатор, трес- 
нувший трубопровод, пробитый бензобак... 
Бывалые доставали паяльник, паяльную 
лампу, припой, кислоту и начинали таинст- 
венные для “чайников” манипуляции. Ка- 
жется, это было в другом столетии... 

Современные полимерные и компози- 
ционные материалы позволяют даже не- 
искушенному автолюбителю справиться с 
такого рода ремонтом. Дело за малым - 
нужно купить новую брошюру издательст- 
ва “За рулем”под названием “Ремонт авто- 
мобилей полимерными материалами”*. В 
ней в сжатой форме рассказано о совре- 
менных герметиках и клеях, их особенно- 
стях, свойствах и способах применения. 
Они позволяют без особого труда надеж- 
но зафиксировать резьбовые соединения 
и одновременно защитить их от влаги и 
грязи. Можно не тратиться на новый ради- 
атор и бензобак, не 
менять пробитый глу- 
шитель. Эти детали 
легко “залечить”, по- 
добрав нужную “хи- 
мию”и выполнив реко- 
мендации, изложен- 
ные в пособии по по- 
лимерам. Им по силам 


бороться даже с повреждениями головки 
блока! 

А вы пробовали когда-либо прикле- 
ить зеркало заднего вида? И долго оно 
держалось? А помните, как обнаружили, 
что несколько нитей обогревателя зад- 
него стекла приказали долго жить? 
Кстати, стоимость специального клея, 
используемого в промышленности, срав- 
нима с ценой отечественного стекла. 
Между тем, есть недорогой заменитель. 
А нить можно “сшить” доступным и не- 
сложным способом... 

Область применения полимеров - ши- 
рочайшая, химия нынче не дефицит, а те- 
перь и умное пособие под руками. Кстати, 
при случае по этой книжке и чайник мож- 
но подлатать... 


Книгу можно приобрести 
в магазинах Торгового лома ”3а оѵлем’ 


в Москве: 

ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 
(м. “Бауманская”, тр. 22, 25, ост. “Балаки- 
ревский переулок”); 

ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 
(м. "Новослободская”, по улице к центру); 

’ тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 208-00-70, 269-57-98. 


* в. Башкирцев. Ремонт ав- 
томобилей полимерными ма- 
териалами. М.. Издательст- 
во "За рулем". 1999. 


\ 
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"Нексия" - одна из самых 
популярных иномарок 
в России, но у нее, 
как у каждого автомобиля, 
есть свои "фирменные" 
слабые места. 


^ Аркадий КОЗЛОВ 

Желая собрать по возможности пол- 
ную и объективную информацию о "бо- 
лезнях” “Нексии”, мы обратились к спе- 
циалистам одной из фирменных станций 
обслуживания “Дэу" в Екатеринбурге. За 
два с половиной года у них побывало бо- 
лее 5 тыс. машин. В основном собранные 
в Узбекистане и Ростове-на-Дону. Ко- 
рейских - очень мало. Тем не менее ка- 
чеством сборки они почти не различают- 
ся - в целом оно неплохое, хотя некото- 
рые неисправности, можно сказать, “по- 
ставлены на конвейер”. 

Наибольшее количество сюрпризов 
преподносит рулевое управление. Почти 
на каждом третьем (!) автомобиле, по- 
бывавшем на этой СТО, рулевой вал за- 
девает рулевую колонку (трубу крепле- 
ния вала). Многие владельцы, услышав 
тревожный скрежет, пытаются устра- 
нить неисправность сами. Заглянув под 
руль, они обнаруживают на валу разрез- 
ную втулку. Почему-то решив, что она-де 
выскочила из колонки, пытаются засу- 
нуть ее на место. В ход идут хомуты, 
изолента и прочие подручные материа- 
лы, которые заботливо наматывают на 
вал. Толку от такого ремонта не будет. 
Причина скрежета - небрежная регули- 
ровка вала при монтаже. 

Для устранения неисправности при- 
дется поработать зубилом (да-да, насто- 
ящим зубилом - по иномарке!). Дело в 
том, что по заводской технологии у одно- 
го винта крепления рулевого вала после 
затяжки обламывают головку. Без зуби- 
ла его не отвернуть. Ослабив крепление 
вала, его центрируют с помощью той са- 
мой разрезной втулки (она нужна только 
для этого) и затягивают новый винт. 
Втулку же устанавливают на прежнее 
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место. После тщательной регулировки 
повторное появление дефекта маловеро- 
ятно. 

Сюрпризы рулевой колонки на этом 
не кончаются. Частенько (почти у каждой 
десятой машины) стучит подшипник ру- 
левого вала. Сам по себе двухрядный 
подшипник, как правило, исправен. При- 
чина стука - в слабой посадке внутрен- 
него кольца. Для устранения неисправ- 
ности на снятом рулевом валу под под- 
шипником наносят накатку рифленым 
роликом на токарном станке. Так, во вся- 
ком случае, делают специалисты станции 
по ремонту “Дэу”, на которых мы ссыла- 
емся. Их опыт свидетельствует, что под- 
шипник посажен слабо (и легко снимает- 
ся) практически на всех автомобилях, да- 
же на тех, где он еще не шумит. Но важ- 
но не переусердствовать с накаткой, 
иначе при запрессовке без молотка не 
обойтись, а тут и подшипник повредить 
недолго. 

Реже появляются стуки в телеско- 
пическом сочленении рулевой колонки. 
Их причина та же - увеличенные зазо- 
ры. Лечение - как в предыдущем слу- 
чае; аккуратная накатка на сопрягае- 
мых деталях. 

После пробега 30-40 тыс. км могут 
застучать рулевые наконечники. Таков их 
ресурс на российских дорогах. Хорошо 
зарекомендовали себя наконечники из 
Кореи с надписью Еетоп. В отличие от 
“фирменных”, с подпружиненным (как на 
“Волге”) пальцем, у Еетоп жесткая конст- 
рукция. Возможно, именно это положи- 
тельно сказывается на их долговечно- 
сти. Кстати, владельцы часто просят за- 
менить “застучавшую" рулевую рейку. И 
почти всегда выясняется, что виновник 


досадного шума - наконечник. Сама рей- 
ка достаточно надежна, в ремонте или 
замене нуждается редко. 

ШРУСы “Нексии” весьма долговеч- 
ны. Они могут исправно прослужить 200 
тыс. км и более (такие факты известны), 
если следить за их чехлами (пыльника- 
ми). Зачастую неискушенные автомоби- 
листы путают пыльник “Нексии” и “Нивы”. 
Действительно, они очень похожи и даже 
неплохо садятся на место при установке. 
Однако чужой пыльник при езде непре- 
менно слезет! 

Довольно часто ломаются задние 
пружины. Причины тому - неровные до- 
роги и “аппетиты" иных владельцев, ко- 
торые готовы запихнуть в объемистый 
багажник аж шесть мешков картошки. 

В остальном подвеска автомобиля 
нареканий не вызывает. В качестве за- 
мены вышедших из строя стоек и аморти- 
заторов можно посоветовать японские 
“Каяба” 36025 (передние) и 343047 (зад- 
ние). Комплект относительно недорог 
(около 230 долларов) и весьма практи- 
чен. С ними “Нексия” станет более жест- 
кой, зато пробить их труднее. 

Неприятности в тормозной системе 
автомобиля возникают, когда хозяева, 
стремясь “сэкономить”, не спешат менять 
тормозную жидкость. В результате за- 
клинивают цилиндры. Естественно, ко- 
гда детали “прикипели”, ждать “цепкости" 
от тормозов не приходится. Избежать 
коррозии помогает регулярная (через 
20-25 тыс. км) замена тормозной жидко- 
сти (ООТ-З или ООТ-4). Указанная в инст- 
рукции цифра 30 тыс. км явно завышена 
(возможно, она рассчитывалась для бо- 
лее мягкого, умеренного климата). 

Двигатель при надлежащем уходе 



способен пройти без капремонта 
200 тыс. км и более, если не экономить 
на масле и фильтрах. Установленные на 
“Нексии" гидрокомпенсаторы клапанов 
весьма чувствительны к качеству масла. 
Забитые грязью, отложениями, они быст- 
ро теряют работоспособность. Результат 
- выход из строя распредвала, рокеров. 

Специалисты-ремонтники утвержда- 
ют: наилучшие свечи для “Нексии” - ко- 
рейские НН9УС. Именно они обеспечива- 
ют надежный пуск зимой. Другие, даже 
подходящие по каталогу, в морозы порой 
подводят. Менять свечи желательно ка- 
ждые 20 тыс. км. 

Колпачки свечных проводов иногда 
прикипают к свечам так сильно, что не- 
опытный мастер наверняка оборвет про- 
вод, пытаясь их сдернуть. Лучше потра- 
тить несколько лишних минут, чтобы сна- 
чала колпачки аккуратно раскачать. Во 
всяком случае, запасной комплект про- 
водов не помешает. 

“Нексию" не комплектуют ни катали- 
затором, ни лямбда-зондом, поэтому 
считается, что этилированный бензин 
она “переваривает” без проблем. Однако 
экономить на топливе в данном случае 
невыгодно. Этилированный бензин обра- 
зует отложения на тончайших сеточках 
форсунок и со временем выводит их из 
строя. Чистка форсунок не всегда прино- 
сит желаемый результат - порой отло- 
жений скапливается столько, что смыть 
их полностью невозможно. Оптимальной 
считается настройка двигателя на “95-й” 
бензин. Уменьшение расхода топлива в 
таком варианте несколько компенсирует 
разницу в цене. 

Бензонасос чаще всего выходит из 
строя, хватив воздуха при езде с почти 
“сухим” баком. Обрыв обмотки - более 
редкая причина. Сверхнадежностью узел 
не отличается, так что заправка “левым” 
бензином с лохмотьями грязи может 
обернуться экономией наоборот. 

Сцепление автомобиля особых наре- 
каний не вызывает. На ростовской “Нек- 
сии” трос привода выходит из строя при- 
мерно в те же сроки, что и на ВАЗ-2108. 
Узбекская машина, оснащенная гидро- 
приводом, этого недостатка, разумеется, 
не имеет. 

Особый разговор о кондиционере. 
Настоятельно рекомендуем запускать 
его хотя бы на пять минут каждый месяц 
(в теплом гараже). Иначе летом вы рис- 
куете остаться без обещанной прохлады. 
Ремень кондиционера, вопреки расхоже- 
му мнению, не регулируется, и если он 
“запоет”, выход один - менять. 

На автомобиле, оснащенном конди- 


ционером. оба вентилятора (двигателя и 
кондиционера) включены через один 
предохранитель, и когда выходит из 
строя любой из них (гораздо чаще вен- 
тилятор кондиционера), как правило, пе- 
регорает и предохранитель. А там и дви- 
гатель “вскипятить” недолго. Устранить 
этот конструктивный недостаток не- 
сложно: достаточно врезать в провод, 
идущий к вентилятору кондиционера, 
предохранитель на 10 А. Такие исполь- 
зуют на ВАЗ-2107, ВАЗ-2108 с очистите- 
лями фар, и готовые корпуса для них 
можно приобрести в магазинах. 

Электрооборудование автомобиля 
работает в целом надежно, однако после 
мойки под давлением бывают отказы 
электронного датчика скорости, располо- 
женного на коробке передач рядом с тро- 
сом привода спидометра. Если в вашей 
“Нексии" вдруг загорелась лампа неис- 
правности двигателя, а холостые подско- 
чили до 1500 об/мин, значит, датчик скоро- 
сти приказал долго жить. Чтобы застрахо- 
ваться от этой неприятности, защитите 
датчик полиэтиленовым мешком. 

Одно из самых слабых мест элект- 
рооборудования - выпрямительный 
мост генератора. Пробой диодов - обыч- 
ное дело. Это может произойти и летом 
и зимой, при большой или малой элект- 
рической нагрузке. Словом, в любой мо- 
мент без очевидных причин. В этом слу- 
чае на панели вместе с лампочкой “нет 
зарядки” может загореться контрольная 
лампа “неисправность тормозов". Все 
зависит от того, какой из диодов и как 
(пробой или обрыв) перегорит. При по- 
дозрении на пробой диодного моста не 
оставляйте автомобиль с подключен- 
ным аккумулятором - за несколько ча- 
сов он “сядет” настолько, что пустить 
двигатель не удастся. 

Колесные диски “Нексии” легко мнут- 
ся на колдобинах и ямах, но не пытайтесь 
заменить их очень похожими “девяточны- 
ми”. Межцентровое расстояние отвер- 
стий диска “Нексии” - 100 мм, ВАЗа - 
98 мм. Вылеты дисков различаются на 
4 мм. На глаз уловить разницу трудно, и 
если установить на машину, то в лучшем 
случае (и только если диск штампован- 
ный) испортим резьбу колесных винтов. 
Литой диск не может деформироваться, 
сминая резьбу. Поэтому колесо окажется 
полноценно затянутым только одним вин- 
том! Три остальных войдут в конус с пере- 
косом. Колесо окажется закрепленным с 
эксцентриситетом до 2 мм, что почти не- 
заметно, но сразу проявится вибрацией 
на ходу. Это разбивает ступицу, да и ко- 
лесо можно потерять. 


В заключение рассмотрим “Октан- 
корректор” для “Нексии". 

Переключателя для коррекции по 
бензину в контроллере нет. Но рядом с 
диагностическим разъемом установлен 
еще один, маленький трехконтактный 
разъемчик. В него вставляется заглуш- 
ка - трехконтактная “мама”. В зависимо- 
сти от того, как скоммутированы прово- 
да в этой заглушке, меняется угол опе- 
режения зажигания. 

Контакты разъема не пронумерова- 
ны. но это не беда. Берем заглушку в ру- 
ки проводами к себе, фиксатором вверх. 
Обозначим контакты так: 



1 2 3 


Средний (2) контакт - “масса". Два 
крайних (1 и 3) контакта могут быть со- 
единены со средним проводом или нет. 
Всего возможны четыре варианта комму- 
тации. 

1. Все контакты соединены: коммута- 
ция для “83-го" бензина (1 и 3 - на “массу”) 


1 2 3 

2. Соединены контакты 2 и 3: комму- 
тация для “87-го” бензина (3 - на “массу”) 


1 2 3 


3. Соединения нет: коммутация для 
“91-го" бензина (ничего на “массу”) 


Е 


- «о 

1 2 3 


О 


4. Соединены контакты 1 и 2: комму- 
тация для "95-го” бензина (1 - на "массу”) 



1 2 3 


Каждая из ступеней регулировки 
сдвигает угол опережения зажигания 
примерно на полградуса. 

Установить в салоне переключа- 
тель для управления опережением за- 
жигания несложно. Правда, получится 
ступенчатая регулировка: 4 ступени с 
общим диапазоном 2 градуса. Но на пра- 
ктике этого вполне достаточно. 


Редакция выражает благодарность 
за предоставленную информацию 
Автосалону МС 
(Екатеринбург). 
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402 они рекомендуют перебрать сразу, 
прямо на новой машине! Особенно та- 
кой совет полезен владельцам “газе- 
лей" - именно трудягу полуторку чаще 
покупают в самой дешевой комплекта- 
ции со “старым” нижневальным мото- 
ром. Машине предстоит много ездить, 
чтобы окупить себя: чем не резон сразу 
заложить прочный “фундамент"? 

Решено! Снимаем движок, разбира- 
ем, удаляем из укромных закоулков бло- 
ка металлическую стружку и промываем 
все внутренности. Следы обычной не- 
брежности при сборке видны невоору- 
женным глазом. Вот шпильки торчат вы- 
ше, чем надо - дорежем резьбу и завер- 
нем их. как полагается. Канавка под 
стопорное кольцо мелковата - проре- 
жем поглубже, чтобы кольцо не выпа- 
ло... Но коленчатым валом придется за- 
няться основательно и здесь не обой- 
тись без станков и точного измеритель- 
ного инструмента. Впрочем, и то и дру- 


гое можно найти даже в глубинке - на 
автобазах, в сельских мастерских. 

Провернутый на призмах коленвал, 
увы, нередко демонстрирует кривизну 
(фото 1). Разумеется, прогнутый, притя- 
нутый к блоку крышками постелей, он 
быстро износит вкладыши и вызовет па- 
дение давления масла и последующий 
выход двигателя из строя. Выправить 
врожденный “вывих" можно, прочеканив 
галтели вала бородком из сырой (мяг- 
кой) стали. При этом лучше не спешить и 
тщательно выбирать место и силу удара, 
периодически проверяя биение индика- 


Выправить искривление "волговского" коленвала не только 
можно, но и нужно... 


Выпускаемый уже свыше сорока 
лет “волговский" двигатель когда-то 
славился своей долговечностью. Низко- 
форсированный, с огромным запасом 
прочности, агрегат действительно слу- 


жил по 350 тыс. км (а то и больше!) до 
первого капремонта. Сегодня эта, ко- 
гда-то установленная заводом цифра 
вызывает лишь горькую усмешку авто- 
ремонтников - нынешний мотор ЗМЗ- 


1. Проверяем биение ше- 
ек коленвала на приз- 
мах. 


2. Если биение масло- 
сгонной накатки слиш- 
ком велико - удаляем ее 
резцом. Вновь накатан- 
ная будет соосна корен- 
ным шейкам. 


3. Гнездо для подшипника после 
расточки - теперь соосность обес- 
печена. 


4. Люнет токарного станка позво- 
лит взять за осевую базу перед- 
нюю коренную шейку коленвала. 


Дмитрий ДАНЬШОВ, главный инженер фирмы "Механика" 
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тором. После того как вывели “в ноль" (в 
крайнем случае до 0,05 мм) среднюю 
часть, обязательно поправьте носок под 
шкив ремня - он тоже искривлен почти 
на всех валах. 

Но это только начало. Все без ис- 
ключения коленвалы "волговских" мо- 
торов не отцентрованы и не отбаланси- 
рованы. В чем легко убедиться, поста- 
вив любой купленный в магазине или 
снятый с машины вал в токарный ста- 
нок. Индикатор покажет биение корен- 
ных шеек относительно конической 
центровки в носке и выточки под под- 
шипник в заднем торце, а значит, при 
работе мотора неизбежны вибрация и 
быстрый выход из строя привода рас- 
предвала и первичного вала коробки 
передач. Постоянное биение шкива и 
накатки под задний сальник вызывают 
неустранимую течь масла с обеих сто- 
рон двигателя. Короче, закрепляем на 
суппорте резец - ничего не поделаешь, 
придется снимать стружку... 

Если биение коренных шеек не пре- 
вышает 0,2 мм, их можно взять за базу. 
Закрепив на станке дополнительный лю- 
нет (см. фото 2), правим резцом центров- 
ку в носке - теперь она будет соосна ко- 
ренным шейкам вала. Затем растачиваем 
гнездо подшипника под ремонтную втулку 
(фото 3). После этого снимаем резцом 
маслосгонную накатку и... делаем ее за- 
ново (фото 4), правда, теперь уже соосно 
шейкам. В общем, выводим все на одну 
ось; носок, коренные шейки, зацентровку, 
накатку и выточку под подшипник. Если 
же изначальное биение коренных шеек 
относительно накатки велико (даже 0,5 
мм не предел!), придется перетачивать их 
под ремонтные вкладыши, взяв за базу 
носок и накатку. В этом случае порядок 
работ почти не отличается от предусмот- 
ренного при капремонте. Разве что... ди- 
ко сознавать, что проделывать все это 
приходится с новым коленвалом. Прежде 
чем снять вал со станка, слегка коснемся 
резцом привалочной плоскости его флан- 
ца и проторцуем ее - теперь маховик не 
будет “гулять восьмеркой". 

Доведенный до ума коленвал надо 
обязательно отбалансировать динами- 
чески - лишь тогда ваш мотор не будет 
трястись, как только что вышедший с 
завода, да и прослужит намного доль- 
ше. Например, у нас в “Механике” это 
делают в три приема: вначале балан- 
сируют сам вал, затем в сборе с махо- 
виком и окончательно - в сборе со сце- 
плением. Результат отличный, да и в 
случае замены сцепления или махови- 
ка балансировка не нарушится. 


П°'”р?ПУТАЦИЯ 


Сергей КАНУННИКОВ 


Злоумышленники обычно 
действуют тайно, под покровом 
темноты. В дождливый вечер во- 
дитель «Газели», пробежавшей на 
своем веку всего 600 км, возвра- 
щался домой. Оставалось про- 
ехать еще сотню. И вдруг двига- 
тель предательски “затроил”. 
Привычный к мелким каверзам 
полуторки хозяин открыл капот и 
начал искать хулигана. Но ни ка- 
тушка, ни прерыватель, ни свечи с 
проводами подозрения не вызы- 
вали. Похоже, сработал настоя- 
щий профессионал. 

Следствие начали в частном 
сыскном агентстве - станции 
сервиса. Доставили туда постра- 
давший ЗМЗ-4026, спецы сняли 
головку - все вроде бы в норме. 
Клапаны и пружины на месте и 
выглядят прилично. Злодей умело 
скрывался. Тогда разобрали го- 
ловку и обомлели: вот он, пре- 
ступник, в своей постели! Такой 
наглости не ожидали даже ви- 
давшие виды «газелисты»: на 
распредвале не было пятого и 
седьмого кулачков. За 600 кило- 
метров они полностью сточились! 

Диверсант найден и обезвре- 
жен. Но как наш родной, прове- 
ренный, с чистыми анкетами и 
неплохой репутацией вал дошел 
до жизни такой? Может, еще где- 
то по машинам и магазинам пря- 
чутся его подельники? Сыщики- 
частники сделали свое дело. 
Дальнейшим расследованием, 
по просьбе пострадавшего, заня- 
лись оперативники «За рулем». 

Следственная группа выеха- 
ла на родину двигателя, в Завол- 
жье. Местные эксперты засели в 
лаборатории. Заключение выда- 



Вот он - преступный элемент, проникший в не- 
дра мотора. 

ЛИ быстро: твердость на носках 
сохранившихся кулачков 22-24 
НРС вместо положенных 49 НРС, 
толщина отбеленного слоя 3-4 
мм, а в «метриках» предписано - 
минимум 5 мм. Подлая сущность 
преступника вскрыта. Но куда же 
глядели родители - ГАЗ, на кото- 
ром делают распредвалы, и ЗМЗ, 
устанавливающий их на двигате- 
ли? Ведь, как сообщили следо- 
вателям из «За рулем» местные 
коллеги, только за один месяц 
выявлено тринадцать (!) таких 
бандитов. 

Хозяин полуторки получил с 
моторного завода новый рас- 
предвал, машина добросовестно 
работает. Но водители других «га- 
зелей» тоже хотят спать и ездить 
спокойно. Остается только наде- 
яться, что правоохранительные 
органы ЗМЗ и ГАЗа проявят бди- 
тельность, и отщепенцы не смогут 
больше порочить честное имя из- 
вестной семьи. Лучше добросо- 
вестно вести профилактическую 
работу, чем доводить дело до 
следствия и суда. 
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Пока не утихают споры о достоинствах и недостатках 
различных вседорожников, российские умельцы не сидят 
сложа руки. Буквально из утильсырья они создают 
автомобили, способные вызывать зависть даже владельцев 

фирменных джипов . Аркадий КОЗЛОВ. Фото автора 


Он не может не понравиться. Как хищ- 
ник перед прыжком, собран, стремителен - 
даже в стоящей машине угадывается дви- 
жение. Высоко поднятый и одновремен- 
но... приземистый кузов, огромные колеса 
с крупными грунтозацепами, выступающие 
уширители колесных арок, переходящие в 
бамперы, - это не просто утилитарная ра- 
бочая лошадка, склепанная кое-как само- 
делка, это - Автомобиль. 

Похоже, в руках умельца Ивана Ми- 
хайловича Ширыкалова из уральской Сы- 
серти даже согнутый ржавый гвоздь спо- 
собен превратиться в золото. Ведь свой 
вездеход он собрал, в основном, из ста- 
рых, сломанных, выброшенных деталей. 
Новыми были лишь задний мост, фары да 
облицовка радиатора. 

На создание автомобиля ушло два го- 
да. Большую часть времени мастер потра- 
тил на кузовные работы. Капот и перед- 
ние крылья пришлось удлинить на 300 мм, 
огромные уширенные арки колес - вытяги- 
вать из металла. Руками Ивана Михайло- 
вича сделаны передняя часть кузова, бам- 
перы, подножки, не говоря уже об эмбле- 
ме с ящеркой и названием “Урал". 

Конструкция автомобиля достаточно 
проста: продольно расположенный двига- 
тель 21011, “жигулевская” коробка пере- 
дач, раздатка и мосты от “Нивы”. Изю- 
минка - в колесах, изготовленных по за- 
казу на шинном заводе. Прототипом по- 
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По такому снегу пешеходу не пройти 
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служили стан- 
дартные по- 
крышки ГАЗ- 
66. Но вместо 
девяти слоев 
корда каркаса 
положили три, 
а протектор 
проточили на 
токарном стан- 
ке, уменьшив высоту грунтозацепов на 
7,5 мм. В результате колесо с диском 
(кстати, тоже самодельным) весит только 
64 кг - вдвое меньше газовского. 

Машина прошла более 20 000 км как 
по шоссе, так и по настоящему бездоро- 
жью, куда рискуют сунуться только полно- 
приводные грузовики да тракторы. Серь- 
езных поломок не случалось. Даже изряд- 
но нагруженные “нивовские” ступицы ра- 
ботают без нареканий - видимо, шины 
низкого давления (всего 0,8 атм) доста- 
точно эффективно гасят удары. 

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

Полная масса автомобиля - 1440 кг; макси- 
мальная скорость - 110 км/ч; максимальный 
угол подъема - 30^• радиус поворота - 5,9 м.- 
кузов 2108 несущий, с удлиненными крыльями 
и капотом; двигатель - ВАЗ-2101 1 с уменьшен- 
ной степенью сжатия; длина - 4340 мм; высо- 
та - 1860 мм; база - 2670 мм; дорожный про- 
свет - 400 мм; расход топлива при 90 км/ч - 
11 л/100 км; трансмиссия - четырехступенча- 
тая коробка передач ВАЗ-2101, раздаточная 
коробка с межосевым блокируемым диффе- 
ренциалом ВАЗ-2121; мосты - ВАЗ-2121 


Иван Михайлович приглашает попро- 
бовать "Урал” в деле. Забираться в высо- 
кую машину непривычно - приходится ба- 
лансировать на узкой подножке. Внутри - 
обычная “восьмерка”, но на приборной 
панели появился тахометр, а в тоннеле 
пола три рычага. К изогнутому, управле- 
ния коробкой, привыкаешь быстро. К 
двум коротким (раздатки и блокировки) 
приходится тянуться - уж очень глубоко 
они запрятаны, но нужны нечасто. 

Выезжаем на покрытое льдом шоссе. 
Здесь машина идет почти как по асфальту 
- сказываются полный привод и удлинен- 
ная база. Но уже на скорости 50-60 км/ч 
начинаются шум и вибрация. Виновник - 
протектор с крупным рисунком. Постепен- 
но приспосабливаемся к непривычному 
габариту, ведь машина снаружи гораздо 
шире, чем кажется с места водителя. Руль 
заметно тяжелее, чем на обычной легко- 
вушке. Впрочем, других “негативов" в по- 
ведении автомобиля не заметно. На доро- 
ге он чем-то напоминает длинную “Ниву” 
со всеми ее плюсами и минусами. Словом, 
вполне обычную машину. 

Чудеса начались поз- 
же. Когда кончился ас- 
фальт и появилось то, что 
и дорогой-то назвать нель- 
зя. Так, заехал шальной 
грузовик и оставил колею. 
Однако мы по ней покати- 
ли с той же легкостью, что 
и по шоссе (но, разумеет- 
ся. с другой скоростью). 
Горку, на которую “уазик" 
едва забрался бы, одоле- 
ли удивительно легко. Ма- 
шина идет на редкость плавно, уверенно ка- 
рабкается на невероятной крутизны холмы. С 
включенной пониженной передачей мощно- 
сти двигателя хватает на это с избытком. 

Решив проверить вседорожные свой- 
ства автомобиля в запредельных режи- 
мах, мы свернули на снежное поле. Там, в 
конце концов, удалось его "посадить", хоть 
и не сразу. Вездеход долго не сдавался и 
упрямо двигался вперед. А когда беспо- 
мощно сел на брюхо, оказалось, что снега 
было даже не по пояс - по грудь! Да, по та- 
кому “покрытию", пожалуй, даже трактор 
не пройдет. Разве что гусеничный. 

Хорошо, конечно, иметь такую маши- 
ну. На ней и по грибы, и на охоту, и на ры- 
балку. Можно без страха в тайгу заезжать. 
А места здесь дивные. Бажовские места (и 
сам сказочник родом из Сысерти). Кстати, 
за “Урал” уже предлагали почти новый 
“Паджеро”, но Ивану Михайловичу милее 
его родной “лаптежник”, как ласково про- 
звали диковинный вездеход земляки. 





ЧАННИКУ'' НА ЗАМЕТКУ 


Начнем разговор об особенностях хо- 
лодного пуска с прописных истин. А имен- 
но; какие условия нужны двигателю, что- 
бы заветный процесс в его цилиндрах бла- 
гополучно пошел... 

Здесь одинаково важны системы пи- 
тания. зажигания и стартер, способный 
расшевелить застывший мотор. 

Сперва о питании. Что же ‘'ест" двига- 
тель? Это горючее (в нашем примере - бен- 
зин) и окислитель (кислород воздуха). Если 
того или другого слишком мало (или много), 
то сгорание будет вялым или вообще не со- 
стоится. Вспомните, как горит лужа бензи- 
на: темное пламя, копоть... и сравнительно 
мало жару. Отчего так? После первой 
вспышки бензин в луже, нагреваясь, начи- 
нает все. интенсивнее испаряться, затруд- 
няя доступ воздуха к ядру пламени. Смесь, 
как принято говорить, крайне богатая (то 
есть с избытком горючего). Но вот дунул ве- 
тер - сразу пламя ярче, горячее! Ветер до- 
бавил недостающего окислителя. 

В идеале для полного сгорания бензи- 
на его весовое соотношение с воздухом 
должно быть около 1 ;15. За 
этим строго следят соот- 
ветствующие устройства в 
любой исправной паяльной 
лампе, бензиновой горел- 
ке, примусе, обеспечивая 
прозрачное, голубоватое, 
горячее пламя. Карбюратор, который 
должен готовить бензовоздушную смесь 
для различных режимов работы, послож- 
нее примуса. Но одна из его задач та же - 
держать соотношение топлива и окислите- 
ля в “горючих" рамках. 

Когда мотор уже прогрет - Мьі ЗНЭеМ, ЧТО ПѴСК ДВИГаТѲЛЯ НЭ МОрОЗѲ МОЖвТ 

это просто. Куда сложнее холод- ^ , , 

ный зимний пуск! Проморожен- ВЫЗВЭТЬ ПроблбМЫ. Но ОПЫТ ПрИХОДИТ СО ВрбМбНбМ, 
ный воздух в диффузорах карбю- а КЭК быТЬ ТОМ, ДЛЯ КОГО ЭТЭ ЗИМЗ “ ПврВЭЯ 

автомобильная? 


ковые устройства. Простейшая “полуавто- 
матика” представляется уж больно мудре- 
ной - хотя на деле и изучить, и отладить 
ее может любой вдумчивый школьник. 

Еще один фактор успешного пуска - 
состояние двигателя. Во время такта сжа- 
тия “заряд” смеси в цилиндре нагревается, 
способствуя испарению бензина. Изно- 
шенный мотор, нормально пускавшийся 
летом, зимой может закапризничать! На- 
деемся, ваш в этой части совершенно ис- 
правен, иначе хлопоты с его пуском лучше 
отложить до теплых дней. 

Следующая важная система - за- 
жигание. Так ли уж важна мощность ис- 
кры между электродами, если и слабая 
успешно заряд поджигает! Действи- 
тельно, в легких условиях (лето, ис- 
правный мотор, нормально работающий 
карбюратор...) сверхмощная искра и не 
нужна. Именно поэтому мы до поры пре- 
небрегаем явными неполадками в зажи- 
гании (например, почти нет зазора меж- 
ду контактами прерывателя). Иное дело 
- условия холодного пуска! 





ратора еще больше охлаждается, 
и капельки бензина, смешиваясь 
с этой струей, испаряются не- 
охотно. А для вспышки нужна оптималь- 
ная смесь - жидкую каплю горючего искра 
не воспламенит. Дело усложняется тем, 
что часть паров бензина, все-таки образо- 
вавшихся при карбюрации, по пути в ци- 
линдр вновь конденсируется, соприкаса- 
ясь с холодным коллектором, и у свечи 
вновь один воздух - а он, увы, не горит. 

Выход из этой непростой ситуации 
найден давно - любой карбюратор осна- 
щен тем или иным пусковым устройством, 
резко увеличивающим подачу бензина, 
чтобы насыщенность его паров возле све- 
чи стала достаточной для вспышки. 

К сожалению, у многих неопытных ав- 
толюбителей карбюраторы далеко не в 
идеальном порядке. И особенно - их пус- 


Виктор СЛЕСАРЕВ 


Мощная, хлесткая искра, нагревая ка- 
пельки бензина, способствует их воспла- 
менению. А слабая на это не способна. 
Кроме того, важно, чтобы искра между 
электродами проскочила вовремя - в кон- 
це такта сжатия, перед положением порш- 
ня в верхней мертвой точке. Это - так на- 
зываемое опережение зажигания или угол 
опережения зажигания, для каждого дви- 
гателя свой, регламентируемый. 

От чего же зависит мощность искры? 
В обычной, контактной системе зажига- 
ния, например, - от работы прерывателя. 
Чем дольше замкнуты его контакты, тем 
лучше. Но и зазор между ними, определя- 
ющий надежность и скорость размыкания, 
не должен быть слишком мал. Нормируе- 


мый параметр здесь - угол замкнутого со- 
стояния контактов (УЗОК), который обыч- 
но контролируют по величине зазора в 
прерывателе. Разумеется, для каждой мо- 
дели двигателя он свои. 

Но мощность искры часто зависит и 
от более простых вещей. Прежде всего - 
от напряжения в бортовой сети. А покуда 
мотор не запущен - от состояния аккуму- 
ляторной батареи. 

...К нам прибыл читатель А. с расска- 
зом о “чудесах”. Одна из банок батареи 
оказалась замкнута, и та, теперь 1 0-воль- 
товая, довольно живо крутила двигатель, 
но без вспышек. В то же время именно в 
момент выключения стартера мотор не- 
ожиданно пускался! 

Чуда здесь нет. Включенный стартер 
“подсаживал” напряжение в сети почти до 
7 вольт, - а обычной, контактной системе 
зажигания этого недостаточно. Стоило вы- 
ключить стартер - напряжение подскаки- 
вало. и при “раскрученных” коленвале с ма- 
ховиком мотор начинал работать. 

Теперь мы подошли к стартеру. Его за- 
дача - кру- 
тить мотор, 
да побыст- 
рее, чтобы 
карбюратору 
хватало раз- 
режения. а 
сжатие в цилиндрах хорошо по- 
догревало каждый заряд. Чем 
медленнее проворачивается 
коленвал, тем сложнее пустить 
двигатель. 

Зимой стартеру 
особенно нелегко и 
тем более, если в дви- 
гателе густое летнее 
масло. Его настолько 
трудно прокачать по 
системе смазки, что 
порой ломается мас- 
ляный насос, рвется корпус фильтра. Ко- 
ленвал вращается еле-еле, сжатие в цилин- 
драх медленное и слабое, карбюратор ра- 
ботает плохо. Но и это не все! Нагрузка на 
стартер максимальная - и он сильно “подса- 
живает” батарею - настолько, что и искры 
может не быть. Вот почему при зимнем пус- 
ке вязкость масла часто играет “первую 
скрипку”. Поскупились, сэкономили на сме- 
не масла - неприятности обеспечены. 

Конечно, и при подходящем масле бы- 
вает, что обороты коленвала малы - из-за 
неполадок в самом стартере или батарее. 
Чуда не произойдет, если некогда зани- 
маться машиной летом - придется навер- 
стывать в мороз, что для здоровья авто- 
мобиля и его хозяина противопоказано. 
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почти дословно 


у каждого времени - свои герои анекдотов. Сегодня 
это "новые русские" с их "мерседесами". 

Сергей КОРНИЕНКО, Андрей СУББОТИН, 

Евгений БОРИСЕНКОВ. Рисунок Сергея Коняхина 


Нам, авторемонтникам, ча- 
стенько приходится общаться с 
“новыми русскими”. Вот не- 
сколько реальных историй в 
почти дословном пересказе. 

Заходят двое в белых шар- 
фах и длинных расстегнутых 
пальто. Перстни, цепи - все как 
положено. Антенны радиотеле- 
фонов разве что из ушей не тор- 
чат. “Братаны! Мы тут. в натуре. 


лоб нет. все хорошо, но раз уж 
я сюда заехал, порегулируйте 
что-нибудь. Я заплачу". Ему в 
ответ; “Но что регулировать?” 
Тут клиент замечает на двига- 
теле ТР8 (датчик положения 
дроссельной заслонки, от пра- 
вильности установки которого 
зависят моменты переключе- 
ния коробки-”автомата” и ус- 
тойчивость работы двигателя 


- Постойте, что вы делать 
собрались? 

- Да вот, видишь, пузырь 
вздулся? (показывает на “гры- 
жу” колеса.) 

- Ну а шилом-то зачем? 

- Так воздух из пузыря спу- 
стить... 

Как говорится, без коммен- 
тариев. 

Наверное, одно из отличий 
“новых русских” от простых 
смертных состоит в том, что ду- 
мают они слишком быстро. Услы- 
шав только начало предложения, 
тут же додумывают его конец и 
твердо его запоминают. После 
этого отключаются, не слушая 
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“Крузак’’ (“Тойота-Лендкрюйзер” 
- ред.) купили. Колеса ему вон ка- 
кие поставили! Валит он теперь! 
Но, зараза такая, кренится на по- 
воротах. У Кирюхи точно такой 
же, но не кренится. Он сказал, что 
надо на крышу багажник поста- 
вить. Тогда на повороте этот ба- 
гажник, в натуре, своими ребрами 
будет врезаться в воздух, и маши- 
на повороты будет проходить, как 
по рельсам... Надо нам этот ба- 
гажник установить”. И все это - 
без малейшего намека на шутку. 
Когда же один из нас заметил, что 
цвет купленного ребятами (за 
$800, между прочим) багажника 
по оттенку не совпадает с цветом 
кузова и поэтому его не мешало 
бы покрасить, последовало новое 
откровение: “Братан, нам сказа- 
ли, что если покрасишь - ничего 
не получится. Воздух будет не- 
правильно тереться об краску, и 
багажник не будет врезаться”. 
Спорить мы не стали. Теперь этот 
“Лендкрюйзер” (да, наверное, не 
он один в нашем городе) проходит 
повороты, “как по рельсам". 

Еще один случай, когда 
спорить не хотелось, да при- 
шлось: машину жалко было! 
Приходит “Мицубиси ВѴВ” на 
замену масла в двигателе. За- 
менили. А хозяин говорит: 
“Порегулируйте мне что-ни- 
будь”. Спрашиваем: “Какие у 
вас жалобы, чем машина не 
нравится?" - “Да никаких жа- 



то забит”. После этого машина 
неторопливо уезжает. Но прохо- 
дит два часа, и знакомая “Тойота" 
возвращается - уже на эвакуато- 
ре: ‘Вы что-то там сделали, и ма- 
шина теперь вообще не заводит- 
ся”. Начинаем расспрашивать. 
“Приехал к сварщикам, сказал, 
что надо глушитель заделать. 
Они подняли машину и попроси- 
ли ее завести, чтобы по струям 
выхлопных газов определить, 
где дырки, после чего их завари- 
ли. Завели еще раз - и еще одну 
дырку заварили. Но позже маши- 
на уже не заводилась. Они сказа- 
ли, что это не их проблемы, поез- 
жай. мол, к мотористам". Уже не 
сдерживая смеха, мы раскрутили 
гайки на стыке “отремонтирован- 
ного” глушителя с выхлопной 
трубой и сказали хозяину, чтобы 
он еще раз съездил к сварщикам. 
Выхлопным газам теперь было 
куда вылетать - и машина трону- 
лась со двора с проворачивани- 
ем колес. 

Вообще переговоры с хозя- 
евами дорогих автомобилей 
бывают очень интересными. 
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на холостом ходу). “А вот это, 
- показывает пальцем, - поре- 
гулируйте'’. - "Зачем?” - “Но я 
заплачу!” 

Мелькнула было мысль: по- 
вернуть датчик - пусть попробу- 
ет, прокатится, потом на место 
поставим, но вовремя спохвати- 
лись. Он коробку сожжет, а нам 
же потом ее разбирать. В общем, 
обидели мы хозяина ВѴВ, не ста- 
ли ему ничего регулировать. 

Бывает, кто-то из “новых 
русских” норовит самостоятельно 
устранить “мелкие” неисправно- 
сти. Подходит однажды такой, 
просит шило “на пять секунд”. На- 
парник, даже не посмотрев, кто 
перед ним, протягивает шило, и 
клиент направляется к стоянке 
автомобилей. Решив проследить 
(мало ли чего он там этим шилом 
наковыряет!), иду за ним. Пред- 
чувствие не обмануло: остано- 
вившись у своего “Мерседеса", он 
уже собрался ткнуть шилом в ко- 
лесо, когда я вмешался. 


собеседника. Приезжает “Тойо- 
та-Камри" с впрыском. Жалоба - 
машина не едет. Убедившись, что 
в снижении динамики автомоби- 
ля виноват двигатель (он с вы- 
ключенной передачей с трудом 
раскручивался лишь до 4500 
об/мин), отсоединили приемную 
трубу от выпускного коллектора, 
проверили - катализатор не за- 
бит, и со снятой трубой запусти- 
ли двигатель. При нажатой толь- 
ко наполовину педали газа он с 
ревом раскрутился до красной 
зоны на тахометре. Все собрали, 
поставили на место - двигатель 
принялся за старое: педаль в по- 
лу, 4500 об/мин, а больше - ни- 
как. Поскольку сам глушитель 
был весь в дырках, из которых 
свистели выхлопные газы, мы от- 
правили клиента в соседнюю 
специализированную мастер- 
скую со словами: “Скажите, что- 
бы вам отремонтировали глуши- 
тель. Он внутри (как раз тут кли- 
ент перестает нас слушать) чем- 


Все они знают фирму, изгото- 
вившую их автомобиль. 

- Какая у вас машина? 

- “Тойота”... 

Нормальный ответ. Ведь 
иногда с серьезным видом от- 
вечают: 

- Японская... 

Да во Владивостоке они 
почти все японские! 

Спросишь, какая “Тойота” - 
часть людей уже лезет в кар- 
ман, чтобы выяснить это по 
техталону. На вопрос же, какой 
двигатель, ни один “новый рус- 
ский” правильно не ответит. В 
лучшем случае назовет серию 
двигателя по техталону. Ну, а в 
худшем... 

- Что случилось с вашим 
автомобилем? 

- А хрен его знает. Ключ 
зажигания поворачиваешь, и ... 

- Нельзя ли поподробнее, 
что же все-таки происходит? 

- Ну вы специалисты, вы и 
разбирайтесь. 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


На многих “волгах” ГАЗ-24 наблюда- 
ется течь “Тосола” по соединению голов- 
ки с блоком цилиндров, особенно часто - в 
холодное время года на холодном двигате- 
ле. Замена прокладки и подтяжка головки 
к успеху не приводят. 




Рис. 1. Канавки на соединяемых плоскостях бло- 
ка и головки. 

Чтобы улучшить уп- 
лотнение, я зубильцем 
вырубил неглубокие ка- 
навки на соединяемых 
поверхностях головки и 
блока, как показано на 
рис. 1. После установки 
смазанной солидолом 
прокладки, которая вре- 
залась в углубления, течь 
“Тосола" прекратилась. 

От отдела эксплуатации. Канавку на 
алюминиевых поверхностях удобно проре- 
зать резаком (рис. 2), сделанным из об- 
ломка ножовочного полотна. 

Тула А. КУЗИН 


60 > 

Рис. 2. Резак из 
ножовочного по- 
лотна. 


Очень хорошо, что в “Газели” (в от- 
личие от других грузовиков) установлен 
брызговик, закрывающий и двигатель, 
и картер. Но снимать и ставить его не- 


Крѳплѳниѳ брыз- 
говика на “Газели”. 


Рама. 


Резиновая 

прокладка 



Болт М8 4 шт 
Мб 2 шт 


Шайбы 


Брызговик 


Гайки М8 8 шт ‘'"гт" 
Мб 4 шт ^ 


удобно, потому ЧТО гайки на болтах кре- 
пления расположены в подкапотном 
пространстве. 

Я устранил это неудобство, закре- 
пив болты с гайками на лонжероне, как 
показано на рисунке. Теперь брызговик 
надеваю на концы болтов, как на шпиль- 
ки, и закрепляю гайками снизу машины. 
Щель между брызговиком и лонжероном 
закрыл полоской пористой резины. 
Каменск-Уральский В. ФРОЛОВ 
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В автомобилях, осна- 
щенных электровентилято- 
рами системы охлаждения, 
часто выходят из строя 
датчики включения вен- 
тилятора. Одна из причин 
- обгорай ие контактов ре- 
ле. Дело в том, что при ка- 
ждом их размыкании в об- 
мотке реле наводится ЭДС 
самоиндукции, как в систе- 
ме зажигания, а потому 
контакты искрят. 

Чтобы продлить их 
жизнь, можно подключить 
параллельно обмотке реле 
полупроводниковый диод, 
соблюдая полярность, ина- 
че что-нибудь обязательно 



Доработка датчика электро- 
вентилятора: 1 - датчик; 
2 - стабилитроны. 

“сгорит". Но подсоединять- 
ся к реле неудобно. Гораздо 


проще подключить непо- 
средственно к выводам 
датчика несколько подходя- 
щих стабилитронов, вклю- 
чив их “навстречу" друг дру- 
гу, как показано на рисунке. 
Напряжение стабилизации 
каждой группы должно со- 
ставлять 18-20 В. При ис- 
пользовании приборов типа 
Д814Б понадобятся четыре 
стабилитрона, а если при- 
менить КС220Ж, то хватит 
и двух. Полярность подклю- 
чения не имеет значения, а 
потому подобную цепочку 
можно смело “вешать" на 
любой автомобиль. 

Москва А. ЮНИСОВ 


Качество притирки клапанов к сед- 
лам в головке цилиндров проверяют, на- 
ливая жидкость (обычно керосин) в каме- 
ру сгорания. По времени просачивания 
жидкости через клапаны судят о плотно- 
сти их посадки. 

Предлагаю более простой и менее тру- 
доемкий способ. На чистые фаски клапа- 
нов нанесите карандашом по окружности 


несколько поперечных штрихов. Прижав к 
седлу клапан рукой, поверните его на пол- 
оборота. Если штрихи стерлись, притирку 
можно закончить. Надежность этого спосо- 
ба не раз проверена и жидкостью. 
Республика Хакасия, 
с. Бельтирское В. СОЛОВЬЕВ 

ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


Выправлять плавные вмятины на панелях кузова автомобиля в труднодоступных 
местах лучше всего путем выдавливания “надувным инструментом”. Чаще в этой роли 
выступает камера от футбольного мяча, но не везде она хорошо подходит. 

Для правки небольших по площади вмятин я использую медицинскую грушу, в об- 
резанном соске которой закрепил вентиль от шинной камеры. Чтобы повысить проч- 
ность и долговечность, обшил ее прочной тканью. 

На многих машинах с помощью груши и ручного насоса удалось почти бесслед- 
но устранить вмятины в дверях и крыльях. 

Архангельская область Л. СЫНЧИКОВ 


Тем, кому приходится бо- 
лее или менее часто спать в 
автомобиле ВАЗ-2108 (2109), 
предлагаю переделать шарни- 
ры на подушке заднего сиде- 
нья, как показано на рисунке. 
Разложив сиденье, вы получи- 
те почти ровную и мягкую по- 
стель. 

Несколько пояснений. Ось 
петли 7 располагается по про- 
дольной оси подушки. В рабо- 
чем (обычном) положении по- 
душка закреплена с помощью 
замка 8 и защелки 5, которая 
входит в прорезь замка. Чтобы 



Переделка крепления заднего сиденья: 1 - подушка; 
2 - спинка; 3 - штатный шарнир; 4 - металлический каркас 
сиденья; 5 - защелка; 6 - пластина; 7 - петля; 8 - замок. 


подготовить сиденье для сна, подушку поднимаем вертикально, выводим защелки 
из прорезей и кладем подушку вперед мягкой стороной вверх, опускаем спинку. 
Вот и вся работа. 

Мурманская область, Полярный И. КРИВЕНКО 





СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 



Переключать 
передачи на ЗИМе 
можно было гораздо 
реже, чем на других 
отечественных 
автомобилях. 

Сергей КАНУННИКОВ 


ітштю'ти'тт 



РЕЧИСТ, 

НО НА РУКУ 
НЕ ЧИСТ... 


Удмуртская газета "Камская новь” 
держит своих авторов “в строгости” и по- 
стоянно напоминает читателям, что “ма- 
териалы, не заказанные редакцией, оп- 
лате не подлежат”. Действительно; каж- 
дому “писателю" платить - никаких денег 
не хватит. 

Редактор газеты г-н Золотарев В. Г. 
поступает гораздо проще - он не зака- 
зывает материалы, а ворует их. Очеред- 
ная кража была опубликована в выпуске 
от 18.09.99 - в нем полностью перепеча- 
тана статья нашего юриста (ЗР, 1999, 
№ 9, с. 116) о процедуре перепродажи 
автомобилей. Однако вместо указания 
истинного автора дана ссылка на некий 
“ответ из ГИБДД”. 

Получилось довольно смешно - 
ГИБДД в “своей статье” сама намекает на 
возможную некомпетентность собствен- 
ных сотрудников. Да и разговор там ведет- 
ся от первого лица - в суматохе забыли ис- 
править. Про опечатки - разговор особый. 
Интересно другое - кому заказывал этот 
материал г-н Золотарев? Сам себе? 

ни СОВЕСТИ, 
ни ЮМОРА... 

( Говорят, ЧТО в Средней Азии за кражу 
дыни наказывают сильнее, чем за кражу ви- 

І нограда. Причина проста - виноград вырас- 
тить очень тяжело, а дыни растут чуть ли не 
самостоятельно. Поэтому человек, украв- 
ший дыню, не ТОЛЬКО вор, но и бездельник! 

Издатели газеты “Город и горожане” 
Л (г. Железногорск- 1 Красноярского края) 
заслуживают наказания по обеим номина- 
. циям. К жадности жуликов, постоянно, без 
I разрешения “За рулем”, перепечатываю- 
щих чужие статьи, прибавилась лень, ме- 
шающая ХОТЬ изредка читать “собствен- 
I ные” творения. Жадность привела к тому, 

■ что одна из “зарулевских” заметок про ле- 
I востороннее движение на Дальнем Восто- 
і(ке (ЗР, 1999, № 4, с. 8) появилась в одной 
^из газет аж дважды. А лень сыграла с во- 
р/ ришками злую шутку - украденная замет- 
>ка относилась к разряду... первоапрель- 
/ских шуток! Но, как видно, в упомянутой 
I газете плохи дела не только с совестью. 
>но и с юмором... 


Большой семиместный седан ГАЗ-12 
выпускали в 1950-1959 гг. На автомобиле 
стоял предвоенный шестицилиндровый дви- 
гатель рабочим объемом 3485 см^, мощно- 
стью 90 л. с. (аналогичный монтировали на 
модификации “Эмки” и грузовик ГАЗ-51). По 
конструкции ЗИМ был близок к “Победе", но 
в его трансмиссии появился дополнитель- 
ный узел - гидромуфта. 

Вместо привычного 
маховика на коленвалу 
двигателя стояло веду- 
щее или насосное коле- 
со - половина пустоте- 
лого кольца с 48 лопат- 
ками. Ведомое - турбин- 
ное кольцо с 44 лопатка- 
ми крепили на валу си- 
ловой передачи. Веду- 
щее составляло одно це- 
лое с кожухом гидро- 
муфты, который был 
приварен к ступице, кре- 
пившейся к фланцу ко- 
ленвала. Зазор между 
колесами был 3-4 мм. 

Вал силовой передачи, 
соединенный с турбин- 
ным колесом, уплотняли 
сальником. Для пуска 
двигателя служил зуб- 
чатый венец, напрессо- 
ванный на кожух муфты. 

Принцип действия 
был очень прост. Пред- 
ставьте себе стоящие 
рядом включенный 
электровентилятор и 
вторую свободно за- 
крепленную на оси 
крыльчатку - последнюю будет вращать 
поток воздуха. Аналогично работала кон- 
струкция ЗИМа. Через специальное отвер- 
стие кожух заполняли турбинным маслом. 
Отброшенное насосным колесом, оно пе- 


редавало вращение турбинному колесу. 
Между муфтой и коробкой передач стояло 
обычное фрикционное сцепление. Без не- 
го нельзя было обойтись, потому что гид- 
росистема не обеспечивала полного ра- 
зобщения ведущего и ведомого валов. 

На ЗИМе можно было легко старто- 
вать со второй передачи, ездить на треть- 
ей - прямой в очень широком диапазоне 
скоростей. Трогаясь 
и переключая пере- 
дачи, шофер не тре- 
вожил пассажиров. 
Даже начинающий 
водитель благодаря 
гидромуфте бросал 
сцепление, не рискуя 
заглушить двигатель 
или побуждать тяже- 
лый седан прыгать. В 
этом смысле ГАЗ- 12 
был идеальным учеб- 
ным автомобилем. 

Конечно, потери 
энергии в гидромуф- 
те были неизбежны. 
Турбинное колесо 
всегда крутилось 
медленнее насосно- 
го, особенно при ма- 
лой частоте враще- 
ния коленвала. Од- 
нако при 3000 об/мин 
его скорость была 
всего на 2-2,5% 
меньше, чем у веду- 
щего. 

Гидромуфта ред- 
ко подводила води- 
телей. На многих 
ЗИМах она исправно работала не один де- 
сяток лет. В этом году один из сохранив- 
шихся ГАЗ-12 выпуска 1950 года успешно 
выступил в ралли “2000 км по Германии" 
(ЗР, 1999, № 11). 



Сцепление ГАЗ-12: 1 - картер сцепления; 
2 - зубчатый венец; 3 - кожух гидромуфты; 
4 - ведущее колесо; 5 - ведомое колесо; 
6 - сальник; 7 - ведомый диск сцепления. 
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РЕМОНТ 

ВАЗ-2110: 

ИСПРАВЛЯЕМ ОТОПИТЕЛЬ 


Андрей ОБРАЗУМОВ, АвтоВАЗ 


Особенности устройства системы отопления автомобиля ВАЗ-2110 и принци- 
пы ее работы подробно рассматривались в журнале (ЗР, 1997 N^ 10). Коротко на- 
помним основные положения: требуемую температуру (но не меньшую, чем за 
бортом!) водитель “задает” блоку автоматического управления отопителем (САУО). 

Блок, получив сигнал от датчика температуры в салоне, сравнивает послед- 
нюю с заданной водителем и вырабатывает свой, управляющий сигнал - на мик- 
ромоторедуктор, “командующий” заслонками отопителя. 

При повреждении любого из этих элементов нормальная работа системы ото- 
пления невозможна. Между тем в гаражных условиях без специального оборудо- 
вания для диагностики определить, что именно у вас отказало, непросто, а часто и 
невозможно. Единственный относительно надежный метод выявить неисправность 
- переставить детали с заведомо исправного автомобиля - например, вашего со- 
седа по гаражу (если, конечно, он на это согласится). 

В любом случае подобные “исследования” без частичной разборки системы 
невозможны. Вот об этом сегодня и поговорим. 

Самое простое - заменить датчик температуры в салоне в случае его отказа. 


1 



Надавливая на длинную сторону корпуса датчика, 
выводим из зацепления с обивкой крыши фикси- 
рующие усики корпуса и вынимаем датчик. 


Отсоеди- 
няем две 
колодки 
с провода- 
ми от кор- 
пуса дат- 
чика. 




Если нужно снять блок САУО, по- 
ступаем следующим образом. 



Поддевая отверткой одну из его сторон, выво- 
дим из зацепления фиксирующий усик. 



Вынимаем блок из консоли и отсоединяем две 
колодки с проводами от корпуса блока. 


Установка нового блока - "не проб- 
лема” 

Наиболее трудоемкая операция по 
замене микромоторедуктора отопителя. 
Он располагается с левой (по ходу дви- 
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жения автомобиля) стороны блока ото- 
пителя в моторном отсеке. Тем не ме- 
нее специальный инструмент при рабо- 
те не потребуется. 



Ключом 
"наШ’от- 
ворачивзем 
две гайки 
левого и 
правого ры- 
чагов стек- 
лоочистите- 
ля и снима- 
ем рычаги. 


Острым предме- 
том (шилом, от- 
верткой...) сни- 
маем четыре за- 
глушки крепле- 
ния облиіювки 
рамы ветрового 
стекла (в про- 
сторечии назы- 
ваемой жабо). 




Кресто- 
вой от- 
верткой 
отвора- 
чиваем 
четыре 
винта 
крепле- 
ния жабо. 



Открываем капот и снимаем его уплотнитель. 



Ключом 
"на 8” отво- 
рачиваем 
две крайние 
гайки ниж- 
него креп- 
ления жабо. 



Крестовой от- 
верткой выво- 
рачиваем 
шесть винтов 
крепления 
шумоизоля- 
ции щитка пе- 
редка. 



А Эту операцию нужно делать 
крайне осторожно: чтобы 
отверткой не сколоть кромку 
ветрового стекла, опирайте ее не на 
стекло, а на какую-нибудь проклад- 
ку, например фанерную. 




Отводим в сторону жабо (чтобы не отсоединять 
шланги стеклоомывателя) и шумоизоляцию 
щитка передка. Полностью их снимать в данном 
случае совершенно не нужно. 

Острым предметом 
отводим фиксиру- 
ющие пружинки на 
колодке с провода- 
ми питания микро- 
моторедуктора 
отопителя и осто- 
рожно, чтобы не 
потерять уплотни- 
тель разъема, отсо- 
единяем колодку. 




Отсоединя- 
ем вторую 
колодку с 
проводами 
от корпуса 
микромото- 
редуктора. 



Крестовой отверткой отворачиваем три винта 
крепления моторедуктора. 



Вынимаем микромоторедуктор, покачивая его и 
помогая себе отверткой. 



Чиним моторедуктор или меняем на новый. 



О Все собираем в обратном порядке. 

Обратите внимание, чтобы штифт тяги 
микромоторедуктора при установке 
попал в отверстие тяги заслонки отопителя. 


имиСеломи 
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КЛЕИМ, ЛАТАЕМ 

НЕ БОЙСЯ ТРЕЩИН! 


Владимир АРБУЗОВ. Технический центр ЗР “Можайский” 


Современный автомобиль, как правило, щедро увешан пластиковыми дета- 
лями. Бамперы, решетки, накладки и прочие декоративные причиндалы хоть и 
имеют множество достоинств по сравнению с металлом - красивые, легкие, не 
ржавеют, - но уж очень нежные. Малейший контакт, например, при парковке или 
пустяковая авария - и пластик зачастую рвется. Ладно бы цена его была неве- 
лика, а если это, к примеру, бампер от иномарки за 600 долларов? Иной раз по- 
держанная машина таких денег не стоит. А потому наш человек попытается тре- 
щины залатать. 

Мы с успехом отреставрировали задний бампер “Тойоты-Авенсис” но опыт 
можно перенести на любую деталь из термопластичной пластмассы, например, 
боковой накладки бампера “шестерки” 

Для работы потребуются промышленный фен или газовая горелка, шило, 
пассатижи, несколько деревянных брусков (пластик будет горячим!), ведро с хо- 
лодной водой и губка. Материалы - мелкая латунная или стальная сетка и мяг- 
кая проволока. 



Разогреваем пластик тепловым пистолетом (фе- 
ном) или миниатюрной газовой горелкой. 



См 





Из проволоки выгибаем скобки. Размер их 
должен быть чуть меньше расстояний между 
отверстиями. 


Как только пластик размягчится - 
выравниваем вмятины деревянными 
брусочками или руками в рукавицах. 
Чтобы зафиксировать результат, при- 
кладываем к исправленной поверхно- 
сти губку с холодной водой, иначе те- 
плоемкая пластмасса очень долго ос- 
тывает и может за это время вновь 
потерять форму. 



Вставляем скобки и... 



Просверливаем или прокалываем в разогретом 
пластике отверстия. ...скручиваем их концы. 




Шов, конечно, далек от идеала, зато прост и для 
малозаметных мест вполне пригоден. 


Большего косметического эффекта 
можно достичь, спаяв кромки паяльни- 
ком или газовой горелкой. Но такой шов 
непрочен, поэтому его желательно арми- 
ровать мелкой металлической сеткой. 



Отрезаем кусочек сетки с таким расчетом, что- 
бы он перекрывал трещину на 2^-3 см в обе 
стороны. 



Накладываем сетку с изнаночной стороны и, ра- 
зогрев ее паяльником, утапливаем в пластмассу. 
При этом важно не перегреть сетку и деталь - 
пластмасса может слишком размякнуть и поте- 
рять форму. 



Удобнее при этом использовать газовую горелку, 
погружая сетку в нагретый пластик отверткой. 


Армированный таким образом шов 
почти незаметен. 


СьоимиСи; 


лами 
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РЕМОНТ 


ИЖ-2126 “ОРБИТА”: 

ВЫЙТИ ИЗ “МЫШЕЛОВКИ” 


Владимир АРБУЗОВ. Технический центр ЗР “Можайский” 


Замки дверей “Орбиты” обладают 
неприятной особенностью - однажды пе- 
рестают открываться. И снаружи, и изну- 
три! Одно утешение - эвакуировать пас- 
сажиров можно через багажник и пятую 
дверь, благо спинка заднего сиденья 
предусмотрительно сделана откидываю- 
щейся. Дефект провоцирует отврати- 
тельная сборка машины в целом и замков 
дверей в частности, поэтому лучше не 
дожидаться, когда “мышеловка” сработа- 
ет, а заранее устранить огрехи. 

Если дверь не открывается, то при- 
дется снимать ее обивку изнутри сало- 
на. Это сложнее, но все же доступно. 



Поднимаем стекло и поворачиваем головку фик- 
сирующего винта на 90\ 





Аккуратно поддев отверткой, снимаем пластико- 
вую заглушку ручки. 



Сдвигаем 
и вынима- 
ем пру- 
жинную 
шайбу и 
снимаем 
ручку сте- 
клоподъ- 
емника. 


Отво- 

рачи- 

ваем 

винт 

замка. 




Отворачиваем два винта подлокотника и снима- Оттягиваем рычаг и снимаем декоративную на- 
ем его. кладку. 



Отжав отверткой три пистона, расположенных 
вдоль нижней кромки обивки... 



і 

ш 

3 



Отворачиваем два винта декоративной накладки и 
снимаем ее. 



Отво- 
рачи- 
ваем 
три 
винта 
замка 
двери 
и сни- 
маем 
его. 



Снимаем держатель тяги... 


Своими 


(2 


\ами 
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...и тягу. 


“САМАРА”: 

ЗАМЕНА ПЕРЕДНЕГО 
САЛЬНИКА КОЛЕНВАЛА 


Сергей ГОРБОНОСОЕ. Технический центр ЗР “Тушино” 



Через нижнее окно внутренней панели двери 
вынимаем привод замка. 


Грустная для нас картина - течь масла из двигателя. В нашем случае кар- 
тер двигателя спереди оказался сильно замаслен. Сняв защитную крышку 
ГРМ, осмотрели крышку маслонасоса. Место это труднодоступное, закрыто 
шкивом генератора. Однако видно, что масло обильно течет из зоны передне- 
го сальника коленвала. Можно приступать к ремонту. Меняют сальник так; или 
быстро, или правильно. В первом случае манжету выковыривают и ставят но- 
вую без демонтажа масляного насоса, во втором - с полной разборкой, так, как 
предписано руководством по ремонту. Мы выбрали второй. Из запасных частей 
потребуется сам передний сальник коленвала, прокладки под маслонасос и 
масляный картер. Работу выполняем на канаве, эстакаде или подъемнике без 
специнструмента. 

Вывешиваем правое переднее колесо и снимаем его. Сливаем масло из кар- 
тера двигателя. 


Традиционные дефекты замка - 
разболтанные заклепки, позволяющие 
механизму перемещаться в корпусе. 



Расклепываем все вызывающие подозрения за- 
клепки... 



...и убираем напильником мешающие нормальнш 
ргботе заусенцы. 


Смазываем и устанавливаем замок 
в дверь и, проверив его работу, ставим 
на место обивку. 



Ключом 


“на 10" 

Ключом 

отворачи- 

“на 1Т’ ослаб- 

ваем че- 

ляем гайку 

тыре бол- 

крепления ге- 

та крепле- 

нератора к на- 

ния пе- 

тяжной планке 

редней 

и, сдвинув ге- 

защитной 

нератор, сни- 

крышки 

маем ремень 

ГРМ... 

привода. 





Ключом “на 8" отворачиваем шесть болтов 
крепления правой половины нижнего защит- 
ного кожуха двигателя и снимаем его. 



Включаем 
первую пе- 
редачу и 
ключом 
“на 19" отво- 
рачиваем 
болт крепле- 
ния шкива к 
коленвалу. 


Снимаем 
шкив 
с колен- 
вала. 



(зоимиСЛчй 


ламп 
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Прежде чем снять ремень ГРМ, совмещаем уста- 
новочные метки на шкиве распредвала и задней 
защитной крышке, вращая одно вывешенное 
переднее колесо при включенной V передаче. 
Нелишне убедиться при этом, что метка на ма- 
ховике, видимая в лючке кожуха сцепления, на- 
ходится против среднего деления шкалы. 


Ключом 
“на 1Г 
ослабля- 
ем болт 
крепле- 
ния на- 
тяжного 
ролика... 




...и сни- 
маем 
зубчатый 
ремень 
ГРМ. 



Ключом “на 10“ отворачиваем четыре болта 
крепления нижней крышки картера сцепления и 
снимаем ее. 



Головкой 
“на 10“ от- 
ворачиваем 
16 болтов 
крепления 
масляного 
картера к 
блоку ци- 
линдров... 



...и снимаем картер вместе с прокладкой. 


Ключом 
“на 10“ отво- 
рачиваем 
болты креп- 
ления масло- 
приемника к 
корпусу насо- 
са и крышке 
второго ко- 
ренного под- 
шипника; 
снимаем мас- 
лоприемник. 




Двумя 
отверт- 
ками 
сдвига- 
ем и 
снимаем 
зубча- 
тый 
шкив 
с колен- 
вала. 


Поддева- 
ем от- 
верткой 
шпонку и 
извлека- 
ем ее из 
паза ко- 
ленвала. 

При этом 
действу- 
ем аккуратно, шпонка маленькая и довольно 
коварная - легко теряется. 


Ключом 
“на 10" от- 
ворачива- 
ем шесть 
болтов 
крепления 
маслона- 
соса к 
блоку ци- 
линдров. 





Слегка обстучав корпус маслонасоса, снимаем 
его вместе с сальником. 


л Внимание! Не забудьте 
/ 1\ УДЭлить старую прокладку 
маслонасоса. Обычно она 
остается прилипшей к блоку ци- 
линдров. 



Износ рабочей кромки сальника превысил 
2 мм. Диагноз “недержание” полностью под- 
твердился. 



Поддев отверткой, извлекаем сальник из крыш- 
ки маслонасоса. 


Сборку проводим в обратной пос- 
ледовательности. 

Не забудьте смазать новый сальник 
моторным маслом. Сальник запрессо- 
вываем в крышку до упора, используя 
оправку подходящего диаметра, напри- 
мер торцевую головку. Кладем новую 
прокладку под маслонасос, обмазав ее 
с двух сторон герметиком (удобнее при- 
лепить ее к блоку цилиндров). Устанав- 
ливая маслонасос, следим за тем, что- 
бы два направляющих штифта его кор- 
пуса входили в соответствующие от- 
верстия блока цилиндров и рабочая 
кромка сальника не подмялась. 

Под масляный картер тоже устана- 
вливаем новую прокладку, смазав ее с 
обеих сторон герметиком. После уста- 
новки и натяжения зубчатого ремня 
проверяем совпадение установочных 
меток (фото 7). Осталось только залить 
моторное масло в двигатель. 
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КАК ПОДЕШЕВЛЕ 

“АУДИ-100”: РЕМОНТИРУЕМ ШРУС 



Валентин ГРИГОРЬЕВ 


рисунках показано, каким образом следует обработать дета- 
ли, чтобы в дальнейшем соединить их в узел. 

Шлицевой вал старого ШРУСа в соответствии с рис. 2 
запрессовали в отверстие шарнира “Москвича” обработан- 
ного как показано на рис. 1. Центрирование происходит по 
диаметрам 20 и 44 мм, что обеспечивает требуемую соос- 
ность деталей - собственно шарнира и шлицевого вала. 

Далее детали соединили электросваркой (рис. 3) - ко- 
роткими (10-15 мм) швами с диаметрально противоположных 
сторон. Чтобы не допустить чрезмерного нагрева ШРУСа, 
охлаждали его мокрой тряпкой, закончив каждый шов. 

После сварки проверили в центрах торцевое биение 
опорной плоскости подшипника (см. рис. 3) относительно 
оси шарнира. (Если оно окажется больше 0,01 мм, нужно 
минимально подрезать торец.) 


Иномарка “Ауди-100” 
середины 80-х годов, осно- 
вательно потрепанная, по- 
пала к нам с большим изно- 
сом наружного ШРУСа 
(кстати, серьезной фирмы - 
“Лебро”). Владелец, по его 
словам, купил машину де- 
шево, а теперь, когда на- 
стало время тратиться на 
ремонт, цена нового ШРУСа 
- 445 марок! - его, естест- 
венно, не устраивала. Нель- 
зя ли, мол, отремонтировать 
старенькую “Ауди”, избежав 
подобного расточительст- 
ва? Не раз говорено, что 
скупой платит дважды, но... 
вдруг получится? 

Хозяину предложили отремонтировать машину спосо- 
бом, который не раз применялся, - установить детали от дру- 
гой, инородной техники. Принцип, русскому мужику близкий и 
понятный с пеленок. 

Ближайшим по размерам к ШРУСу “Ауди” из российских 
оказался узел от “Москвича-21 41” Внешне шарниры схожи, 
но есть и ряд существенных различий, поэтому ни о какой 
прямой взаимозаменяемости речи не могло быть. А нельзя 
ли детали доработать? 

На “Москвиче” шлицевые соединения полуоси с шарни- 
ром и шарнира со ступицей унифицированы - в обоих по 

25 шлицов при наружном диаметре 273 мм. У ШРУСа “Ауди” 

26 шлицов при наружном диаметре 28,5 мм, но в соединении 
с полуосью - практически то же, что у “Москвича”: при 
25 шлицах мы “намерили” наружный диаметр 27,2 мм. Резь- 
бы на концах валов шарниров разные: М22х1,5 у немецкого 
изделия и М20х1,5 у российского. 

Приступаем к ремонту. От ШРУСа “Москвича” отрезаем 
шлицевой вал (рис. 1), так как использоваться будет только 
сам шарнир, а от шарнира “Ауди” - корпус (рис. 2). На этих же 


При установке узла на 
автомобиль оказалось, что 
кое-где корпус шарнира 
"Москвича” касается стенок 
отверстия в стойке. Чтобы 
исключить это, с корпуса 
шарнира, как показано на 
рис. 1, лучше заранее уда- 
лить слой металла в зоне пе- 
рехода конической поверх- 
ности корпуса в цилиндриче- 
скую, ориентируясь по раз- 
мерам: 32 мм от внешнего 
торца шарнира и диаметр 
72 мм на конической части. 

Конечно, срок службы 
отремонтированного таким 
способом узла меньше, чем у 



Сварка корпуса ШРУСа АЗЛК-2141 со шлицевым валом от “Ауди-100”. 


фирменного. Поэтому владелец сам решит, как поступить. Ну 
а мораль такова: купить потрепанную иномарку легко и де- 
шево, но дальнейшая ее эксплуатация непременно потребу- 
ет немалых затрат. 


51* 


11 * 
< — > 


^ Зх45°(под сварку) 


Отрезаемая часть/ 



Удаление изношенного 
корпуса ШРУСа “Ауди-100". 
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ИНСТРУМЕНТ 

УНИВЕРСАЛЬНЫЙ 
ДЛЯ ФЛАНЦЕВ 

Некоторые виды ремонта требуют специальных ключей. Порой они очень 
просты и удобны. Один из таких представляет Валентин ГРИГОРЬЕВ. 


Если вам случится подтягивать 
гайку хвостовика редуктора (хотя 
бы на “жигулях”), понадобится 
удерживать от вращения фланец. И 
удерживать крепко - моменты за- 
тяжки здесь немалые: для “Жигулей” 
- 12. ..26 кгс-м, для “Москвича” - 
12. 5. ..14 кгс-м, для “Волги” или "Га- 
зели” - 16. ..20 кгс-м. Другими слова- 
ми, чтобы создать момент 20 кгс-м, 
даже к ключу с полуметровым пле- 
чом придется приложить силу 40 кгс. 
Естественно, противомомент в каж- 


дом случае должен быть не меньше! 
Удержать фланец позволяют специ- 
альные ключи, для каждого автомо- 
биля свои. (Самый сложный - поче- 
му-то для “Москвича”!) 

В нашем техцентре уже давно 
используют ключ, показанный на 
чертежах. Он пригоден для работы 
почти на всех моделях, в том числе 
при стопорении ступиц переднепри- 
водных автомобилей, если требуется 
отвернуть или завернуть гайку хво- 
стовика. 



Детали ключа: 1 - рукоять; 2 - ось (после сборки расклепать); 3 - рычаг; 4 - штифт. 
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ОБЪЯСНИТЬ 


Что-то скрежещет в заднем тор- 
мозном барабане ВАЗ-2106. Я пытал- 
ся его снять - не получается даже 
способом, описанным в руководст- 
вах, то есть когда включают передачу 
и при работающем моторе тормозят! 

Способ, на который вы ссылаетесь, 
результативен при одном, но важном 
условии: эффективность тормоза все 
еще достаточная. Если же, как это час- 
то бывает, вы уже давно тормозили фа- 
ктически одними передними тормозами, 
тогда как задние на деле не работали, то 
и удержать вращающийся барабан не- 
чем (колодки изношены, рабочий ци- 
линдр “закис” и Т.П.). Тогда барабан сни- 
мают с помощью съемников или ис- 
пользуя нагрев. В качестве источника 
тепла пригодны мощный электрический 
фен (“пистолет”), паяльная лампа, го- 
релка и Т.Д. Очень важно не торопиться 
- прогревать барабан как можно равно- 
мернее, с разных сторон, избегая тем- 
пературных деформаций с короблени- 
ем. Как правило, по достижении темпе- 
ратуры несколько выше 100°С (“шипит” 
при прикосновении мокрого пальца) ба- 
рабан удается провернуть относительно 
полуоси и затем снять. Работать следу- 
ет в рукавицах, перчатках и т.п., чтобы 


^^^іг^чить ожогов. 


ВАМ, РЕМОНТНИКИ 

На книжном прилавке можно увидеть свод- 
ный каталог деталей ко всем двигателям инома- 
рок европейского рынка, изданный фирмой “Ме- 
ханика". Каталог выгодно отличается от зару- 
бежных изданий компактностью (всего один 
том). В нем исключены сведения о нераспро- 
страненных в России моделях, зато добавлены 
подробности о комплектации моторов в зависи- 
мости от месяца и года выпуска. Номера дета- 
лей приведены по каталогам самих производи- 
телей (“Мале”, “Гётце”, “Кольбеншмидт" и др.), 
что облегчает их заказ. Кроме того, избежать 
ошибок позволяют дополнительные сведения, 
особо ценные именно для наших ремонтников. - 
высота поршневых колец, наличие хромировки, 
расстояние от оси пальца до днища поршня, раз- 
меры сальников и т. д. 

Прилагаемый к каталогу прайс-лист (а точ- 
нее, объемистая пачка листов) содержит цены 
всех представленных в нем деталей, причем по 
многим позициям можно выбрать производителя 
(Германия, Англия, Турция и т. д.). Помимо печат- 
ной, в продажу поступила и электронная версия 
каталога (на дискете), что будет, несомненно, 
удобно для работников крупных предприятий ав- 
тосервиса и всех пользователей ЭВМ. 
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ИНСТРУМЕНТ 


ЧЕМ ПОРАДОВАЛИ НЕМЦЫ 

Об оснастке, предлагаемой известной фирмой для ремонта автомобилей 
ВАЗ, рассказывает Евгений БОРИСЕНКОВ. 


Вместе с иномарками к нам пришло 
много нового из того, что связано с обслу- 
живанием и ремонтом машин. Оказалось, 
что для замены масла не обязательно лезть 
с грязным тазом под машину. На фирмен- 
ных сервисах это делают через отверстие 
для щупа с помощью вакуумного насоса. 
Для каждой марки автомобиля на стендах 
красуется “лерсональный” набор всяческих 
съемников и оправок. Глядя на все это, от- 
кручивать гайки зубилом стало просто не- 
прилично. И потянулись владельцы отече- 
ственных авто в фирменные магазины ин- 


можно купить у официального дилера - 
комлании “ЭквинеУ! Так чем же порадуют 
немцы российского автомобилиста? 

Чаще всего повторяющаяся операция 
при техобслуживании - пресловутая смена 
масла. Сам процесс трудностей не вызы- 
вает. Загвоздка - в масляном фильтре. 
Редкому силачу удается отвернуть его ру- 
ками. Обычно в таких случаях применяют 
полоски наждачной бумаги или палку с 
веревкой. Более надежно - ислользовать 
в качестве рычага бородок, молотком за- 
бив его в корпус фильтра. Правда, выте- 


Каждый, даже самый неопытный ав- 
томобилист знает: после обкатки необхо- 
димо сделать “протяжку’! Ничего хитрого 
здесь нет. Но как добраться до болтов го- 
ловки блока, скрытых под корпусом под- 
шипников распредвала? Не снимать же 
его, в самом деле. Специальные “кривые” 
ключи для этого продаются на рынках. Но 
фирменный все же надежнее. 

Нет, наверное, ни одного владельца 
“Жигулей’,’ который не был наслышан о 
маслосъемных колпачках. “Задубев’! они 
свободно пропускают масло по штоку кла- 
пана в камеру сгорания. При этом мотор 
начинает интенсивно потреблять масло. 
Обладая определенным навыком, неис- 
правные сальники клапанов можно заме- 
нить самостоятельно. Сложность заключа- 
ется в том, что “сидят” они на краю хрупкой 
направляющей втулки. Одно неосторож- 



5. ... а этим - на земле. 

6. Чтобы снять пружину подвески, не обязательно вначале стягивать ее проволокой. 

7. Восстановление ручного тормоза начинаем, перекусывая гайку. 

8. Установка пружины - операция ответственная. 


1. Такой “пауіГ справится с любым масляным фильтром. 

2. Щипцы для удаления... маслосъемных колпачков. 

3. Автомобильный безмен. 

4. Этим съемником удобно разъединять рулевые тяги на подъемнике... 


струментов, где всякой ремонтной оснастки 
пруд пруди. А что, скажем, к “Жигулям” по- 
дойдет - кто знает? Один купил универ- 
сальные приспособления, другой и вовсе 
ушел с пустыми руками. Но спрос, как из- 
вестно, рождает предложение. И вот в ка- 
талоге фирмы “Штальвиль” появился раз- 
дел “Комплект специального инструмента 
для автомобилей ВАЗ’! Все его компоненты 
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кающее из пробоины масло обязательно 
обольет ваши брюки, ботинки и еще много 
чего. Чистоплюи-иностранцы в качестве 
альтернативы предлагают простой съем- 
ник (кат. По 1015, фото 1). При вращении 
корпуса три его лапки сожмут фильтр в 
тесных объятиях и увлекут за собой. Го- 
дится для всех типоразмеров, встречаю- 
щихся на наших автомобилях. 


ное движение - и без обращения в мастер- 
скую для ремонта головки блока уже не 
обойтись. Проще всего сломать втулки на 
моторе “восьмого” семейства, где колпач- 
ки спрятаны глубоко в теле головки блока. 
“Штальвиль” для демонтажа колпачков 
предлагает специальные клещи (кат. 
№ 11063, фото 2). 

Еще одна важная операция - регу- 
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лировка натяжения зубчатого ремня. Пе- 
ретянешь - будет выть и быстро износит- 
ся, недотянешь - запросто может пере- 
скочить через зубья... и “наломать дров” 
в двигателе. Между тем рекомендации 
ВАЗа на сей счет весьма расплывчаты. 
Кому доверить регулировку? Фирма со- 
ветует - прибору. Практически это тот же 
безмен, что используют на колхозных 
рынках. Только измеряет он не вес 
авоськи с картошкой, а усилие прогиба 
ремня на заданной длине (фото 3). 

Весна для автолюбителя - суетное 
время подготовки к дачному сезону. Во 
дворах вместе с капелью раздается стук 
молотков - автовладельцы меняют изно- 
сившиеся за зиму рулевые тяги. Труднее 
всего - владельцам “жигулей" Не так-то 
просто достать кувалдой до сошки или ма- 
ятникового рычага. А тут еще для ускоре- 
ния процесса надо бы отжимать тягу мон- 
тажной лопаткой! Значит, зови помощника. 
Кстати, сидя на корточках, недолго и про- 
махнуться... Гораздо удобнее работать 
съемником. Фирма производит целых два: 
кат. № 11041 и № 12616 - кому какой по 
душе (фото 4 и 5). Тут же - приспособление 
для сжатия пружины подвески (фото 6). 

Больше всего в ГИБДД любят прове- 
рять исправность ручного тормоза. Еще 
бы! Ведь “удачно” расположенная под ав- 
томобилем регулировочная гайка уже пос- 
ле первой зимы напрочь теряет подвиж- 
ность. “Штальвиль” предлагает радикаль- 
ный метод. Непокорную гайку будто раска- 
лывают специальным устройством (фото 
7). Остается “прогнать” резьбу на штыре 
троса и навернуть новую гайку. Естествен- 
но, точно так же можно одолеть заржавев- 
ший крепеж и во многих других местах. 

Но если трос подтянут, а ручник не 
работает, пора заменить задние колодки. 
Здесь не всем с первого раза удается одо- 
леть стяжные пружины, особенно при ус- 
тановке их на место. Кроме нежелания 
вставать в гнезда, они имеют обыкновение 
“стрелять” и теряться. Для облегчения этой 
операции “бывалые” дали на страницах 
журнала немало советов. Есть свой вари- 
ант и у “Штальвиля” Это клещи (кат. 
N 0 10613), с помощью которых все проде- 
лывается быстро и без потерь (фото 8). 

Конечно, мы успели опробовать дале- 
ко не все. Но что успели - понравилось. 
Удобна и предлагаемая гарантия (фор- 
мально - 10 лет, фактически - пожизнен- 
но). Конечно, “Штальвиль” - не единствен- 
ный выбор. Главное, что он есть. И есть 
надежда, что очень скоро обслуживание 
наших автомобилей подтянется к “мирово- 
му уровню” Может быть, даже быстрее, 
чем сами автомобили. 


ОСНАСТКА 

ЗНАЙ МЕРУ 

Чтобы запрессовать поршневой палец 
“Жигулей” в шатун, последний 
требуется нагреть до температуры 
240° С. Так предписывает руководство 
по ремонту. А как на практике? 
Рассказывает Андрей ЗАБЕЛИН. 

Мы с вами уже познакомились с регу- 
лируемым устройством для точного мон- 
тажа поршневого пальца в шатуне (см. ЗР, 
1999, N° 7). Но как все-таки правильно, с 
учетом остывания, нагреть шатун? 

Точно по инструкции нагретый до 
240° С шатун (например, в муфельной 
печи), как показывает практика, очень 
часто преждевременно защемляет в го- 
ловке палец, еще не вставший на свое 
место. Объясняется это просто: шатун 
быстро остывает, а палец с его гораздо 
меньшей массой и теплоемкостью еще 
быстрее нагревается. При отсутствии не- 
обходимой сноровки даже нагрев шатуна 
до более высоких температур - 
285-325° С (когда появляются сине-фио- 
летовые цвета побежалости) тоже порой 
недостаточен. Кое-кто разогревает ша- 
туны до 500° С - до начала красного све- 
чения, а это, как говорится, “без меры” 




Как многие, наверно, поняли, проб- 
лема здесь - в “секундах”: прекратив на- 
грев шатуна, необходимо быстро зажать 
его в тисках за нижнюю головку и сразу 
же надеть на него поршень, разумеется, 
правильно сориентировав - меткой “П” 
вперед (в сторону отверстия в нижней го- 
ловке шатуна, если таковое имеется). 
Потом - тоже быстро! - ввести палец, за- 
ранее установленный на приспособление, 
в отверстие бобышки поршня и запрессо- 
вать в головку шатуна так, чтобы палец 
оказался “по центру’.’.. Все это время ша- 
тун остывает, отдавая тепло массивным и 
холодным губкам тисков, в которые он за- 
жат. Вот тут-то лишняя секунда-другая 
промедления и может подвести. 

Существенно “организовать” (и об- 
легчить) эту работу позволит подставка, 
показанная на рисунке. Все четыре шату- 
на закрепляем винтами 3, но затягиваем 
их не полностью, иначе нагревшийся ша- 
тун может заклинить резьбу. Это обяза- 
тельно, если нагревают только головки 
шатунов - например, паяльной лампой. 
При общем нагреве подставки с шатуна- 
ми (например, в печи) такой проблемы не 
возникнет. Общий нагрев предпочтитель- 
нее и тем, что шатун в процессе монтажа 
охлаждается медленнее, так как массив- 
ная подставка с большой теплоемкостью 
отдает ему часть накопленного тепла. 

При монтаже поршней после уста- 
новки первого комплект деталей допол- 
нительно подогревают. Затем монтиру- 
ют второй и вновь подогревают и т.д. 
Если головки шатунов нагревают па- 
яльной лампой, то и в этом случае дей- 
ствуют последовательно. 
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Закрепление ша- 
тунов на подставке 
перед монтажом 
поршней: 1 - под- 
ставка; 2 -шатуны; 
3 - винт. 
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РЕМОНТ 

УАЗ-469: ТОРМОЗНОЙ МОМЕНТ 


Владимир АРБУЗОВ. Технический центр ЗР “Можайский” 


Поддерживая тормоза УАЗа в боеготовности, владелец вынужден то и дело 
подводить колодки. Операция эта хоть и несложная, но хлопотная. Каждый раз 
приходится лезть под машину, вывешивать колеса и кропотливо подгонять зазор 
каждой колодки. Чуть перебрал - барабан раскаляется, недобрал - колесо в тор- 
можении опаздывает. И в любом случае инструментальный контроль при техосмо- 
тре останется непокоренной вершиной. 

А между тем регулировку зазоров легко автоматизировать, если установить в 
рабочие тормозные цилиндры поршни от “Волги” Они точно такие же, диаметром 
32 мм, но с автоматами регулировки зазоров - разрезными кольцами. Работу це- 
лесообразно совместить с очередным ТО, при замене изношенных колодок. Нач- 
нем именно с них. 

Ставим под колеса упоры, вывешиваем автомобиль и снимаем колесо. 



Отвора- 
чиваем 
три винта 
тормоз- 
ного ба- 
рабана. 



Ключами “на 19” и “на 10” отворачиваем гайки 
опорных пальцев. 


Сводим ко- 
лодки. пово- 
рачивая экс- 
центрики 
ключом 
“на 17” сни- 
зу наверх. 




Снимаем тормозной барабан и, нажимая на под- 
пружиненные чашки прижимов, поворачиваем 
их на 90° и разбираем. 



Поддев пружину отверткой, снимаем ее с колодок. 


Снима- 
ем ко- 
лодки 
и... 




...вынимаем из них эксцентрики. 


Новые колодки устанавливаем в 
обратной последовательности. При 
этом опорные пальцы ориентируем 
метками на торцах навстречу друг дру- 
гу. Эксцентрики колодок регулируем 
после установки тормозного барабана. 
Разводим их до упора колодок в бара- 
бан и отводим назад, пока барабан не 
перестанет их касаться. 



Но более рацио- 
нальным будет ус- 
тановить в рабочие 
цилиндры поршни 
с автоматической 
регулировкой, к 
примеру, от Г АЗ-24. 
Для этого... 


...снимаем 
с торцов 
цилиндра 
защитные 
пыльники. 



Чтобы 
свести к 
миниму- 
му поте- 
ри жид- 
кости, 
гермети- 
зируем бачок главного цилиндра полиэтилено- 
вой пленкой. 




Осторожно нажимая тормозную педаль, выдав- 
ливаем поршни. Это удобнее делать вдвоем с 
помощником. 



Устанавливаем новые поршни с раз- 
резными упорными кольцами, ориен- 
тируя их разрезами вверх. 


Собираем тормозной механизм, 
убираем полиэтиленовую пленку из- 
под крышки бачка, прокачиваем систе- 
му и доливаем тормозную жидкость. 
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доводим до УМА 

ПОДРУЛЕВЫЕ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ 


Евгений БОРИСЕНКОВ. Технический центр ЗР "Крестовский” 


ВАЗ-2108, 2109, 2110, “Москвич-2141" 


Не секрет, что унифицированные подрулевые переключатели переднеприводных 
отечественных автомобилей страдают нарушением координации движений. Ведь уло- 
вить переход от одной позиции к другой из-за чрезмерно мощного фиксатора ой как не 
просто. Особенно достается владельцам вазовских “восьмерок” “девяток" “одиннадца- 
тых”. . . Малейшая неосторожность при включении заднего “дворника” - и следом тут же 
срабатывает реле омывателя, после чего по прихоти капризного устройства недешевая 
незамерзающая жидкость несколько секунд поливает и без того мокрое стекло. 

Между тем горю легко помочь. Для этого потребуется отвертка, пружинка от 
шариковой ручки и минут пятнадцать времени. 



Отвернув 
снизу ру- 
левой ко- 
лонки че- 
тыре вин- 
та и один 
саморез... 



...снимаем 

нижнюю... 



...и верхнюю 
половинку 
облицовоч- 
ного кожуха, 
а также 
рамку замка 
зажигания. 



Сдавив 
пальцами 
стопорные 
усики, вы- 
нимаем 
переклю- 
чатель из 
гнезда. 


Отклю- 

чаем 

разъем. 




Аккуратно поддев отверткой пластмассовые за- 
жимы, снимаем крышку. 



Извлекаем рычаг. 



Вынимаем фиксатор и его пружину. 


Тугую пружину заменяем более 
слабой от шариковой ручки. Длину оп- 
ределяем по месту. Когда пружинка 
великовата по наружному диаметру, 
его можно уменьшить. Для этого пру- 
жинку с натягом навивают на стержень 
(гвоздь) меньшего диаметра. Стер- 
жень закрепляем в тисках, а пружину 
“тянем” пассатижами. Если же у вас 
найдется кусок кордной проволоки 
толщиной 0,15-0,2 мм, пружину можно 
изготовить самостоятельно. Сборку 
проводим в обратной последователь- 
ности. В заключение один совет. Рабо- 
тайте осторожно, как сапер, и только 
над столом, ибо найти упавший не то 
что в траву, но даже в песок под нога- 
ми фиксатор ничуть не легче, чем 
иголку в стоге сена. 

Точно так же дорабатываем пе- 
реключатель света и указателей по- 
ворота. 


ВОЗВРАЩАЯСЬ к НАПЕЧАТАННОМУ 


КТО ЗЕВАЕТ, А КТО 


В статье “Кто зевнет 
шире?” (ЗР, 1999, № 7) 
сравнивались плоскогубцы, 
выпускаемые различными отечествен- 
ными предприятиями. Некоторым из про- 
изводителей досталось довольно крепко. 
Однако реагировать на критику можно 
по-разному: халтурщик начинает угро- 
жать и жаловаться, а серьезный произво- 
дитель повышает качество продукции. 

ОАО “Копейский машинострои- 
тельный завод” прислало в наш адрес 
письмо, содержащее ряд интересных 


подробностей. Для устранения отме- 
ченных в статье недостатков заводчане 
изменили конструкцию чехлов и рукоя- 
ток - плоскогубцы теперь самопроиз- 
вольно не “раздеваются” Отмечается, 
что основная масса изделий завода 
имеет блестящую хромированную по- 
верхность, а примененные красные 
чехлы позволяют работать под напря- 
жением. 


1Л‘'СПр Образцы плоскогуб- 

цев присланы в редакцию 
для эксплуатационных ис- 
пытаний. Заводчане отметили объек- 
тивность проведенных исследований и 
поблагодарили за внимание к своей 
продукции. 

Пожелаем коллективу Копейского 
завода оптимизма и успехов в нелегкой 
борьбе с маститыми инофирмами. Пол- 
дела сделано - отпускная цена плоско- 
губцев всего 1 6 руб. Сделать бы их еще 
посимпатичнее... 


ОоимиСіІла.' 


з.ми 


20 


176 ЗР 12/99 






ПНЕВМОГИДРОУСИЛИТЕЛЬ 
СЦЕПЛЕНИЯ “БЫЧКА” 

И КАМАЗА 


Владимир АРБУЗОВ. Технический центр ЗР '‘Можайский’' 



На автомобили КамАЗ и “Бычок” 
устанавливают одинаковые усилители 
сцепления - пневмогидравлические. 
Как и всякий узел с многочисленными 
манжетами и уплотнениями, он время 
от времени нуждается в ремонте. Ос- 
новные неисправности - утечки воз- 
духа и жидкости. 

Для ремонта снимаем ПГУ с авто- 
мобиля. Он закреплен на картере 
сцепления... 



...на КамАЗе - справа... 



...а на “Бычке" - слева по ходу автомобиля. 


...и штуцер 
трубки с тор- 
мозной жид- 
костью (труб- 
ку, чтобы не 
вытекала 
жидкость, за- 
ткнем подхо- 
дящей проб- 
кой). 




Ключом “на 1Т, отворачиваем два винта креп- 
ления ПГУ и снимаем его. 


Ключом 
“на 13" от- 
ворачива- 
ем четыре 
винта 
крышки 
подвода 
воздуха... 




Ключом “на 
14" отвора- 
чиваем 
штуцер воз- 
душного 
шланга... 



...и снима- 
ем ее. Изв- 
лекаем 
впускной и 
выпускной 
клапаны 
(они закре- 
плены на 
одной оси). 



Шестигранником отворачиваем семь стяжных 
винтов... 


...и разъеди- 
няем корпус 
ПГУ. 




Отворачи- 
ваем са- 
пун... 




...и пере- 
пускной 
клапан. 
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Снимаем 

упорные 

кольца 

следя- 

щего 

порш- 

ня... 


...уплот- 

нения 

поршня 

выклю- 

чения 

сцепле- 

ния... 




...и стопор- 
ное кольцо. 


Вынимаем 
поршень вы- 
ключения 
сцепления. 




Выбива- 
ем ман- 
жету и 
корпус 
уплотне- 
ния 

поршня. 


Извлека- 
ем следя- 
щий пор- 
шень. 
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Если он заклинил и не поддается, 
его можно выдавить, нагнетая под него 
шприцем консистентную смазку. 

Для этого: 



вместо 
уплотне- 
ния порш- 
ня штока 
сцепления 
забиваем 
деревян- 
ную проб- 
ку. 


Вместо пере- 
пускного кла- 
пана завора- 
чиваем от ру- 
ки пресс-мас- 
ленку (ключом 
нельзя, так 
как у них раз- 
ный шаг резь- 
бы). 




Нагнетая 

смазку, 

выдав- 

ливаем 

следя- 

щий 

поршень. 



Промываем детали ПГУ в бензине или керосине 
и вместо изношенных устанавливаем новые из 
ремкомплекта, слегка смазав их “Литолом". 


Заменяем 
манжету и 
кольцо на 
следящем 
поршне. 




Устанавли- 
ваем новую 
манжету на 
пневмати- 
ческий 
поршень. 


Заменяем 
манжету и 
кольца корпу- 
са уплотнения. 




Надева- 
ем новую 
манжету 
на пор- 
шень 
выклю- 
чения 
сцепле- 
ния. 



Устанавливаем новую мембрану следящего уст- 
ройства и собираем ПГУ в обратной последова- 
тельности. 



В последнюю 
очередь ста- 
вим новый 
блок клапанов 
и крышку 
подвода воз- 
духа. 


Собранный ПГУ не нуждается в до- 
полнительных регулировках. Его уста- 
навливаем на автомобиль, доливаем в 
гидропривод жидкость и прокачиваем. 
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СЛАГАЕМЫ 

ШАРО 

Люди любопытны по своей природе. 
Соседка без устали может подгляды- 
вать в замочную скважину, часами сто- 
ять, прижавшись ухом к стене. Дети из 
любопытства разбирают по винтикам 
любимые игрушки. Автолюбители - лю- 
бимые машины. 

Труднее бывает с неразборными де- 
талями, например, с шаровыми опорами 
передней подвески. Ну как здесь по- 
нять, почему одни шарниры приходится 
менять через 5 тысяч километров, а 
другие и после 50 тысяч пробега не про- 
являют признаков «усталости». А ведь, 
шутка сказать, от этого узла зависит уп- 
равляемость автомобиля, жизни нахо- 
дящихся в нем водителя и пассажиров. 
Так что понимание в вопросе шаровых 
опор дорогого стоит. 

Как известно, лидером на рынке ша- 
ровых является производственное объ- 
единение «Трек» из Миасса. Лучшим ка- 
чеством отличаются не только изготов- 
ленные там детали, само предприятие 
получило в этом году международный 
сертификат на систему качества по 
стандартам 180 9001. Такими сертифи- 
катами сегодня в России могут похва- 
стать немногие. 

Но вернемся к шаровой опоре. Для 
примера возьмем трековскую верхнюю 
для заднеприводных ВАЗов моделей 
2101-2107 (см. рисунок). У серьезного 



производителя палец имеет идеальную 
сферическую поверхность, а штампо- 
ванный корпус правильную геометриче- 
скую форму. Однако не менее важен 
выбор материалов для вкладыша, кото- 
рый охватывает сферу, и для заполни- 
теля зазоров между вкладышем и кор- 
пусом. Именно эти элементы конструк- 
ции обеспечивают плавное беззазорное 
перемещение пальца относительно кор- 
пуса шаровой опоры и долговечность 
последней. 


Е НАДЕЖНОСТИ 
ВЫХ ОПОР 


Виктор Казанцев^ инженер 


Большинство изготовителей шаро- 
вых опор в качестве материала вклады- 
шей применяют полиамиды, в состав ко- 
торых вводят порошкообразный графит 
или дисульфид молибдена для уменьше- 
ния коэффициента трения. Между тем 
проведенный на «Треке» анализ показы- 
вает, что существуют новые материалы 
таких известных фирм, как «Дюпон» 
(США) , «Хёхст» и «Баер» (ФРГ), «Аса- 
хи» (Япония), которые значительно пре- 
восходят по своим механическим и анти- 
фрикционным свойствам полиамиды. 


Таблица 1. Физико-механические свойства некоторых 
марок полиамида и материала фирмы «Дюпон» 


N8 

п/п 

Показатели 

свойств 

Единицы 

измерения 

Полиамиды 

ПФА 

фирмы 



П-6 

П-610 

«Дюпон» 

1 

Предел 

прочности 

на 

растяжение 

МПа 

55-60 

50-58 

71 

2 

Предел 

прочности 

на сжатие 

МПа 

75 

80-90 

145 

3 

Модуль 

упругости 

При 

растяжении 

МПа 

1200- 

1500 

1000- 

1200 

3200 

4 

Водопогла- 

щение 

% 

33.5 

3-10 

0,25 

5 

Коэффици- 
ент трения 
по стали 


0.26- 

0,32 

• 

0.2 

6 

Относитель- 
ный износ 


200 

- 

65 


Из приведенной таблицы явствует, 
что вкладыши из «дюпоновского мате- 
риала» не оставляют конкурентам шан- 
сов. Они, что особенно важно для уз- 
лов, влияющих на безопасность, мень- 
ше изнашиваются. Иными словами, опо- 
ры с вкладышами из материала «Дю- 
пон» лучше других подходят для обеспе- 
чения длительной и надежной эксплуа- 
тации. 

Чтобы заполнить зазоры между кор- 
пусом опоры и самим вкладышем, все 
российские разработчики и изготовите- 
ли шаровых опор применяют термореак- 
тивные материалы-фенопласты, в том 
числе и такой распространенный, как 
итальянский «Сирфен». Но все фенопла- 
сты, обладая достаточно высоким уров- 
нем предела прочности на сжатие и мо- 
дуля упругости, малой величиной усадки, 
имеют весьма малое относительное уд- 
линение (0,3-0, 6%), что при длительном 
воздействии знакопеременных нагрузок, 
возникающих при движении автомобиля, 
приводит к растрескиванию фенопласта 
и последующему выходу всего узла из 
строя. 

Лучшую монолитность заполнителя, 
а вместе с ней и лучшие эксплуатацион- 
ные качества детали обеспечивают ма- 
териалы нового поколения, в частности 



стеклонаполненный термопласт все той 
же фирмы «Дюпон». Данные таблицы 2 
наглядно свидетельствуют в его пользу. 

Произвести правильный выбор ма- 
териала - важный этап на пути созда- 
ния надежной конструкции. Следующи- 
ми являются отработка технологии, со- 
здание грамотной программы испыта- 
ний, учитывающей максимальное коли- 
чество факторов, встречающихся при 
эксплуатации, проведение самих испы- 
таний, доводка конструкции по резуль- 
татам испытаний. Такое под силу лишь 
предприятию с мощной конструкторско- 
экспериментальной базой. Но именно 


Таблица 2. Свойства фенопластов 
и стеклонаполненного термопластичного материале 
фирмы «Дюпон» (США) 


N8 

п/п 

Показатели 

свойств 

Единицы 

измерения 

Фенопласты 

Термо- 

пласт 

фирмы 

«Дюпон» 

24010- 

60РФ 

"Сирфен" 

Италия 

1 

Прочность 

МПа , 

30 

- 

140 


при 






растяжении 





2 

Прочность 

МПа 

52 

60 

210 


при изгибе 





3 

Удлинение 

% 

0.3- 

• 

2.6 


при 


0.6 




разрыве 





4 

Водопогла- 

%. мг 

35 мг 

30 мг 

0.37% 


щение 






глубокая научная проработка отличает 
подход ПО «Трек» ко всем выпускаемым 
опорам для задне- и переднеприводных 
ВАЗов, «москвичей», а также цельно- 
корпусных шарниров «Чемпион». 

Для любознательных мы совершили 
небольшой экскурс во чрево шаровой 
опоры. Но заглянуть внутрь при покупке 
детали и убедиться, что в ней использо- 
ваны те лучшие материалы, о которых 
шла речь, конечно же, не представляет- 
ся реальным. Единственным гарантом в 
выборе высококачественного, совре- 
менного шарового шарнира может слу- 
жить его производитель, в данном слу- 
чае производственное объединение 
«Трек». 
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Гадание на свяш (обзор анкет) 1-4; 

Колесо 1-6, 8, 10; 2-8, 10, 12, 13,14; 

3-8,18, 20; 4-6, 8,10,16; 5-6, 8, 20; 
6-6, 8, 18; 7-6, 8, 10; 8- 8, 14, 20; 9-6, 8, 18, 20; 
10-8,12,14, 22:11-8,12,14,16,18; 

12-14, 18, 20, 22 


Край пирамид впечет автомобилистов 
(Автомобильный клуб России ) 1-12 

ГАЗу - "баранка за качество (опасный дефект 
"Волги'’) 1-14 

Каждый месяц, в первую среду 2-3; 3-3; 

4-5, 123; 5-5; 6-5; 

7-5; 8-5; 9-5; 10-5; 11-5; 12-7 
Спросим с себя! (как мы ездим) 2-4 

Зкоба по-удмур"ски 2-16 

Еще один начальник со свистком 
(транспортная инспекция) 2-19 

Вельможные авто 3-4 

Оглянуться на пороге (автосалон в Детройте) 3-1 0 

Дамы, скажите; “СИеезе Г 3-22 

Заметки феминиста ("женский” автомобиль) 3-23 

"Считай, по-нашему, мы выпили немного...” 

(алкотест) 4-12 

Как мы и "сто третья” покоряли Урал (ВАЗ-21 1 03) 4-1 8 

Брызги Женевского (автосалон в Женеве ) 4-24 

Прощание с Еремой (“Москвич-2141 22) 4-30 

Миллиарды текут ... мимо нас 
(стратегия автопрома) 5-10 

Дальше - хуже? (статистика аварийности) 5-1 2 

УАЗ будет печь новую ''буханку" 5-1 4 

"Газель" проселочная (полноприводные модели) 5-1 6 

Салям алейкум, Узавтопром! (новая "Нексия”) 6-10 

Еще один колышек? (сборка "Рено-Мегана") 6-16 

Колодки зимнего посола (тормозные колодки) 6-20 

А теперь - “десятка-кваиро ’ 6-22 

Кругом шестнадцать (ВАЗ-21 1 03, ГАЗ-31 1 0) 6-24 

Станциснные смотрины (сервис иномарок) 7-12 

Не хочу быть должен! (поборы на границе) 7-1 5 

Направлений тоже нет (организация движения) 7-16 

Игра в "кубики (налоги)" 8-6 

Друг человека (ВАЗ-1 119) 8-10 

Идея "народного" живет и побеждает? 
(микроавтомобили) 8-13 

Скажи нам поавду. Атаман (вседорожники ГАЗа) 8-16 

Предсказуемый август (Российский автосалон-99) 8-22 

Езда с привилегиями (представительские машины 
России) 9-10 

Уклонизм (качество дорог) 9-16 

Если б я был султан... 

(испытываем 'Жигули", "Орбиту" и "Святогор") 9-22 

Белорусские “партизаны" (растаможка)" 9-26 

Где покупать иномарку? (новые пошлины на ввоз) 9-26 

Взятки плачены напрасно!!! 

(инструментальный контроль) 10-6 

Кризис, которого не было., (бензин) 10-10 

Примерный расклад (Российский автосалон-99) 1 0-1 6 

'Атаман ' второй выходит в люди (ГАЗ-31 06) 1 0-24 

Впотьмах (световые приборы) 10-28 

Тысяча дюжин ("Жигули”. "Орбита", "Святогор' ) 1 0-30 

Достаточно одной таблетки... (изобретение века 
или блеф?) 11-6 


Два месяца до бесправия (обмен документов) 11-10 
Репутация дешевле (иск к "Дженерал моторе") 1 1-20 
Встреча, которую торопят (салон во Франкфурте) 11-22 
Снег большого города (экология) 1 1-29 

Что Дума надумала 1 1 -30 

Шестая презентация 

(сборка БМВ в Калининграде) 1 2-8 

До свиданья, шкворень, до свиданья... 

(“Волга" ГАЗ-31 11) 12-10 

Особое положение" (проверка на дорогах) 1 2-1 6 

Успехи гибридизации (Токийский автосалон) 12-24 

Москвич" Фемиды не боится! (АО “Москвич”) 12-30 
Дорогая моя дорога... (дорожные фонды) 12-32 



Вид на жительство (тест иномарок для сборки 
в России) 1-17 

Селекция УАЗов (новые варианты) 1-26 

Новобранец в строю (ВАЗ-21 103) 1-30 

Скользкое дело (зимние шины) 1-32 

"Ленд-Ровер" поступился принципами... 
(“Ленд-Ровер-Фрилендер") 1-36 

Габриэль" - тем. кто выбирает скорость 
(американские амортизаторы) 1-38 

Поменяли мотор - и готов "Святогор" 

(модернизация "Москвича") 1-40 

Что в имени тебе моем (“Вольво-Ѵ70 ХС А\Ѵ0") 1-42 

Изделие № 1 2 (ВАЗ-21 1 2) 2-20 

Про того самого умника ("Смарт-энд-Палс") 2-22 

Баварский рецепт (БМВ-328І) 2-24 

Все может СѴТ (вариатор) 2-26 

Звездный головастик" (“Ниссан-Кебстар Е1 1 0.35') 2-28 
Этот маленький пушистый львенок {“Пежо-206") 2-30 

После пересадки "сердца" (моторы Тойоты" 
на “Волге") 2-32 

Удивительное рядом (зимний тест ) 2-34 

Новое племя ‘бизонов’ (ВАЗ-2346) 2-38 

Как "Нива” трактором стала (дизельные “нивы") 3-28 
Европейский подход (“Крайслер-ЗООМ”) 3-30 

Инъекция полноценности (ВАЗ-21 1 03) 3-32 

Первая четверть - на “хорошо” 

(тест "Шкоды” и "Самары") 3-34 

Бора", или ветер перемен 

(“Фольксваген-Бора ѴВ5”) 3-36 

Ріек цр на японский лад 

(“Исудзу-ТР$", “Мицубиси-1200’') 4-34 

Шума”: продолжение "Сефии" (“КИА-Шуна") 4-38 

Иллюзия всемогущества (“Сузуки-Балено”, 5-22 

Субару-Джасти", "Мицубиси-Лансер") 5-22 

Прицепная реакция (поведение автопоезда) 5-28 

Вторая молодость ‘ Мегана" 5-30 

Семейный пикап (ВАЗ-2329 на базе "Нивы") 5-32 

На конвейере - "Таврия-С лавута” (ЗАЗ-1 1 03) 5-33 

Европейский первенец "Тойоты” (“Тойота-Ярис”) 5-34 

Свой среди чужих ("Исудзу-Трупер") 5-36 

Ставка больше, чем жизнь ("Ровер-75") 5-38 

Самосвал для Деда Мороза 

(“Мерседес-Бенц Актрос”) 5-40 

Дорогу осилит "Каяба" 

(амортизаторы к "Жигулям” и "Самаре”) 5-42 

Профессия полуторка (фургочы) 6-28 

Всего год спустя... ("Шкода" и “Самара’ ) 6-38 


"Зафира” - дитя последней моды 
("Опель-Зафира”) 6-40 

Черти Б тихом омуте (тюнинг УАЗа) 6-42 

Есть немного надежды (ВАЗ-2120. ВАЗ-2123) 7-18 

"Блейзер 4x4”; размышления по ходу теста 
("Шевроле-Блейзер") 7-24 

Если не важен престиж ("Протон-Сатрия-315618і’’) 7-26 
Универсаль^'ик повышенной шустрости 
("Мазда-Демио") 7-28 

Раз премьера, два премьера 

("Мицубиси-Паджеро Спорт”) 7-30 

Охотники за децибелами (тест глушителей) 7-32 

А куда спешить? (“Шкода-Октавия 1 ,4”) 7-35 

Портрет на фоне соперников 
(ВАЗ-21 1 03 и “одноклассники ) 8-28 

На цыпочках (“проставки”) 8-33 

■'Ланос" в двух измерениях ("Дэу-Ланос”) 8-36 

Лицо и оборот “газовой” медали (газ-бензин) 8-37 

Короткий, как выстрел (“Мицубиси-Кольт 1 ,6’') 8-39 

Размер имеет значение 

(тест пяти иномарок класса В) 9-28 

Точечное бомбометание (“ФИАТ-Пунтб ) 9-36 

"Матиз”, потомок "Тико" (‘Дэу-Матиз’) 9-38 

Перелицованный седан (ВАЗ-21 1 5) 9-40 

"Баргузин” против "Надежды”...(ГАЗ-2217-104, 

ВАЗ-21 20) 10-34 

Открытие “Толецо” ("СЕАТ-Толедо’) 1 0-38 

Игрушка для взрослых (“Хонда НР-Ѵ") 10-40 

Штиль на “Волге" (тест амоотизаторов) 1 0-42 

Дальний круг (пробег ВАЗ-21 1 03 и “Волги" ) 11-32 

Лесник при компрессоре ("Субару-Форестер") 1 1-37 

Шрифт-лифт “Омеги" (“Опель-Омега") 11-38 

Звездочка в большом космосе 
(“Мицубиси-Спейс Стар”) 1 1 -40 

Третий - лишний? (“Жигули”. “Святогор” и "Орбита ") 1 1-42 
Укрощение "строптивой" (тест амортизаторов 
для ВАЗ-2110) 11-44 

На смену "буханке" (УАЗ-31 65) 1 2-34 

Ноги шиое плеч (УАЗ-ЗІ 59 "Барс") 1 2-36 

Между ВЭНОМ и 'каблуком" 

(“Рено-Кангу", "Донинвест-Орион М") 12-38 

Я не бесспорен, может быть, наружно... 

("ФИАТ-Мультипла”) 12-42 

Обаятельный “Алеро" ("Шевроле-Алеро ) 1 2-44 

Страсти по дорожному просвету 

(“Шкода-Фелиция" и ВАЗ-21 09) 1 2-46 

Почем "наворот" после кризиса 

(тюнинг ВАЗ-2111) 12-48 



Грузовик-99; ‘Вольво" против "Мерседеса" 

(модели РМ и"Атего”) 1-44 

Экономика вращается... на подшипниках 
(конструкция и себестоимость) 1-48 

И 2000 атмосфер - не предел 
(дизель "Фолькезаген") 1-50 

"Ваттные" тормоза 1-50 

Лучшие автомобили 1999 года: “Фокус' удался 
(конкурс "Автомобиль года") 1-52 

Как обойтись без дросселя 

(необычные циклы двигателей) 1-53 

Таланты и поклонники (тюнинг) 1-56 
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Здравствуй, евро-новый год! (новые эконормы 
в России) 1-58 

Перед премьерой 

■Фсрд-Тандерберд" 1-60; ‘Фольксваген-Транспортер" 2-52: 
■Унимог" 3-54; Ягуар-ХКб’ 4-52; 

Перспективный МАН 5-50; "Тойота-Превия И" 6-54; 
“Шевроле-Монте-Карло VI “ 7-48; ‘Форд-Транзит' 8-50; 
“Лянча-Аурелия' 9-54: ‘‘Шезроле-Тахо” 10-56; 
“Кадиллак-де Виль" 11-62; “Опель-Корса 12-62 
В мире моторов 

■Фольксваген-Лупо". “Кадиллак-Эскелейд", “Рено-Клио 
спорт Ѵ6 24Ѵ". “Хёндз-ХС", ’Тойота-Кэмри Солара". 


■ФИАТ-Мультипла' 1-62-65 

'‘Мазда-323", “Тата-Сасзари", “Фольксваген-Бора”, 
“Рено-Твинго 2", ‘Интернейшнл-4900", 

■'Хонда-Одиссей', 2-54-57 

Хонда-Лого", ■^Додж-Интрепид Е8Х2'', 

■‘Мазерати-3200 СГ, “Форд-Виндстар”, 

“Тойота-Тундра", “Ягуар тип 8" 3-56-59 

“Меркьюри-Виллиджер" "Ситроен-Ксантия НОі", 
“Хонда-82000", “Ровер-75“, “Шелби 8Р360 Додж- 
Дюранго". “Сису" 4-54-57 

'Олдсмобил-Алеро", “Ниссан-Алмера Тино", БМВ 3-й 
сеоии купе: “Форд 8ѴТ Р-150 Лайтнинг". “КИА- 
Энтерпрайз". ‘Ауди-АЗ Кваттро" 5-52-55 

"Исудзу-Викросс”. “Мазда-Примаси”. “Зонда-СІЗ", 
‘Форд-Икскешн", “Холден-Коммодор ѴТ“, 

“Контендер-ХО" 6-56-59 

■'Опель-Вектра', "Ниссан-Экстерра", “Лексус-18200'. 
"Рено-Маскои", “Додж-Неон”, 

■Феррари-360 Модена" 7-50-53 

■Сатурн-8С2", “Нкссан-2008Х , ■Лян^'а-Либра'. 
‘Кадиллак-Эвок", ■‘Пежо-406“, 

"Ленд-Ровер Дискавери' 8-52-55 

“Мицубиси-Каризма", “Катерхзм-Супер Севен", 
“Опель-Спидстер", “Шевроле-Импала", 

"СААБ 9-3 Вигген”, “Форд Торус" 9-56-59 

БМВ-Х5, ■‘Мицубиси-Эклипс", “Линкольн-18", 

“Рено-Лагуна". “Трендсепер". “СЕАТ-Ивиса 10-58-61 
“Тойота-МВ-Спайдер". “КИА-Спортидж", 
■Мерседес-Бенц-81В б". “Понтиак-Бонневиль". 
"ФИАТ-Панда". Крайслер-РТ Крюйзер" 1 1-64-67 

“Ниссан-Максима 8Е', “Шевроле-Монте-Карло . 
"Форд-Фиеста", “Мерседес-Бенц-МІ 55". 
"Ванденбринк-Карвер". ‘'Пежо-607" 12-64-67 

До свидания, пластилиновая ворона 
(компьютерные технологии) 2-40 

‘Весь покрытый зеленью"(автомобили БАЗ) 2-43 
Сдвиг по фазам 2-46 

Фара! Слушай команду 2-46 

До последней капли дождя (стеклоочистители) 2-47 
Ездить на солнце и воде (э:<ология) 2-48 

Конструктооы “играют в кубики’ (компоновки) 2-49 
Мусорщик во фраке (коммунальный грузовик) 2-58 
Неприятность эту мы переживем 
(пассивная безопасность) 3-40 

Живое ископаемое (вездеход "Мамонтенок") 3-43 
Новинки 3-44; 4-44; 5-48; 6-50; 

7-40; 8-42; 

9-52; 10-48; 11-54: 12-54 
Шевелим поршнями без устали (ДВС сегодня) 3-46 
Какими будут радиаторы 3-50 

Талант Юрия Долматовского 3-51 

"Навиор" укажет путь (датчики систем 
навигации) 3-52 

Герои званого обеда - грузовики! 

(Брюссельский авт-осалон) 4-42 

Даже питон позавидует (система "Найт Вижн”) 4-44 


Стандарт "42’ (42-вольтовая сеть) 4-45 

В'орая жизнь "старого вояки" 

(подушки безопасности) 4-45 

Доступный "Престиж" ( ‘Ока-Престиж") 4-46 

Когда менять масло (датчик качества масла) 4-46 

Квадрициклы. Малютки, но каковы! 

(микроавтомобили) 4-48 

Горячая ‘десятка" (гоночный автомобиль) 4-50 

“Крокодил" с невских берегов (вездеход 
"Кайман") 4-51 

Кто поедет на платформе (унификация 
модельных рядов) 5-44 

Ягненок в волчьей шкуре (‘Фольксваген-Лупо") 5-47 

Вот я! Стреляйте! (бронированные "мерседесы") 6-44 

В Луисвилл за новым веком (грузовое автошоу) 6-47 

"Кондишенленд" в Гагарине (завод кондиционеров) 6-52 

Вездеход вместо яхты (амфибии) 7-36 

Во что обули Роналдо (шина "Пирелли") 7-39 

“Мегаматик" против ЭПС (автоматические 
сцепления) 7-42 

Выходят на арену тягачи (новинки МАЗа) 7-44 

Легенду сложили в Граце 

(завод ”Штайр-Даймлер-Пух") 7-46 

Путешествие под грифом “секретно" (навигатор) 8-46 
Направление главного удара 
(“Мерседес-Е270С01'‘) 8-47 

Без меди и... помех (мультиплексные сети) 9-42 

Завтрашняя музыка (новинки Франкфурта) 9-44 

Примерим в третий раз ("Ниссан-Примера") 9-46 

Опытная делянка ВАЗа 9-47 

(опытно-промышленное производство) 

Отполируй и гордись! (шоу грузовиков) 9-50 

Решающий раунд: электроны против углеводородов 
(электромобили) 10-46 

Заволжская гамма (двигатели ЗМЗ) 10-50 

“Уз Отойол": привет от ИВЕКО (узбекские грузовики 
и автобусы) 10-52 

Броня крепка, и "чайки" наши быстры (тюнинг) 10-54 
Автомат автомату рознь (типы трансмиссий) 11-48 

“Парагон" значит образец (новые датчики) 1 1-52 

Предъявите "черный ящик"! (российский тахограф) 11-53 
Эх, тачанка... (оригинальный вездеход) 1 1-56 

Рвем когти (шипованные покрышки) 11-58 

Военные тайны ГАЗа 11-60 

Вечное движение (ДВС . обозрение) 1 2-50 

Остановка “Голицыно". Следующая... 

(автобус ГолАЗ-4242) 12-53 

Двухтактный... ‘Форд’ (двигатель "Орбитал") 1 2-57 

Меч оралу - товарищ (автомобили двойного 
назначения) 12-58 

Дело в трубе (аэродинамический комплекс 
ВАЗа) 12-60 


тнош 


правила игры (зарубежные инвестиции) 1-68 

Цифры и факты 1-70; 2-64; 3-64; 4-64; 5-58; 

6-66; 7-58; 

8-58; 9-64; 10-66; 11-72; 12-72 
Мечи на орала, патроны на свечи (конверсия) 1-72 
Пан Вывротка и компания (сборка МАЗов в Польше) 1-74 
АѴѴА: народный - афоиканцам (акции) 2-60 

Цены растут - производство падает 2-61 

“Алабуга" - родина дешевых "огелей"? 2-62 

Чего один не сделает...(корпорация ГАЗ-УАЗ) 3-63 

Башмаки для иностранцев (колодки 'Маркой") 3-66 

Яоцево, как зеркало российской промышленности 
(завод дизельных моторов) 3-67 


Концерн - это не только автомобили 
(“Даймлер-Крайслер’) 4-60 

Есть контакт (шины "Континенталь") 4-61 

Кто следующий, господа? (слияние фирм) 4-62 

На лакомый кусочек охотников нет? (акции автопрома) 5-56 
Ижевская ■'дзустзол<а"(гро9ктьі со ‘‘Шкодой" и ВАЗом) 5-57 
Про "отвертку " без политики 

(сборочное производство) 6-62 

Как купить громкое имя (афера) 6-63 

ВАЗ призвал варягов (сертификат качества) 6-64 
До развода не дошло (’ АвтоЗАЗ-Дэу ") 7-54 

"Донинвест" стоит на своем 7-56 

Проект “Русский мотоцикл" (Ирбитский мотозавод) 7-57 
Люди. №тсры, деньги (Мелитопольский гж)торный завод) 8-56 
Серый дилер 8-57 

Золушка на королевском балу (автопром Чехии) 9-60 
СеАЗу-60 9-62 

Пропал бензин! (кризис на Украине) 9-62 

Опора на доброе имя (завод “Автокомплект") 9-62 
Мулы от ЛуАЗа (полноприводные грузовички) 1 0-63 
Чем измерить независимость? (автопром Чехии) 10-64 
■Дыра” в особой зоне (Калининградская область) 1 1-68 
Акционерная пятилетка 11-69 

Российские “фокусы" (проект 'Форд-Всеволожск”) 1 1-70 
Почему бегут от Ладана? 1 1-70 

Балаковские “резинки" ("Балаковорезинотехника") 12-68 
'Правый руль" из Приморья: прогноз утешительный 
(рынок Владивостока) 12-70 




Знать бы расклад...(выбоо российского авто) 1-76 

Из летней солярки - зимнюю 
(экспертиза добавок) 1-80 

Сим-Сим... откройся! (центральный замок) 1-81 

■ Напряженная’ работа (экспертиза регуляторов) 1 -82 
Трудно ли быть дворником или унесенные ветром 
(экспертиза щеток) 1-84 

Укрощение огня (предохранители) 1-87 

Компьютерные торги (Интернет и покупка авто) 1-88 
Как это делается в Америке 1-88 

■“Эдельвейс идет в гору (автохимия) 1-89 

К впрыску готовы? (о запчастях) 1-90 

В багажнике - порядок! 1-91 

Мобипьный. но не сотовый (пейджеры) 1-92 

Сверхскоростные от “Пирелли ’ (новая шина) 1-93 

Не дрова везем (буксирный трсс) 1-94 

Неприхотливый “француз” 

(‘‘Пежо-405’, вторые руки) 1-96 

Музыку! Дайте музыку! (экспертиза магнитол) 2-68 

Огонь, вода и... топливные трубки 
(экспертиза присадок) 2-72 

“Оксал" - двойной агент (эксперимент) 2-74 

Если дубленка коротка (подогрев сиденья) 2-75 

Гид-рав-ли-'ка! Новый рецепт от угона 2-76 

Зачем колодкам свисток 2-76 

Полтора кило зажигания (прокол) 2-77 

Двойная защита для всей семьи 
(запорные устройства) 2-78 

Али сбруя не красна? (все для “Шкоды") 2-80 

Коомилец (карбюраторы) 2-82 

Престиж дороже комфорта (комплектации) 2-84 

•Рейндж-Ровер" не хочет в отставку 
(вторые руки) 2-86 

Десять негритят (экспертиза летних шин) 3-68 

Что за кот в мешке? (дефекты иномарок) 3-74 

Сопротивление бесполезно (прокол) 3-76 
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Какой напористее? (бензонасосы) 3-78 

Барабашка в трамблере ('‘противоугонка”) 3-80 

Цинковый фломастер 3-81 

1 о вопросов о тормозах 3-82 

Двести тысяч - для Формана” не предел 
(“Шкода-Форман", вторые руки) 3-84 

1 5 000 км в пробирке (экспертиза масел) 4-66 

Не пускайте "Крота” в радиатор! (прокол) 4-68 

“Железную” деталь - из клея 
(экспертиза клеев-шпатлевок) 4-69 

Мал мала меньше (“микротахометры”) 4-69 

На "галстуке" (экспертиза буксирных тросов) 4-70 

Иностранный легион (иномарки до $1 5 тыс.) 4-72 

Прибавка к пенсии (приставка к “зажиганию") 4-76 

“Аккорд" в Зазеркалье 

(многофункциональный прибор) 4-76 

До лампочки...(сигнализатор) 4-76 

Багажник для телезрителя 4-77 

Перчатки из тюбика (защитный состав) 4-77 

Скатерью дорога! (детали подвески) 4-78 

"Ауди-80': немецкая обстоятельность 
(вторые руки) 4-80 

Запасай энергию (экспертиза аккумуляторов) 5-60 

Респиратор для двигателя (воздушные фильтры) 5-66 

‘Массовые" беспорядки (отключатели "массы”) 5-68 

Для вас и вашей машины 5-70; 6-79; 7-65; 8-65; 

9-81; 11-88 

А музыка звучит... (магнитолы для СО-ченджера) 5-72 

"Железки" -купим (кузовные запчасти) 5-76 

Все в укрытие! (гаражи-тенты) 5-78 

Выбор “от противного” (“Святогор” или ВАЗ-21 04) 5-80 

Персона грата (“Мазда-626”, вторые руки) 5-84 

Шарики за ролики (экспертиза подшипников) 6-70 

Контакты и конфликты (экспертиза разъемов) 6-72 

Спустя рукава (экспертиза тормозных шлангов) 6-74 

На ножах (экспертиза предохранителей) 6-76 

Арифметика выбора (“цена - качество") 6-77 

УВОЗСНество (подделки) 6-78 

На газовом фронте - перемены 
(газовая аппаратура) 6-80 

Дела сердечные (детали ДВС) 6-82 

Грошовые “пятерки" (вторые руки) 6-84 

Светить - куда? (экспертиза ламп) 7-60 

ВХОДИТ...И не выходит 

(э.кспертиза бензоклапанов) 7-62 

За-ря-жай! (экспертиза зарядных устройств) 7-64 

Надежная крепость по сходной цене 
(сигнализация “Фортресс”) 7-66 

Пошевеливай вал (детали рулевого управления) 7-68 

В связке одной с тобой (обзор прицепов) 7-70 

“Под Егорьевск" (поддельные колодки) 7-74 

Звук без претензий (широкополосные динамики) 7-76 

Как прослыть оригиналом 

(СААБ-900, вторые руки) 7-80 

На дне (экспертиза антикоров) 8-60 

Колпачок - не пустячок (экспертиза 
маслоотражательных колпачков) 8-64 

Ремня захотели? (экспертиза приводных ремней) 8-66 

Миссия привода (детали трансмиссии) 8-68 

Черным по белому (экспертиза зимних шин) 9-68 

Антикоры-коробейники (экспертиза) 9-75 

Примерим цилиндры 

(экспертиза тормозных цилиндров) 9-78 

О кольцах - не на глазок 9-80 

Тур по арматуре 9-82 

Резинки - не "игрушки" (подделки) 9-84 

Народный "старикан” ("Фольксваген-Гольф", 
вторые руки) 9-86 


Цилиндр, который лопнул 10-70 

(экспертиза передних тормозных цилиндров) 

Чего он моргает (прокол) 1 0-71 

Даешь энергию (экспертиза генераторов) 1 0-72 

Модификатором по износу 

(экспертиза модификаторов трения) 10-74 

И мы можем., (антифриз "За рулем") 1 0-76 

Великий бензиновый путь (детали систем питания 
и выпуска) 10-78 

Прожиточный минимум среднего класса 
(подержанные иномарки) 10-80 

Мертвый сезон (рынок иномарок в 2000 году) 1 1-76 

На старт! (экспертиза стартеров) 1 1 -80 

Л а’аем защиту (экспертиза антикоров) 1 1 -82 

Тормозной "старшина" 

(экспертиза главных цилиндров) 11-86 

С учетом амортизации 1 1 -89 

Заряжаем "Торпедо” (панели и комбинации 
приборов) 11-90 

Один хорошо, а два в одном - лучше? 

(коаксиальные динамики) 1 1 -92 

Заправляем “брызгалки” 

(экспертиза омывателей) 12-76 

Рвутся и гнутся (экспертиза тросиков ручника) 1 2-78 
Вам какого “Мовиля”? (экспертиза антикоров) 1 2-79 

Средство Паниковского (прокол) 12-82 

Шарики за ролики (вологодские подшипники) 1 2-82 

Мы ждем тебя! (продажа запчастей) 12-84 

С добрым утром, дизель! (подогреватели) 1 2-86 

Круговорот Тосола” (система охлаждения) 12-88 

Если хочется, но не можется 

(акустические системы) 1 2-90 
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1-100 


Поспешай не тооопясь (формула 1) 

Версальский замок профессора Проста 
(завод гоночных машин) 1-102 

За десять секунд до титула (ралли) 1 -1 04 

Чемпионат мира-99 (ралли) 1-105 

С миру по гонке 1-107; 3-95; 4-88; 5-92: 6-90: 7-90; 

8-78; 9-96; 10-90; 11-108; 12-100 
Кто на новенького? (формула 1 ) 2-90 

Эволюционный держит шаг! (ралли) 2-92 

“Газпром" жмет на "газ” 2-94 

Сергей Булдаков - лучший автогонщик России 
1998 года 3-90 

Кукушонок по имени ВАВ (формула 1) 3-92 

Заявка Томми Мякинена (ралли) 3-93 

Когда вывозят не "лошадки” (синхронные гонки) 3-94 
Ловцы миллиметров и удачи (формула 1 ) 4-82 

Рекорды на шипах и без шипов (трек) 4-84 

“Субару” против “Субару" (ралли) 4-86 

“Крым - Кавказ”: кто кого? (путешествия) 4-90 

Шанс для вторых пилотов (формула 1 ) 5-88 

“Фокус” бросает герчатку (ралли) 5-90 

"Феррари" ждет капризов “Мак-Ларена" 

(формула 1) 6-86 

В страну Примавэру на ротеле (путешествия) 6-92 

Виталий Дудин и его "Лада" 6-88 

Что такое "не везет" (формула 1 ) 7-84 

Секреты заморских чемпионов (серия САЙТ) 7-86 

Другая дуэль (ралли) 7-88 

Новичок в гонке (редактор ЗР в Кубке “Лады") 7-89 

Европейская кривая (путешествия) 7-92 

Ошибка, снова ошибка... (формула 1 ) 8-72 

“Лада" с "Востока” 8-74 

Вторая попытка (Кубок Лады") 8-77 


Бунт вторых пилотов (формула 1) 

Сезон расцвета (кольцевые гонки) 

Экзамен сдаем в гонке (школа гонщиков) 

Кто дергает веревочку? (формула 1) 

Страшное слово “Унинпохья''...(ралли) 

Гонки на вышибание? (Кубок "Лады”) 

Назад в лето (путешествия) 

Гонщики тоже плачут (формула 1) 

Четыре чемпиона (российское "кольцо”) 

...На других посмотреть (гонщики из Германии - в 
России) 

И тогда стартовал механик (кросс) 

Время обгонять (испытатель ЗР в Кубке "Лады" ) 
Старина ЗИМ пожинает призы (ретро-ралли по 
Германии) 

Чемпион с характером (формула 1) 

О спорт! Ты - сбыт! (трак-триал) 

Театр одно.'‘о актера? (ралли России) 


9- 90 
9-92 

9- 98 

10- 84 
10-86 
10-88 

10- 92 

11- 96 
11-100 

11-102 

11-104 

11-105 

11-108 

12- 94 
12-97 
12-98 


1-108 


Проклятие стальных королей (“Мерсер ) 

Однополосная Америка 

(путевые заметки) 1-1 1 0; 2-1 02 

Салон, открой личико (недобросовестные 
продавцы) 1-114 

Стоп-ляп 1-116; 3-102; 5-104; 7-101; 

9-112; 11-126 

Ответы ГИБДД 1-117; 2-108; 3-100; 4-102; 5-102; 

6-108; 7-102; 8-90; 9-110; 
10-108; 11-122; 12-112 
Слово -юристу 1-118; 2-110; 3-103; 

4- 104; 5-105; 6-103; 7-105; 8-94; 
9-116; 10-114; 11-128; 12-118 

Экзамен на дому 1-119; 2-109; 3-101; 4-103; 5-103; 

6-109; 7-103; 8-92; 9-114; 

10-110; 11-124; 12-114 
Книжная полка 1-120, 173; 5-118; 7-112; &-102; 

9-122; 11-142; 12-145 
Когда стреляет в спину... (советы ортопеда) 1-121 

“Мега'-неприятности (дефекты "Рено-Меган”) 1-122 

Игра по-крупному 1-176; 2-165; 3-149; 4-113; 

5- 129; 6-95; 7-120; 8-113: 9-135; 

10-101; 11-155; 12-131 
Гигант “Майбах" - брат "Цеппелина” 

(забытые марки) 2-96 

К вождю № 2 - за машиной (былое) 2-98 

Ротель - гостиница на колесах 2-99 

Нарушение закона - гарантировано 2-1 00 

Посторонись! Дай дорогу коляске 2-1 05 

Телега на перекрестке (кто виноват) 2-1 07 

Обуй глаза (советы врача) 2-1 1 1 

Портрет дворника в зимнем пейзаже 
(профессия автомобиля) 2-1 1 2 

Не снимая цилиндра (такси) 2-1 1 4 

Инспектор-хранитель 2-1 1 5 

Верный выбор “Опеля” 

(к 100-летию производства) 3-98 

Страхование без страха 

(азбука владельца) 3-1 04; 4-94; 5-98; 6-1 00; 7-98 
Нарисуем - будем жить 

(фальшивые талоны техосмотра) 3-106 

Бомба в ухе (советы врача) 3-107 

Мимо кассы (таможенные льготы) 3-108 

Судьба кооолевских “паккардов” 

(ушедшие марки) 4-92 

На все случаи жизни (книжная полка) 4-95 

‘Усё для усіх" (таможня) 4-96 
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Советы нелегалам поневоле (извоз) 

4-98 

СМШШЩНН 


Советы бывалых 1-148; 2-1 40; 3-1 26; 4-1 24; 

Корова на аптекарских весах (ПИК) 

4-100 



5-142; 6-130; 7-136; 8-130; 9-150; 

РопГы казанские 

4-105 

“Дэу-Дамас” 

1-128 

10-150; 11-172; 12-154 

Дсехали до Берлина (автомобили по ленд-лизу) 

5-94 

"Фора" (ВАЗ-21218) 

1-129 

Страницы истории 


Экипаж машины боевой 

5-96 

"Тойота-Карина 


Карбюратор...в бензобаке 1-149; 

Внимание: байкеры! 

5-100 

(Тойота-Карина II 1.6X1") 

1-130 

■Де Дион", переживший время 2-141; 

■“Неласкаво просимо" (временный въезд 


"Форд-Транзит' 

1-131; 6-111 

"Детская игрушка" великого 

на Украину) 

5-101 

От любви до ненависти... 


конструктора 3-127; Русский рижанин 4-125; 

Поближе, побыстрее, подешевле 


(•■Нива"ВАЗ-2131) 

1-132 

Каждому - по “жестянке" 5-143; 

(выбор автошколы) 

5-106 

Внимание к "Самаре" 

1-134; 2-122 

“Спартаковец" НАМИ-1 6-131; Американский 

Время встречи назначит ГИБДД 


Не могу сказать "прощай!" 

1-135 

классик 7-137; Дюбоне-космополит 8-131; 

(техосмотр) 

5-108 

Лидеры Урала: "Мерседес", "Тойота’’. БМВ 

2-116 

Просто нажми педаль 9-151; 

Только спокойствие! (водительский стресс) 

5-112 

"Жигули" (ВАЗ-2106) 

2-120 

Прокачай... стеклоподъемники 10-151; 

В ногах правды нет? (советы врача) 

5-114 

"Нива" (ВАЗ-21213) 

2-121 

Когда автоматы были молодыми...11-173; 

Ловушек в Польше стало больше 

5-116 

"Жигули" (ВАЗ-2105) 

3-112 

Трансмиссионная турбина 12-155 

С автомобилем по морю 

5-117 

Как Владимир Ильич в Ульяновске 


Зимний плюс летний? (сезонный автомобиль) 

1-174 

Сказка дедушки "Виллиса" (ушедшие марки) 

6-96 

купил себе УАЗ 

3-113 

Кривые дорожки 

2-124 

1 Смотрите, кто приехал (Алла Сурикова) 

6-99 

Святогор Полиграфович (АЗЛК-2141) 

3-114 

Прицеп и ча-аленька? тележка 

2-126 

Приезжайте в Казахстан 

6-104 

"Жигули" (ВАЗ-21 043 и ВАЗ-21047) 

4-106 

Держи, ручник 

2-128 

.... Но во что это выльется 

6-104 

Под "каблуком" (ИЖ-2715) 

4-107 

Педаль - словно кнопка 

2-132 

1 Мелочи жизни (не по правилам) 

6-106 

"Волга": первые радости и... 


Разберемся с "джетрониками" 

2-134 

1 Сдайте старый аккумулятор! 

6-107 

обычные огорчения 

4-108 

Жизнь "Короллья" 

2-136 

Рассыпанным драже закатятся в столетье 


"Рено- 19” у "домашнего механика" 

4-110 

Наше дело правое... (правый руль) 

2-138 

(ФИАТу-ЮОлет) 

7-96 

"Самара" (ВАЗ-21 093) 

5-121,6-110 

Не перепутай детали (автомобили ВАЗа) 

3-118 

Женский клуб 7-1 08; 8-98; 9-1 1 8; 

Наших бьют! {УАЗ-3153) 

5-122 

След "паука" (самовытаскиватели) 

3-120 

10-116; 11-132; 12-106 

Не считая мелочей ("Таврия') 

5-123 

Капризный клапан (о карбюраторе "Солекс") 

3-122 

Не думай 0 "колесах" свысока (здоровье) 

7-99 

Только '"Ситроен" 

5-124 

Коснулся диск накладки...{сцепления ВАЗ) 

3-124 

‘Марш" -на полюс 

7-110 

"Ока-Престиж" (ВАЗ-1 1113) 

6-111; 9-127 

Тайна "Святогора 

4-114 

Пир двухколесных (слет “Мото”) 

7-111 

Готов менять "десятку" на “десятку" 

6-112 

Приводы по поводу (ВАЗ-2109, ВАЗ-21 10) 

4-116 

“Хорьх"- гибель богов (ушедшие марки) 

8-82 

Каждый делает свей выбор 


В Запорожье - корейцы, а в Киеве - 


“Победа" и победы испытателя Лаптева 

8-84 

("Тойота-Королла”) 

6-113 

конференции 

4-118 

“Экологи” с большой дороги (поборы) 

8-86 

"Соболь" (ГАЗ-2752) 

7-114; 12-129 

"Автосистема” совершенствует систему 


Очевидная невероятность 


"Нексии” можно доверять 

7-115 

(газовая аппаратура) 

4-120 

(не по Правилам) 

8-88 

На войне компромиссов не бывает 


По ниточке резьбы 

4-122 

На первую, вторую - рассчитайсь! (здоровье) 

8-96 

(опыт Афганистана) 

7-117 

Как изобрести бензонасос 

5-130 

"Музей приехал!" 

8-100 

Надежный, но не капитальный 


Не лают, не кусают (защита) 

5-131 

Век XX: авто для россиянина 


(“КИА-Кэпитал”) 

8-106 

“Революционный шаг" (ремни “Гейтс") 

5-132 

(выбираем модель века) 

9-100 

Классическая бухгалтерия ("Жигули") 

8-108 

О чем молчат инструкции 

5-133 

Нас внимательно прочли... 

9-102 

"Самара" (ВАЗ-21 083-20) 

8-110 

Для двигателей "десятки" 

5-134 

Кидалы с полисом (страхование) 

9-102 

Сбылась ли мечта? 


Перекидываю кузов 

5-136 

По существу недостатка (замена машины) 

9-104 

(“Тойота-Королла ВѴ Кариб 4 \іѴО") 

8-111 

МИКАС, поджигай (блок управления) 

5-138 

Суверенные побирушки (поборы на дорогах) 

9-106 

ВАЗ-2111 

9-126 

Батарею не заменит, но мотор пустит 

5-139 

Все выше и выше... (статистика ДТП) 

9-108 

"Газель" (ГАЗ-33021) 

9-128 

Мы везем с собой... (перевозка животных) 

5-140 

Век XX: авто для россиянина 


Пусть я не патриот... ("Тойота-Королла") 

9-129 

Бобик правил не учил (животные на дороге) 

6-116 

(выбираем модель века) 

10-96 

"Буханка” с изюмом (УАЗ-3962) 

9-130 

Помой-ка изнутри! (мнения) 

6-118 

Летят его кони... (писатель Борис Васильев) 

10-102 

"Дэу-Дамас" 

10-124 

Автомаркет Койвунена (запчасти) 

6-119 

Кукушку на ястреба (замена старой машины) 

10-104 

"Дэу-Ланос" 

10-125 

Куда кривые вьівезут? (диски колес ВАЗа) 

6-122 

Отнюдь не безнадежное дело (судебный иск) 

10-106 

Парнокопытная мечта (УАЗ-31512) 

10-126 

Противобуксовочный... ручник 


Без вины - не виноватый (не по Правилам) 

10-112 

Скучная "японка" ("Тойота-Королла") 

10-127 

(читатель предлагает) 

6-123 

Кому Ростов папа (городу 250 лет) 

10-118 

Будь здрав, боярин! (“Князь Владимир ) 

10-128 

На тестер надейся... 

6-124 

Век моторов (автостроение Европы) 

11-112 

С мечтой о чистых руках 


(диагностическое оборудование) 


Двойное наз.чачение 


(50 000 км на “Самаре" и 'Фелиции") 

11-147 

Шары скрипучие (шаровые опоры) 

6-126 

(вездеходы из Бронниц) 

11-116 

Глазами владельца (‘Таврия", “Ока') 

11-149 

Что такое хорошо и что такое лучше 


Пока дышу, надеюсь 


Точка над і (ВАЗ-21 083-20) 

12-124 

(впрыск Волги") 

6-128 

(в гостях у ЗР - “Майор Вихрь") 

11-118 



А в руководстве - ни гугу 


Добросовестные “уголовники" (право) 

11-119 



(дополнения к инструкциям) 

6-129 

Он сказал "поехали!” 




Что у вас в коробочке? (детали КП ВАЗ) 

7-122 

(эксперимент с регулировщиком) 

11-120 

Вот кто-то с горочки спустился 


Электростанция в багажнике 

7-124 

Я не я, и лошадь не моя (суд) 

11-121 

(езда зимой) 

1-138 

Не тяни - натяни! (привод ГРМ) 

7-126 

Горюче-смазочные слезы 

11-130 

У колодок век недолог 

1-140 

"Москвичок" с сюрпризом (редкий дефект 


Другие берега (автостроение США и Японии) 

12-102 

Прошу объяснить 1-141,143,144,152; 

сцепления) 

7-128 

Белорус доверяет... законно ли? (доверенности) 

12-108 

2-124, 129, 133; 3-121, 123, 127; 

Последний впрыск (фавнение двух блоков 


Воскресная школа для лихачей (автозарубежье) 

12-109 


4-119; 5-137; 

управления) 

7-130 

А Васька слушает... (автомобильный клуб) 

12-109 


6-127; 7-135 

Не задирайте "Ладу” (проставки под пружины) 

7-133 

ДТП в законе (криминал) 

12-110 

Хитрый замок 

1-142 

Шины без машины (стендовые испытания) 

7-134 

Дружба - дружбой, а правила - врозь 


Мои опыты с газом 

1-144 

Кто-то любит покрасивее, или наряжаем 


(ПДД Белоруссии) 

12-111 

Читатели пишут журнал 


автомобиль (аксессуары) 

8-116 

Уйдите сомнения (не по правилам) 

12-116 

(итоги конкурсов ЗР) 

1-146 

Поправимое тело (кузов) 

8-118 


Гладиатор не ведает страха (авторобот) 8-1 20 

Запчасти замедленного действия (некондиция) 8-1 22 

Застучало... (диагностика) 8-124 

Всего-то четыре! (КП ВАЗ-21 09. 21 1 0) 8-1 26 

Приключения наддува в столице (сервис) 8-1 28 

Ночлежка на колесах 

(отдых в автомобиле) 9-1 38 

Вчетверо дешевле (выбор фильтра) 9-1 40 

Ракушки в масле (компания “Шелл") 9-142 

Шаром покати (дефект распределителя) 9-1 44 

Оазис на "барже" (кондиционер на "Волге") 9-1 46 

Паста или карандаш? (новый состав для пайки) 9-1 48 
Сталь ХРЖ - это... 9-1 49 

Три сестры (ВАЗ-21099. ВАЗ-21 15, ВАЗ-2110) 10-132 

От второй российской беды 

(средства повышенной проходимости) 10-136 

Шалун уж отморозил пальчик... (зимние советы) 10-138 
Армейский УАЗ - на тражданке" 1 0-1 39 

Наука - ленивым (эргономика) 1 0-1 40 

Дует, но не греет (‘ Самара" с "высожй" 
панелью) 10-142 

Фильтры “Спин он" 1 0-1 44 

Брать или не брать (выбор иномарки) 1 0-1 48 

Держим воздух (вентиль камеры) 1 0-1 49 

Не прячьте ваши денежки (дооборудуем 
новую машину) 11-158 

Трещит голова (ремонт мотора) 11-162 

Пересчитаем зубья (подбор зубчатого ремня) 11-164 

"Жигулевские" поршни в ЛуАЗе 11-166 

Не шатун, а шток! (мотор оригинальной 
схемы) 11-168 

Совсем не детские пистоны (детали крепления 
отделки) 11-170 

Контрольная для новой "Нивы" 1 2-1 32 

Без картонки и чехла (переделка термостата) 1 2-1 36 

Очистить тонко (топливные фильтры) 1 2-1 38 

Чтоб на стоянке не сгореть 1 2-1 40 

Скрытое в моторе (двигатели ВАЗ) 1 2-1 42 

Бескрайнее моое “Экип'Ото" 

(выставка автозапчастей) 1 2-1 44 

Из жизни Нексии" 12-146 

На приеме у “ортопеда" (двигатель ЗМЗ-402) 1 2-1 48 

Подточенная репутация (ЗМЗ-4026) 1 2-1 49 

"Лаптежник" из Сысерти (самоделка) 1 2-1 50 

Холодный пуск 12-151 

Ремонт "ПО понятиям" 1 2-1 52 

свошишш 

Обслуживаем "Шкоду-Фелиция 1-155 

Для любых барабанов 1 -1 58 

Случай с "Лянчей" 1-1 59 

’Таврия"; замена маслосъемных колпачков 1-160 

Ключевой момент 1-162 

Снимаем и разбираем стартер "Самары" 1-1 64 

Не все еще чисто (мойки) 1-167 

Схемы электрооборудования 
Схема электрооборудования автомобиля 
"Опель-Омега 01" с двигателем 820МЕ выпуска 
с 1986 по 1990 год 1-168 

Принципиальная схема электрооборудования автомо- 
биля “Рено-ІЭ" выпуска с 1988 по 1994 г. 

(карбюраторные версии) 2-156 

Схема электрооборудования автомобиля 
ВАЗ-21102 3-138 

Принципиальная схема электрооборудования 
автомобиля “Тойота-Королла” выпуска с 1992 
по 1994 год 4-138 


Принципиальная схема электрооборудования автомобиля 


Фольксваген-Тракаіортер" выпуска 1991-1992 гг. 5-158 

Ниссан-Алмера": система управления 
двигателем 6-150 

Принципиальная схема электрооборудования 
автомобиля ‘ФИАТ-Типб’ выпуска 1 990-1 995 гг. 7-1 52 

Система управления двигателем Рено-Меган” 8-150 

Схема электрооборудования 'Дэу-Эсперо" 9-1 68 

Принципиальная схема электрооборудования 
автомобиля "Волга" ГАЗ-31 10 с двигателем 
ЗМЗ-406 10-170 

Разберемся по-хорошему (оснастка) 1-171 

Стояночный тормоз “Жигулей" 1 -1 72 

На все случаи жизни! (книжная полка) 1-1 73 

ЗИЛ-1 30; вссстанавлизаем бензонасос 1-1 74 

Волга" ГАЗ-24-10: регулируем 
газораспределительный механизм 2-147 

Жигули”; тормоза на инструментальном 
контроле 2-149 

С хрустом или с треском? (инструмент) 2-1 52 

Рулевой механизм КамАЗа 2-154 

"Гранаты" под машиной (ШРУСы) 2-160 

Универсальный ‘ специалист" (оснастка) 2-1 62 

"Газель : меняем ремни 2-163 

Каждой головке свои втулки (' Мссквич") 2-164 

Меняем балку заднего моста "Самары” 3-131 

Устанавливаем электровентилятор на "Волгу" 3-1 33 

"Дворники" с понятием 3-1 35 

Прошу объяснить 3-1 35, 1 48; 5-1 51 ; 

6-148; 7-151, 158 

Вертихвостки (инструмент) 3-136 

Увидеть невидимое (диагностика) 3-141 

■Фольксваген-Пассат": меняем передние стойки 
и задние амортизаторы 3-142 

Когда подкралась старость (“Самара". "Ока". 

"Волга') 3-145 

"Бычок": снимаем радиатор 3-146 

Фторопласт надежнее металла 3-148 

Электровентилятор системы охлаждения 
двигателя 4-129 

Держать сильнее (оснастка) 4-131 

Заменяем детали пеоеднего тормоза "Нивы” 4-132 

Чья головка крепче? 4-134 

Не снимая коробки 4-135 

Если “Мустанг откинул копыта 4-136 

"Шкода-Фелиция 1 ,3"; простота не на пользу 4-1 40 

"Москвич-21 41”; меняем 

передние тормозные цилиндры 4-144 

Долой ограничитель! (1 апреля) 4-144 

■ Метим" "Волгу” (сигнализация) 4-1 46 

Если иномарка мерзнет (подогреватель) 4-147 

"Довесок" к стенду (оснастка) 4-1 48 

“Бычок”: меняем, передние колодки 4-149 

Еще один не помешает (ФИАТ-Уно") 4-149 

Снимаем рулевую колонку “Жигулей" 4-1 50 

“Самара": заменяем прокладку головки блока 5-147 

УАЗ: ремонтируем привод передних колес 5-1 50 

Сберечь манжету 5-152 

Липовые кольца (подделки) 5-152 

Объявляется набор...(инструмент) 5-154 

Светить всегда ("Волга” ГАЗ-24-1 0, 31 029) 5-1 56 

“Опелю " - ШРУС от “Москвича" 5-1 62 

Колесо с характером (мороз и шина) 5-1 63 

КамАЗ; меняем тоомозные колодки 5-1 64 

Иномарка: делаем зарядку 5-166 

"Таврия’: разбираем коробку передач 6-135 

Волга": готовь “печку” летом 6-1 40 

Сорвалась резьба 6-144 


О пользе грамоты или держи кардан шире 
(инструмент) 6-146 

Специальный "на 38" (оснастка) 6-1 48 

А он все плавится, плавится... (ВАЗ-21 06) 6-1 54 

"Опель", “Дэу"; меняем подшипники 
передних колес 6-156 

Меняем стекло боковой двери и механизм 
стеклоподъемника на ВАЗ-21 1 0 7-1 41 

Берегите пальцы (оснастка) 7-143 

Двухрядный - на "Жигули" 7-1 44 

Стеклоочиститель УАЗ-469 7-145 

Кто зевнет шире? (и.чструмент) 7-1 46 

Волга" ГАЗ-24-1 0: кресла ручной работь. 7-1 48 

Разбираем впагомаслоотделитель грузовиков 7-150 

Бронируем "Вектру” (защита поддона) 7-1 55 

Задняя подвеска "Жигулей" 7-1 56 

“Форд-Транзит”; меняем подвесные подшипники 
карданного вала 7-158 

Цепляемся к “десятке" 8-135 

■ Алексу”: привет с Тайваня (инструмент) 8-1 36 

Вол'а"; исправляем осанку 8-138 

"Нива”: собиоаем кулак и ступицу 8-1 39 

Для ремонта карданного шарнира "жигулей" 8-1 42 

Застеклим иномарку 8-144 

‘'Жигули”; меняем прокладки коллекторов 8-146 

"Ауди-80" и "Опель-Омега": меняем 
шаровые опоры 8-148 

Непростое вычитание (с 24 В на 12 В) 8-154 

Головка блока "Жигулей" 9-1 57 

Разбиоаем рулевой механизм "Москвича-214Г 9-160 

Уход за “носорогом” (“Саньён-Муссо”) 9-1 62 

Упряжь для “десятки” (мотор 21121) 9-1 63 

Для “безразмерного” крепежа 
(инструмент) 9-166 

“Шкода-Фелиция 1 ,3": замена сцепления 9-1 72 

Форсунки тоже плачут (двигатель КамАЗ-740) 9-174 

Отворачивая, удержать (оснастка) 9-176 

“Самара": снимаем “высокую" панель приборов 1 0-1 57 

"Москвич-2141”; кособка передач 10-160 

УАЗ-469: тормозить поможет вакуум 10-1 64 

ИЖ-21 26 ‘Орбита; застучали передние стойки 1 0-1 65 

ВАЗ-2111: если отказал омыватель 10-167 

Без краника - кранты! (отопитель "Жигулей") 1 0-1 68 

“Газель" ГАЗ-33021 : меняем передние рессоры 1 0-1 74 

Мы делаем так (советы читателей) 1 0-1 75 

“Самара: замена рулевой колонки на “десятую” 11-177 

Маленький гигант (оснастка) 11-180 

“Москвич-2'‘4Г: главная передача 11-182 

Случилось страшное 1 1-184 

Швабру - в отставку (мойка и чистка) 11-186 

“Волга": семь бед - на все ответ 11-188 

“Тойота-Карина Н": меняем сцепление 11-190 

Коробка пеоедач "Волги" 11-194 

ВАЗ-21 1 0: исправляем отопитель 1 2-1 59 

Не бойся трещин ! (детали из пластмассы) 1 2-1 62 

ИЖ-21 26 “Орбита": выйти из "мышеловки" 

(замки дверей) 12-164 

"Самара”: замена переднего сальника 
коленвала 12-165 

“Ауди- 1 00”: ремонтируем ШРУС 1 2-1 68 

Универсальный для фланцев 1 2-1 70 

Чем порадовали немцы (для автомобилей ВАЗ) 12-172 

Знай меру ("жигули") 1 2-1 73 

УАЗ-469: тормозной момент 12-174 

Подрулевые переключатели (“самары", 

“десятки’. 'Москзич-ЗІАІ") 12-176 

Пневмогидрэусигитель сцепления Бычка” 
и КамАЗа 12-178 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 114: 

2, 4, 8, 9, 15, 17,19, 23 

I. При повороте налево надо следить, 

чтобы не оказаться на полосе 
встречного движения, каковой в 
данном случае может быть и ре- 
версивная, поскольку светофор 
над ней выключен (пункт 8.6, 
приложение 2, пункты 1.9, 1.23). 

II. Табличка “Расстояние до объек- 

та” указывает, сколько метров 
до начала опасного участка, а 
табличка “Зона действия” - его 
протяженность (приложение 1, 
пункты 7.1.1, 7.2.1). 

III. Грузовому автомобилю запреще- 

но ехать под знак “Движение 
легковых автомобилей”, если 
его разрешенная максимальная 
масса превышает 3,5 тонны, он 
не обслуживает предприятия 
или его владелец не проживает 
в обозначенной зоне (приложе- 
ние 1, пункт 4.4). 

IV. В данном случае знак “Обгон за- 

прещен” действует до конца на- 
селенного пункта. Обгон разре- 
шен и на перекрестке, посколь- 
ку он нерегулируемый, а авто- 
мобили движутся по главной 
дороге (пункт 11.5, приложе- 
ние 1, пункты 2.3.2, 3.20). 

V. Знак с табличкой указывает мес- 

то и способ постановки на сто- 
янку легковых автомобилей и 
мотоциклов (значит, можно и 
остановиться). На левой сторо- 
не дороги с одной полосой дви- 
жения в каждую сторону и без 
трамвайных путей разрешена 
остановка всех транспортных 
средств (пункт 12.1, приложе- 
ние 1, пункты 7.6.1-7.6.9). 

VI. Въезжать на перекресток с кру- 
говым движением можно по лю- 
бой полосе, а выезжать - только 
с крайней правой (пункт 8.5). 

VII. Если обогреватель не работает, 
эксплуатировать автомобиль 
запрещено (пункт 2.3.1 и “Пере- 
чень неисправностей и усло- 
вий, при которых запрещается 
эксплуатация транспортных 
средств”, пункт 7.4). 

VIII. Водитель трамвая Б должен ус- 
тупить дорогу автомобилю 
(подъехал по главной дороге) и 
трамваю А (приближается спра- 
ва) (пункты 13.9, 13.10, 13.11). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


\ 
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«ПИТАЙТЕ №№ 1 - 20(Ю 



РЕФЕРЕНДУМ 


В № 10 за 1999 год редакция предложила вам назвать лучший отечественный 
автомобиль столетия. Подводим итог самого авторитетного опроса. 


ЭКСКЛЮЗИВ 


Приключения чудо-таблетки, снижающей токсичность выхлопа (ЗР. 1999, № 1 1), про- 
должаются. Позади пробеги с ней в Балаково и Сонкт-Петербург, многочасовые ис- 
пытания в НАМИ. А загодок меньше не становится. . . 



ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


"Шкода" начиноет век совершенно новой моделью "Фа- 
био". Испытатель ЗР - о ее особенностях и перспеіаивах. 


В СЕРИЮ! 


Семейство ВАЗ-21 10 пополнилось "двенадцатой" мо- 
делью, хэтчбеком. В противоположность первому по- 
колению переднеприводных, в котором престижную 
роль играл седан, здесь именно хэтчбек рассчитан 
на покупателей с "особыми" запросами. 




ГРУЗОВИКИ 


Заметным событием года стол дебют средне- 
тоннажного грузовика МАЗ-4370, рассчитанно- 
го на городские и местные перевозки и во мно- 
гом ориентированного на Россию. 


РЫНОК 


Наши сотрудники скрупулезно изучили, что предложат нынче покупателю отечест- 
венные автозаводы, и сделали оптимистичный вывод: но рынке появятся и совсем 
новые модели, и любопытные модификации уже известных. Фото и технические ха- 
рактеристики всех моделей 2000 года. 


ЭКСПЕРТИЗА 


Строгому контролю подверглись тормозные диски для "Самары", элек- 
тробензонасосы для впрысковых "волг", о также синтетические масла. 



МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


"Все врут календари", - утвер>кдала героиня классической пьесы. Увы, то же самое 
сегодня можно сказать о многих кортах, которыми пользуются наши автомобилисты. 
Проект года: жизнь в регионах глазами местных "среднестатистических" владельцев 
машин. 



КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕ 


Кокой из отечественных универсалов вместительнее и удоб- 
нее для перевозок; во что обойдутся ТО и ремонт но сервисе 
разного уровня, как диагностируют неисправности впрыска - 
вот важнейшие темы раздело. Раскритикованные журналом 
сервисмены сочли упреки заслуженными и поблагодарили 
нос "за науку" - печатаем ответ но публикацию ЗР 


СВОИМИ СИЛАМИ 


Диапазон робот традиционно широк: от замены амортизоторных стоек но "Саморе" 
до установки электропривода замка богожнико. Среди "излеченных" моделей - 
"Святогор", "Волга", "Шкода-Фелиция". 


ПОПРАВКА. В статье ‘ Будь здрав. Боярин!” (ЗР, 1999, № 10, стр. 128) допущена ошибка. 
Московский завод АТЭ-1 выпускает только блок защиты и управления для стеклоподъем- 
ников “москвичей”, а сами механизмы и приводы АО “Москвич" приобретает за рубежом. 

ЗР 12/99 2 09 

















